o Renaull 20 est proposde en
yrsions L, TL et GTL. C'est
oo, dautant que toutes dis-
St de la méme puissonce, ellps
SHarent que par |'dguipamant,
N avons essayé la GTL seuls
dune direction assistée,

PERFORMANCES

s avons obtenu a Montlhéry
S kmi/h Néanmoins, |la voiture
ihne  pas trop  lNimpression

poussive al, sur putoroute,
stteint facilement son allure
male, grimpant les cOtes dans
conditions normales, De
w les accdlérations sont satis-
Ates puisque nous avons ob-
- 185 aux 400 m départ arréie

S5 54/5 surle kilomdtre. Los re-

E sont plus loboriguses : 20 s
= bux 400 m et 39s 1/5 aux

B0 m. Sur rantes accidentdes et

- montagne, on pout néanmaoins

i une nervositd suffisanta
e 0 une troisiéme trds acoro

wuse. De méme & bas régime la

sessa est grande et il est tout

S sormal derouler & 40 km/h en

lname. Les quatre rapports de

L Soite de vitesses sont parfaite

et deholonnds el la synchronisa

e ast afficace. Enfin, la lavier

el s manie avec procision ot

~ wlection des rapports 8opére
~ood I plus grande facilité, Pour la
smommation, a8 75 km/h de

Senng nous avons obtenu 7.8

Sees ot au cowrs de l'assal routier,
045 litres & 102 km/h de

anenne, dont 11,1 litres sur auto

eate 3129 km/h de moyenne,

s cos chitfres sont dong particu-

Seemont satisfoisants.

RENAULT 20

Les circonstances économiques, les limitations de vitesse, la
chéreté de l'essence, tout milite en faveur de la formule
Simca Ariane : un petit groupe dans une grosse caisse. Re-
nault a donc suivi ce fil qui fut 4 I'époque un bon filon pour
accoucher de la 20. Il lui a suffi d’adapter un moteur de 16
dans une carrosserie déja toute préte, celle de la 30 TS,

SECURITE ET CONFORT

Nous ne jugjerons que le COmpor
lemant routier avec la direction as
sistéa ot il faut bien dire que ce por
fectionnement apporte aussi
besucoup de sécurité, En effet, e
valant trés direct permet des chan
gemants de trajectoire instantanés
tandis que dans les virnges serras,
le caractére sous-vireur se trouve 4
peu prés gscamoté . sl la voiture
semble s'dcarter de la trajecioire
idéalo il suffit de bragquer un pou
plus, les pnous protestent majs
lansemble s'accroche & la route, La
tenue an gendral ast donc tout A
fait satisfaisante sauf peut-Gtra sur
les routes en mauvais étal ol on
enregistre quelques réactions du
frain avant retransmises par le vo-
lant. En ville cotte diroction permet
dos manceuvres de dégagement o
di stationnement trés rapides ot
sans aHort, Pour la stabilite en i
ane droite, NoUs Navens ramargus
aucune anomalie mals au contraire
une granda imprassion de saratd, 1|
en est de midme sous la pluje, |
faut aussi s'estimer tros satistait du
freinage  qui répond instantand-
ment & la meindre sollicitation at
falt prouve d'une bonne andurance.
Les ralantissements sont spectacu -
laires aingi que les distances d'ar-
rétt, Toutefois, lo voiture plonge pos
mal au freinage, ce qul déleste los
roues arnare qui marguant uneg cer-
taine tandance au blocage dans les
cas oxtrémes, Avec S05 NOUVEAUX
tarages, la suspension de la 20
donne de meilleurs résultats que
colle de la 30 & vitesse et & charge
dgoles. Avec moins de poids sur

I'avant, 'amortissement sembla
plus efficace, les povés ainsi que
lps dos d'fine sont absorhés en sou-
plesse. A llintérieur. los fauteuils
avant, bien galbés, maintiennent la
dos et procurent un  trds  rdel
conforl miéme aprés de longues
heures de conduite. La place paur
les jambes & I'arridre est appracia:
ble et la banguette bisn dessinda,
avec un large accoudair central, La

1 1 TR E ) =
largeur utile ainsi que la visibilité et

le silence donnent satisfaction,
Paur le niveau sonore, 11 faut suss!
rangaer la 20 parmi les voitures si
lenciguses, sauf une résanance as-
ser desagrieable et trds courte au
point précis de 120 km/h, A& hout
ragime le moteur sa montre discret
Bian que I'échappement soit plutdt
sanore @ lextérieur. La climatisa
tion est d'un raglage assez facile et
les deux glaces avant somt &
commandes dlactrigues. Lo tableay
de bord est celui de la 30, mais il
PESSE LN PAU MIBUX SUF UNe vaiture
de la classe de la 20 d'autant que
plusiours accessoires ont été amda-
liorés, Lo coffra est de bonne taille
at l'arridre transformable,

CONCLUSION

Avec la 20, Ranault lance un mo
ditle d'actunlité grice § son dcono -
mig, son confort et son &quips
mant, Les performances réduites
peuvent Glre quallfiées de suffi
santes tandis que b direction assis-
tee de lo GTL rand la conduite plus
facile et plus slre, Son atout pringi
pal gst une dlonnante dconomie de
carburant, Ce n'est ni une grosse
16 ni une petite 30 mais une voi-
ture ayant sa propre personnalité,

QUALITES

® Petite consommation

@ Trés bonne boite

® Direction assistée

e Freinage efficace

® Siéges agréables

® Equipement trés complet
® Arriére transformable

DEFAUTS

® Performances réduites
® Résonance a 120 km/h
® Phares insuffisants

® Réactions dans le volant

DIMENSIONS INTERIEURES

Largeur aux coudes a l'avant:
145,5 cm. Largeur aux coudes a
'arriégre : 146,5 em. Garde au
toit & Favant : 94 cm, Garde au

toit a larriére: 86 cm. Place
pour les genoux a l'arriére : 10-

33 cm. Volume utile du cofffre a
bagages : 389 dm3.

VOIR CARACTERISTIQUES
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