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B La carrosserie de la
Renault 20 ayant été créée
pour le V6 de la 30, le moteur
hérité des R 16 — qui équipe
les versions de base — 8y
révéle un peu juste. Le 1 995
cm3 & arbre & cames en téte
qu'elle a recu pour la version
TS lui apperte la puissance
qui lui faisait défaut. |l a per-
mis la création de cette
variante cing vitesses der-
niére nde des 20 et l'une des
plusdiffusées.

QUALITES

¢ Bonnesperformances

* Légareéconomie
de carburant

* Boiteagréable
amanier

* Direction assistée
trésréussie

s Equipement
complet

DEFAUTS

* Freinage
peurésistant

* Réactionsde
directionenvirages

B Rappelons:le, le moteur de la 20
TS est ung Ceuvre commune
Paugaot-Renault-Volvo que ['on
relrouve depuis peu sous les capots
des nouvelles 505 Peugeat et Citroén
Raflexat Athéna.

PERFORMANCES

Dans sa varsion 5 vitesses, la 20 TS
présente des parformances pratique-
ment identiques a celles de |'ancien
modéle, Mesurée sur l'anneau de
vitesse de Montlhéry la vitesse de
pointe ast de 169,9 km/h contre
169.2 km/h précédemment et le
1 000 métres départ arrdlé ast cou
verten34s3/10contre 35 s, Enrepri-
sasapartirded0km/ hdanslerappornt
le plus long, e passage aux 400
métres adténoté en21s3/10 et celui
aux 1 000 m en 40 8 Auparavant, les
400 métres dtaient couverts dans les
mémas conditions, mais en qua-
triome, en 19 ¢ B/10 et les 1 000
métresen 37s4/10eta, ladifférence
esl sensible, En ce qui concerne |a
consammation moyenne, il convient
d'opérer des comparaisons d'aprés
lgs courbes do consommation obte-
nues i vitesse constante, Ainsi la 20
TS5 4 vitesses consomme 7,8 litres &
90 km/h tandis que la b vitessaes sa
contente de 7,6 litres. A 110 km/h,
nous obtenons 9, 15litres contre 8,05
litregs  Enfin,la consommation & 130
km/h constants s'duablita 11,9 0itres
aux 100 km avec la boite 4 vitesses at
a1 dlitres aveclabaoite Svitesses. La
comparaison entre ces divars résul:
lats semble dong nous donner ung
différence de conspommation de

l'ordre de 0,2 litre aux 100 km, au
bénéfice de la boite 5 vitesses. C'ast
appréciable, mais c'est beaucoup
trop peu par rapport au prix de
I'option bolte 5. |l est juste de pracisar
quela voiture supparta trés correcte-
ment cetle cingquitme quin'exige pas
d'étre abandonnée dis 'apparition
dela moindre rampe. Au contraire, e
gain en silence est sensible et la con-
duite sur autoroute a gagné en agre-
ment tandis que, sur route, las
manouvras de boite sont inédvitable-
ment plus nombreuses gu'en version
quatre vitesses, d'on parta an agré-
mant, an temps et, & la riguaur, @n
longévité d'embrayage.

SECURITEETCONFORT

Ou'elle soit équipde an guatre ou
an cing vitessas, 1@ 20 TS ast une voi-
ture agréable 8 mener en raison des
qualités de sa direction assisiée.
L'assarvissemant ne semble pas
aussipuissant qua surla505et le con-
tact avec la chaussée est conserve,
ne serait-ce qu'au point de vue
psychologique, Avec 3,3 tours de
volant d'une butéde & l'autre, la ville
aussi bienque lamantagne ou l'auto-
route peuvant étre aboardées avec la
mame conflance. Ence qui concerna
la tenue de route, nous dirons que
catte voiture est ramarquablemeant
bien adaptée 4 a8 conduite relative-
ment rapide. Elle est stable et tran-
quille en ligne droite, accepte les
grandes courbes avec flegme et se
tire bien d'attaire dons las virages sar-
rés, grace 4 la vivacité de sa direction
assistée qul escamoto en partie s

tendance & sous-virer, Notre satis-
faction n‘iraquand mame pasjusqu'’a
san terme car il suffit d'adopter une
cadence de conduite rapide surroute
sinueusa pour découvrir des reac-
tians de direction que nous n'hésite-
rong pas & qualifier d'inacceptables.
Mémie compte tenu du filtrage operé
par la direction assistée — a moins
guil s'agisse  d'un  phénoméne
hydrauliquedd  cette derniére — un
violant shimmy se déclenche dansles
appuis  energiques et prolongés,
Qu'une berline familiale accepte mal
de glisser comme une BMW du
championnat des voitures de produc-
lign, cela se concoit, mais qu'elle ne
soit pascapable de négociard fond de
seconde un virage & angle droil sans
réagir au volant comme ung Range
Rover privée d’ amaortisseur de direc-
tion, cela prouve que la Régie ne
traite pas sa clientéle avec la considé.
ration qu'elle mérite, Cela étant, le
confortest géndralement satisfaisant
mais les freins sont toujours insuffi-
sants el ce, d'autant plus que la cin:

quigme n'offre qu'un frein moteur
limité. Le tableau de bord est ce gqu'il
ast. |l a progressé mais le passager ne
dispose toujours pas d'une tablene
vide-poches convenable, Les amé-
nagements du voluma arriére sont
toujours  aussi ridicules, avec un
extravagant dossier se relevant @
|'harizontale et barrant une honng
partie du volume qul devrait théori-
guementresterutilisable,

CONCLUSION

Que la 20 TS, veiture d'un bon
niveau de confort, équipés d'un
maoteur moderng,  ait gagné an
silence grace 4 sacinquieme, cela st
indéniable, Qu'une certaing dcono-
mieen carburant puisse élre enregis:
trée par comparaison avec la boite 4
vitgsges, nous ne le disculorons cen
tes pas. En revanche, nous ne pen:
sons pas que les dconomies réalisa:
bles soient en rapport avec le mon:
tant malhaureusement trop dlevé de
I'aptionSvitassas

VITESSEMAXIMALE
169,9KM/H

1000M DEPART
ARRETE :34S3/10

CONSOMMATION
ECONOMIQUE
8,4AUX 100 KM

DIMENSIONS
INTERIEURES
Largeur aux coudes @
'avant : 145,56 em. Largeur
aux coudes a I'arriére | 146,6
cm. Garde au toit 4 l'avant :
94 cm. Garde au toit &
|'arrigre : 86 cm. Place pour
les genoux: 20-33 cm.
Volume utile du coffre a
bagages : 389 dm3.




M Apparuevoiciunan, laver-
sion TX se situe tout a fait au
sommet de la gamme
Renault, Par rapport a la 30
TS elle apporte quelques
améliorations substantielles
tendant vers I'économie de
carburant. Dans cette ver-
sion elle est notamment ali-
mentée  par injection,
commesarivaledirectela604
Tl avec laquelle elle conti-
nue d'ailleurs de partager le
mémemoteur V6.

QUALITES

@® Moteurpuissant
® Bonneboitecing
® Consommation

diminuée
@ Bonne suspension
® Voituresilencieuse

DEFAUTS

® Freinagesans
progrés

® Tableauvieillot

® Voituresous-vireuse

® Arriéremal
transformable

B Par rapport au moteur a carbura-
seurdela30TS, caluidala TX agagné
4 ch, ce qui n'est pas négligeabla.
Elle esten outre équipée d'une boite &
singrapports.

PERFORMANCES

A Montlhéry nous avons atteint
- 188 4 km/h contre 177 précédem-
=mentpourla TS, I'écart est apprécia-
Le, d'autant gue ce maxi st atteint
sssez rapidement. En accélération,
sous avons franchiles 400 men 17 s
*0etles 1000 men 31s7/10 soit
sux 1000 m une seconde de mains
sue la 30 TS. Aussi bien sur route
“-gagée qu'en ville, la 30 TX laisse
e bonne imprassion d'aisance, de
ouplesse et ausside nervositésurles
ermédiaires, L'étagement de la
~oite de vitesses gst bien étudié par
~=pport & la puissance disponible. La
cnaguitmen'est pas trop longue et ne
% écroule pas a la moindre cote ou au
©'us petit ralentissement. Quant a la
consommation a 795 km/h de
maovennesirlecircuitde 200 km nous
svonsobtenu9,3laulieude 9,91 pour
= TS, De méme au cours da |'essai
chronoméEtré Nous avons mesuré sur
e meme parcours et a la méme
=oyenne générale, de 104,1, obte-
sue un peu par hasard, 11,3 1 au lieu
== 12 11, Ladifférence entre las deux
==t plus sensible sur I'autoroute que
sur la route avec 12 | exactement au
Seu de 13,2, Dans ces conditions on
Seut dire que la consommation de la
0 TX estdevenue tout & fait normale
Sarticuligrement si l‘on tient compte
Sesdimensions delavoiture.

SECURITE ET CONFORT

La 30 TX bénéficie d'un nouveau
tarage d'amartisseur qui durcit trés
légérement la suspension, mais il est
bien évidentque leconfortn’a pas été
sacrifié a la stabilité, en toutes cir-
constances. La voiture conserve de
grands débattements, elle se couche
envirageetsebalanceunpeud’avant
en arrigre. Malgré tout "adhérence
des quatre roues reste bonne at, en
ligne droite a grande vitesse, elle se
contrile avec une extrémea facilité. 1l
en est de méme dans les courbes.
Malgré ses performances éleveas,
s0n comportement n'a absolument
rien de sportif etilconvient daborder
les petites routes trés sinueuses avec
quelques précautions sinon le com-
portement sous-vireur revient au
galop | La 30 TX est avant tout la voi-
ture des longues étapes sur routes
plutdt droites, plus ou maoins bien
entretenues, sous lapluieouavec des
rafales de vent, Elle est maoins a l'aise
en montagne, La direction n'a pas
changé et son degré d'assistance
ainsi que sa démultiplication sem-
blent fort bien s'accorder aux autres
caractéristiques de la voiture, Le
volant ne demande aucun effort et
reste suffisamment précis” Les freins
n'ont pas non plus été ameliorés ce
gui est dommage car ils sont un peu
dépassés par les nouvelles perfor-
mances. En effet, la voiture plonge
toujours trés fort sur coup de frein
brutal ce qui déleste les roues arrigre,
gt peut compromettre la stabilité
dans les cas extrémes. Sur le plan
strict du confort, la suspension conti-

nue & donner entigre satisfaction. A
vide ou en charge la voiturasménage
585 occupants sur n'importe quelle
route et aprés de longues heures la
fatigue n'est pas au rendez-vous. Les
mémes compliments s'appliguent
auxsiégesavantavecdesappuis-téte
bien concus et a la banquette arriére
munie de petits appuis-tétd® fixes,
Bien entendu les dimensions inté-
rieures n'ont pas du tout évalug, et,
commec’estlecaschez presque tous
les constructeurs, l'empattement
n'est pas tout a fait suffisant pour
donner une grande aisance en lon-
gueur & l'arriére. La visibilité générale
reste bonne sous tous les angles. Le
silence de fonctionnement est trés
appréciable. La transmission est tout
4 fait discréte et a trés grande vitesse
on entend davantage les bruits d’air
quelemoteur, Ce moteursidécrié, ne
passe pas par des régimes de réson-
nance ettourne maintenantfort bien,
au ralenti aussi. Le tableau de bard,
malgré  guelgues  améliorations
depuis les débuts de la voiture, reste

I'élément le plus discutable. A
I'arriére, la transformation en break
n'esttoujours pas trés facile et elle se
complique encore avec la présence
des ceinturesaenrouleur,

CONCLUSION

Sur le plan mécanique la 30 TX ne
nous a nullement décus puisquelle
roule nettement plus vite, accélére
mieux et consomme moins que la 30
TS. L'injection d’essence transforme
littéralement ce moteur tandis que la
boite & cing vitesses donne de nouw-
velles possibilités, intéressantes &
tous pointsde vue, Pourlereste nous
restons un peu sur notre faim en pen-
sant que de tels avantages techni-
ques auraient di s"accompagner au
moins d'une nouvelle étude du
tableau de bord. Mais, avec son
grand confort, sa direction et son
silence, ce modeéle conserve d'indé-
niablesargumentsde base, renforcés
par la baisse assez sensible de con-
sommationenreqistrée,

VITESSEMAXIMALE
188,4KM/H

1000MDEPART
ARRETE :3157/10

CONSOMMATION
ECONOMIQUE
9.3LAUXT00KM

DIMENSIONS
INTERIEURES
Largeur aux coudes &
I'avant : 1445 cm. Largeur
aux coudes & l'arriére : 145
cm. Garde au toit a l'avant :
94 c¢m. Garde au toit a
|'arriére : B6 cm. Place pour
les genoux & l'arriére : 11—
50 cm. Volume utile du cof-
fra 4 bagages : 389 dm3.




