


W Méme s la Régie
Renault entend bien man-
trer |as dents aux quatre
coins d'un vaste catalogue,
toutes les tdches ne sont pas
aussi excitantes les unes
ue les autres, Pour donner
@ la carrure @ | R20, son 2
litres a &té o soufflé »
jusqu'd 2,2 litres. Le procédé
est connu mals il n'a pas
toujours donnd les résultat
gacomptés par ses auteurs,

QUALITES

® Performances
an progrés

@ Suspension plus
confortahle

@ Tableau de bord
plus avenant

® Finition assez
satisfaisante

@ Bonne
habitabilité

DEFAUTS

® Réactions
de direction

@ Insonorisation
discutable

@ Boite peu
convaincante

B Emmeande sur I'anneau de vl
tesse de 'autodrome de Mam
Ihéry, la 20 TX a tourné A&
177.4 kmih, ce qul apparalt
conforme aux assertions de son
constructaur, Avac deus parson-
nes & bord, les 400 matres de
part arrdté ont @t couverts en
175 510 at les 1000 matras
en 328 BA10, Par rapport & la
20 TS, le progrés est sensible
7.8 km an vitesse de pointe |
hult dixiames de seconde aux
400 métres dapart arrété et 1 s
F/10 aux 1000 matras.

Fourtant, I'augmentation da |a
course ne parait pas avolr rendu
ce moteur plus silencleux et plus
daux. Bien au cantraire, |'appari-
tlon d'un amortisseur de torsion
samble indiguer que des probl-
mes vibratoires nouveaux sont
SUrVenLs.

Cété consommation, la Régle
nous annonce un motaur plus
dconomique. En comparant lgs
courbes da consommation & vi-
tesse constonte releviées lors de
notre dernier essal da la 20 TS
puis au cours de nos assals de la
20 TX, nous relevons & 60 km/h
6,85 | pour la TS et 5,65 | pour
In TX ; puis 7,25 | pour la TS et
8,9 | pour la TX & 90 kmih ;
8.8 pour la TS et 8,41 pour la
TX A 110 kmih ; 10,65 | pour 1o
10,2 | pour la' TX &
cat anfin 16,5 | pour
les TS et TX & 160 km/h, Les
choses dtant ains| consldérdaes, ||

a donc progrés indiscutable,
Eﬂla atant dit, la consommation
notée durant "essal routlar, ac
gompll an demandant beaucoup

# lo walture, est en hausas par
rapport Ada 20 T& . 14,2 litres
dans le pramior cos contra 161
litres pour la 20 TX.

Alors que les R20 TL, T,
GTD, LS av TS bénalicient du
nouveau train avant & départ n-

atif, également utilisé sur la

uego, la 20 TX doit se conton-
tar de l'anclen dgquipement, revu
at corrigd, On nous annonce des
flexibilités ainal que das réglages
revus, |liest vral qu'il v & pro-
grés ;1o voiture ne se vautre
Elun comime naguare an virage.

llo ast plus ferme at, simultani-
mant, plus confortable. Pour-
tant, les trée désagréables rdnc-
tions de direction dont la TS ast

coutumidre — an depit da la di-
raction asslstée — n'ont pas dis-
T,

La 20 TX es1 une voiture fa-
gile & conduire, surtout si l'on s
cantonne dans un style de pilo-
tage « coulé v, Elle ast tranguilla
an llgne droite, absorbe sans
tagon les courbes at virages
standard, et sa nouvelle assisae
contribue dans les pires situa:
tions & rassurer son conducteur,
lul permattont ainsl de s‘uxr:rl-
mer, Nous sommes pourtant loin
de nous trouver B face dune
voltura tant soit peu sportive,

Donnant souvent imprassion
de peser son poids, la 20 TX
n'en froine pas moins tras hon
nétoment. Elle est blen aquill:
bréa, sa pulssance do dacolara:
tion est satisfaisanty, co gul ne
m'a pas ampdcha de voir les dis-
tancas d'arrét saugmenter de ma-
nitre sssez considarable an

20TX 2.2

usage intensil & grande vitesse
qur route sinuause, || ast vral
que le refroidissement s'affectus
trés rapldament.

Jo ne parlaral pas da |"asthati
que dao cette corrosserio. Tout o
atd dit & son sujet et les babioles
dont on a pu extérieurement
'egrémentar ne peuvent modi
fier grandement les donndes du
jugemant,

nigrigurament, Une patite ra-
valution ¢ e tableau de bord ast
nouvaad. Etant donné |‘aspect
dae l'ancienne planche de bord |l
et dté surprenant que les stylis-
tes de |a Régie ne solont pas
parvanus & faire miaux,

L'égulpement génaral ast
complat, ﬁ comporta an série les
glaces avant & commande dlec
trigua — paendant qu'on y. ast,
pourguol pos les glaces arridre ?
— | blocage éloctro-magnétique
das portieras — mais pas de |8
malle ni de la trappe 4 essence

un vide-poches dclalré ot {er-

mant & clé, des appuls-1éta b
['avant at & I'arriére, un candiiar
aclalrd, un rétroviseur extérieur o
commands manuelle intériaure,
un balal d'essuia-glace condue-
taur doté d'un o pantogeaphe s,
un para-brise feullletd, une lu
Aitte ardbra chaulfante,

Les aléges sont confortables
maie, & mon avis Insuffisammant
anvaloppants.

Avant de varifier, chrono en
maln, |'avoug que son compaorte-
mant par rapport & la TS na
m'anthousiasmalt pas. Elle est
pourtant capable d'aller plus
vite, d'dtre plus nervouse ot
méme plus soupla, Ellen’an pro-
Cure pas moins une certaine m-
prassion de lourdeur aqul, |'an
Suis parsuadd, ne sery: pas per-
gua par une clientdle soucieuse
au pramier chef da confort. Pour
caux:ld, |la TX raprésants vral:
samblablement un compromis
plus logique que la R 30,

VITESSE MAXIMALE
177,4 KM/H

1 000 M DEPART
ARRETE : 32 S 6/10

CONSOMMATION
ECONOMIQUE
7.8 L AUX 100 KM

DIMENSIONS
INTERIEURES

Largeur aux coudes &
I'avant | 144 cm. Largeur
aux coudes & l'arrigre ;
145 ¢cm., Garde au tolt &
I'avant : 93 m. Garde au
toit & larriéra : B85 em.
Plagce pour |eg genoux
larriére : 11 em.
Volume utile du coffre &
bagages : 407 dm3.




