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Renault 20
Renault 30

Aménagement et équipement /4

Modéle

1981

NIVEAUX D'EQUIPEMENT

gre

ACCESSOIRES EXTERIEURS

20
L3

20 20
TD | GTD

20
T3

20
>

a0
T8

Grille de calandre

Idem, modéle B0
Mouvelle

Monogramme de calandre
A nouveau graphisme
Diesel

2 litres

2.2 litres

Injection

Monogramme AR & nouveau
grapnisme

Pare-chocs

Type 20 TL, modéle BO
Type 20 TS, modele 80
Mouveaux

Bapueties de protection
latérales

Baguettes de bas de caisse

Encadrement de vitres latérales
Ton caisse

Chromeé

Retroviseur extérieur

Du type Renault 18

Avec commande de rénlage
intérieur type Renault 30,
modéle 80

Trappe & esgence avec support
de bouchon

Bouchon fermant & clé

RELEASE 26/6/B0
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NIVEAUX D'EQUIPEMENT

2 3

ACCESSOIRES EXTERIEURS

20
GTD

20 |20 | 30 | 30
TS |TX | T8 [ TX

Trappe & verrouillage
glectromagnétique
Balai d'essuie-vilre cité
conducteur & “pantographe”
Balal dessuie-vitre surbaissé a
attache latérale
Pare-tirige
Tremp

Jair
Proteclion anticorrosion avec
produit plastique, pulverisé
De bas de caisse
De bas de jupe AV et de jupe AR
Roues de slyle .
Type Renault 20 TD
Type Renault 20 GTD
Type Renault 30 TS
Type Renault 30 TX en alliage
léger
#vec roue de secours thle
peinte en noir

ACCESSOIRES INTERIEURS

Bac sur panneau de porte AV
Grilles de haul-parieur
Nouvelles (style), vissées sur
les panneaux de portes

@ en option
O en série




Renaulkt 20

Renault 30

Aménagement et équipement (suite) - 2 ,"ﬁp

Modéele
1981

NIVEAUX D'EQUIPEMENT

2 w

HABILLAGE INTERIEUR

20
TL

20
TO

20
GTD

20
T3

20
TX

a0
TX

Tapis avant

Tuft rasé ching

Tuft pails longs chiné
Tapis arriéra

Tout moquette :

Tuft rasé ching

Tuft poils longs ching

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Projecieurs

2 rectangulaires 4 lampes
4 iode H4 BT
Tronds a lampes & iode H1

Biglage en site des projec-

teurs

manuelle par bouton tour-
nant sur fagade de planche
de bord

et automatigue par correc-
teur d'assietta des projec-
teurs

Feux arriére avec feux de
recul
gt feu AR de brouillard

Eclalreur de plague de police
AR sur pare-chocs

Eclaireur de colire

RELEASE 26/6/80
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NIVEAUX D'EQUIPEMENT

g~

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

20
TL

20
T0

20
GTD

20 | 20
T8 | TX

30
TS

ao
TX

Eclalreur de vide-poche bascu-
lanl fonctionnant avec Ies
veilleuses

Plafonnlers

Avant, latéral cOté conduc-
teur

« Avec temporisation

Arrigre central

Spot de lecture coté passa-
aer

Tableau de bord nouveau

De style Renault Fuego TL
mais comprenant ;

* Un SCUOnBle A0 dlodes.
e Un femoin de préchauf-

fage

De style Renault Fuego GTS
{avec compte-tours et

niveau d'huile)

Avec témoin de préchauffage,
sans compte-tours ef, én lieu
el place, une montre

Ces tableaux comportent

par ailleurs :

un témoin mini de carbu-
rant

un témoin de feux de E&roi-
sement

Toutes les autres fonctions
sont identiques & celles des
tableaux Renault 20/30
modéle &0,

@ en série

O en option

Renaunlt Presse

-l-lII|II!l



Renault 20
Renault 30

Modéle
1981

Aménagement et équipement (suite)- 3/ & —

NIVEAUX D'EQUIPEMENT : NIVEAUX D'EQUIPEMENT
1 2 3 1 Tl 3
[
ACCESSOIRES INTERIEURS | 2 (20 |20 [ 20 |28 (28| 3% | % ACCESSOIRES INTERIEURS | 50 |58 | 30| ol 58 | 53| 32 (&%
Cendriers Fagade de planche de bord
Avant sur console, &clairg ® |® | 9| ® & || |8 Tableau de bord, nouveau,
Arriére sur panneaux de de style Repault Fuego ® o (o ® | || e @
portes AR L A gauche de ce tableau :
Allume-cigares Un évidement servant de
Sur planche de bord ® |® | & @& & |9 | @ réceplacie & monnaie ® o || ® ||| e @
Sur l'arridre du soubassement Un bouton tournant de
de la console AR [ B » commande de réglage en
Rétroviseur intérieur jour et nuit site des projecteurs e | o | o |9 o 0|9 | @
collé sur le pare_hpisg @ @ @ @ @ @ @ [ UFI aérateur I:Il]e:l'llﬂble el
Volani de direction dézembueur de vitre laté-
Nouveau en mousse a deux rale ® | ® & & 0 e s 0
tranches en'V o|lo|o|/o|elele A droite de ce tableau, des
Avec jante gainé en cuir ® contacteurs du type push-push
éclairés la nuit, warning,
PLANCHE DE BORD " lunette arriére chauffante ® (oo e || e | @
CONSOLE-PONTET .l;eu ﬁt rlj‘rr;sse_“ > e (o | @ o || e @
Nouvelle planche de bord o |o|e o |0 o0 + CyRuAR G pertic i g S -
avec console centrale 1770} olo e
intégrée Ly B
Le cblé passager comporte !
un grand évidement de ran- Fagade de console
gement avec sur extré- D¢ haut en bas, se trou-
mita droite, un aérateur vint ;
orientable et un désem- Une montre du type classi-
bueur de vitre oue: & | @@ e || e
En-dessous se trouve un e incluse dans le tfableau
vide-poche basculant, de de bord L
teinte gris anthracite, avec & 0u digitale [ ]
fermeture par bouton tour- un cendrier et un allume-
nant sans serrure cigares éclairés oo leleilelolele
@ en sérile

RELEASE 26/6/80 ot o ooy 1630, coM & en oplion Renauli Presse
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Renault 20
Renaukt 30

Aménagement et équipement (suite) 4/

Modeéle
1981

NIVEAUX D'EQUIPEMENT

2

20
L8

20
TO

20
GTD

20
T8

20
X

a0
TX

Commandes sous volant
Mouvelles
Combing éclairage avertis-
seur et clignolant 4 gauche
Essuie-vitre, lave-vitre élec-
frique & droite :
» & deux vitesses (idem
Renault 20 TL modéle 80)
e + cadencement fixe et
prolongation  (idem Renault
20 TS, modéle &0)

& Prééguipement radin compre-
nant :
Antenne
Antiparasitage moteur
Cablages d'alimentation
poste et haut-parleur dans
les portes (les grilles de HP
sont montées dans les par-
tas sur toutes les versions)
Lawe-vitre électrique sur
portas avant

& Condamnalion des portes
électromagnétiques
+ hayon AR et trappe &

— B5SSEMCE
Lunette AR chauifante

Vignetle de contrdle des feux
de position, de stop et d'ou-
veriure des portes

RELEASE 26/'6:80
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NIVEAUX D'EQUIPEMENT

2

OPTIONS

20
TL

20
o

20
GTO

20 | 20
TS | TX

30
TX

Boite & 5 rappaorts

Boite automatique

Pare-brise fewilletd et vitres
teintées

Vitres teintées (pare-brise
feuilleté de séria)

@ Réqulateur et limiteur de
vitesse (2 partir du 1% octo-
bre} {avec touches de com-
mande sur coussin centrale
de volant et contacteur d'ar-
rét sur planche de bord [gn
série sur la 30 TX)

Ppeumatigue TRX. sur jan-
tes spEcii‘Eiques alu
Conditionnament d'air
Gamissage cuir

Garnissage simili
Taoit ouvrant tdle

@ Bn sdrie
< en option

B

0
8,

e
O0E e

e i P

oo ooo
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Renault 20

Le normalur Renault

R I I 3 0 (monté sur Renault 20 TS et TX en ﬂpﬂﬂl}ﬂf sur Renault 30 TX en série)

Modéele
1981

Le NORMALUR Renault a pour but :

— de rendre la conduite plus agréable en soulageant le conducteur du
souci de ne pas dépasser les vitesses limites imposees par le Code de la
Route, grice & sa fonction «limiteur de vitesse»;

— de donner la possibilité au conducteur., lorsque les conditions de
roulage le permettent (circulation fluide ou autoroute), de lacher
'accélérateur, le véhicule continuant de rouler & la vitesse choisie par
celui-gi, grace a sa fonction «régulateur d'allure = ;

Dans ces deux cas d'utilisation, le NORMALUR permet une économie de
carburant, variable en fonction du style habituel de conduite du client, par
la diminution des variations de vitesse, permise par la régulation
automatique de celle-ci. ;

Pour ces deux fonctions, le conducteur dispose au tableau de bord de
I'affichage prévisionnel de la vitesse programmeée.

Principe de fonctionnement :

e fmuwn - le®conducteur peut programmer une
vitesse limite qui sera materalisée par l'allumage d'un témoin (LED} en
face de |a graduation correspondante du compteur de vitesses. Un bouton
basculeur sur la branche gauche du volant permet de faire évoluer cefte
vitesse et son affichage par crans de 10 km/h par impulsion (valeurs
croissantes : touche +, valeurs dé:ruisgantea : touche —).

RELEASE 28/B/80 www.nosrenault30.com

La commande d'accélérateur comporte une butée surpassable, aux 2/3 de
la course, qui sert de repére pour obtenir cette vitesse programmes.

Le client conduit normalement son véhicule mais ne peut dépasser la
vitesse préalablement programmeée, sauf en cas d'urgence ; il ne peut alors
ignorer ce dépassement puisgu'a ce moment, il est obligé de vaincre la
butée surpassable; genre =Quick-down= des boites de vitesses
automatiques.

"allure = : Le régulateur d'allure n'est qu'un cas
particulier du limiteur : =i on blogue la pédale d'accélérateur en position
butéa par le bouton basculeur situé sur la branche droite du volant, le
dispositif régule la vitesse & la valeur programmeée, sans que e conducteur
ait &4 intervenir.
Le déblocage sera obtenu instantanément :
« 51 on touche la pédale de frein
» 5i on débraie (sur les véhicules a boite mécanique)

la vitesse réelle tombe en-desspus de 16 kmv/h de la vitesse

= 5i
l programmée (sécurité en cas de panne de linterrupteur STOP, ou de

e

surcharge anormale du moteur.

volant, celles-ci ayant maintenant une action continue (variation de vitesse

] La vitesse programmee peut toujours &tre modifiée par les touches sur le

d'autant plus importante qu'on appuie plus longtemps).

Cette dernigre possibilité permet au conducteur d'ajuster de fagon

continue &t précise la vitesse de son véhicule pour s'intégrer dans un flot

de circulation. Dans ce cas, l'affichage de la vitesse programmee au

tableau de bord n'est qu'une indication autour de laquelle la vitesse réelle
(p&ut étre inférieure ou supérieure de 5 km/h.

Renault Presse



Renault 20
Renault 30

Objectifs et réalisations

Modele
1981

OBJECTIFS

Renforcer les atoputs existants en ameéliorant encore le confort el le
comportement routier qui sont deux gqualités dominantes des RENALILT 20
et RENAULT 30 sur le marché.

Développer le choix des versions pour mieux satisfaire un éventail assez
large de besoins, de golts et de possibilités financiéres.

Offrir des produits performants et &conomigues adaptés efficacement aux
exigences actuelles.

REALISATIONS
Davantage de conforl et d'agrément de conduite

- nouveau tableau de bord,
- nouveaux siéges,
- nouvel habillage,
- Nouveaux amenagements.

Restyling intérieur complet ;

Le poste de conduite des modéles antérieurs ne reflétait psut-&tre pas
autant gu'il I"aurait pu ou da, le niveau réel des prestations des RENAULT 20
et RENALULT 30. L'intérieur de I'nabitacle a été enti@érement redessing pour
tenir compte de I'évolution des golts et pour pouvoir rivaliser avec les
produits parmi les plus séduisants du marche.

Ameélioration du comportement routier

RENAULT 20 TL- RENAULT 201LS
sur: RENAULT20TS -REMNAULT20TD
REMAULT 20 GTD.

HENAULT 20 TX -
RENALILT 30 TX.

Train avant & déport négatif
el freinage en X

Mouvelles flexibilites
de suspension et d'antidevers

sur

Elargissement de la gamme
2 nouvelles versions : RENAULT 20 LS - REMAULT 20 TX.

- La REMALULT 20 LS est I'expression d'un savoir-faire technigue
permettant d'offrir un modéle performant éguipé d'un 2 litres 4 un prix
intéressant.

- La version RENAULT 20 TX est équipée dun nouveau moteur 2.2 1.
L'apparition de ce modéle correspond & une demande importante 4 ce
niveau de gamme pour :

» plus de puissance, plus de souplesse, plus de silence, plus de confort,
plus d*agrément de conduite,

« 2t moins de consommation.

Des produits periormants et économiques

REMNAULT 20 TD

- pffre d'un moteur diesel
REMNALILT 20 GTD.

s 2 éguipements ;

« moteur moins sollicite,
« changements de vitesse moins fréguents,
« rendement du moteur optimisé.

= une version 1A de 2.2 |

e 5% vitesse,
» injectionsur RENAULT 30 TX,
» régulateur d'allure, etc.

- des equipements facilitant
I'économie de consommation

AUTOTAL : Confort - qualités roufigres - qualités de conduite - motorisation - économie - équipement - standing.

it www.nosrenault30.com

Renamnlt Presse



ﬁ%ﬂ{t %g Moteur 2,2 litres de la Renault 20 TX Moiigéé?

LA RENALILT 20 TX est éguipée d'un nouveau moteur de 2,2 litres, du type — Chemises et pistons : du type du moteur 829 (20 TS) mais avec une
851. hauteur augmentee.

— Cylindrée : 2165 cm. — Bielles : du type du moteur 852 (20 Diesel) mais plus longues (145,5 mm).
— Alésage x course : 88 mm * 89 mm.

— Taux de compression : 9.2 : 1. — Volant d'embrayage : du type du moteur 828 (20 TS modele 1981) avec
— Puissance maxi . B3 kW 1SO (115 ch DIN}, & 5.500 tr/mn. dentures en creux sur la peripherie destinées a la detection, par capteur,
— Couple maxi : 177 Nm 1ST (18,4 m.kg DIN) & 3000 tr/mn. du point mort haut,

Ce moteur est dérive du mntem B29 des RENAULT 20 TS &t LS 2 litres,

— l'ensemble « attelage mobile » | compte tenu de |a course plus longue
l'augmentation de eylindrée (170 cm?) étant obtenue par augmentation de du vilebrequin, est complété par un amortisseur de torsion améliorant la

la course de 7 mm. tenue en endurance du vilebrequin.

— gulasse - distribution : identigue au moteur 829 (20 TS) sauf I'arbre a

CONSTITUTION DU MOTEUR 851 cames (loi 17° - 63° - 63° - 179) la courrole crantée d'entrainement est
Si ce nouveau moteur garde la méme architecture que le moteur 829 (20 differente par sa longueur, son carter de protection est aussi modifié.
TS), ainsi que certaines piéces et éléments communs, il différe de ce — collecteur d'échappement : Il est & double sortie du type du moteur 829
dernier, mis a part la course et les performances, par : {20 TS modéle B0) mais aussi deux sorties de diamétre de 42 mm au lieu
— Carter cylindres : hauteur augmentée de 12 mm vers le haut. de 37 mm.

"

RELEASE 26/6/80 www.nosrenault30.com Renaunlt Presse



Renault 20
Renault 30

Modéle

La famille des Renault 20 et 30 1981

?

@ .

0TS 20 TX = INTS T I0TX
20Tl 2D TD 20 GTD 20LS 20TS ; 20 TX : 20 s 20
MOTEUR
3
! Eﬁﬁmﬁjh 51’?&11:?‘“:11& ¥
121 ok L4 T
Essence 1995
75 kW 1803 5500 r/mn + —0
| 151 Mm IS0 8 3380 tr/mn
o NEE me _ &
KTy r=
Exaan B5 a i
B3 & IS0 5%50:5“«:-. "5* NV —— T
177 Km 150 & 3000 irimn
Essemca PE64 e
BE KW IS0 & & trfmn T—_‘.
153 ¢ e
]
e 150 BB0D ir/mn
215 Nen 150 & 3000 trimn
EOITE de VITESSES
T vilesses - Aulematic / type : 141 +_ L
& vitesses / type: 352 4 NGO 8
[ vitesses / - 7NG?
5 vitesses / + 385 S NG
Sy ige_ /.NGT"
& witesses / types : 368 {
TRAIN AVANT
: gtif — ——*% *L—4
de base | _‘
FREINS
du type LI B — — i
du type gn X —+ »—
[ dutype lH
DIRECTION
manuslle
assistda
PUISSANCE ADMINISTRATIVE
[ ©V ou unité de puissance J——-l__‘! ] ]
PERFORMANCES |
[ witesse maximum 161 146 | 148
CONSOMMATION (litres) | |
| 3 90 kmheurég _?.:! % 81 6.1
b 120 km/heure o 7% I ] 8.9
[ seion le cycle urbain 11.0% BT 57 H
e Chitfres, mon bomologids, fournis par fe construcieor & e indiculif, @ o sdne () =0 opnan
RELEASE 04/07/80 Renault Presse
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Renault 20
Renault 30

Points de repere

Modele
1981

&/40

QUELQUES DATES ET CHIFFRES

s Premier modeéle de la gamme : LA RENAULT 30 TS........... Axril 1875
« Présentation de la RENAULT 20,
rmoteur 1 647 em® (L - TL - GTL) ........ A Rt ey Movembre 1975

=« Présentation de la REMAULT 20,
e e e S S P TS ) e e R Juillet 1979

=« Présentation de la BENALILT 20,
moteur 2 068 cm®, diesel (TD - GTD)

» Présentation de la REMAULT 20,
moteur 2 185 em* {TX) ... rirnernrannnsnsoeensneseeaa JUillet 1980

» Production depuis l'origine : plus d'un demi million (514,740 & fin avril
1980)

e Lieux de fabrication : Sandouvilla.

cisiasss Novembre 1979

« Commercialisation : immeédiate en Europe comme en France.

» Ventes en France 3 mois 1980 : 4,3 % du marché total (contre 3.3 % en
19749).

e Prixtes modeles 1981 - I'éventall va de 48 400 F. & 71 600 F,

REMALULT 20 TL : 48 400 F, (TTC) RENAULT 20 TD 56400 F. (TTC)
@f} HEMALILT 20 L5 : 43 BOD F. {TTC) REMAULT 20 GTD : 61 400 F. (TTC)
HEMNAULT 20 TS : 56 00D F. {TTC) REMAULT 30 TS : 60 80O F. (TTC)
@ REMNAULT 20 TX : 58 BOOF. (TTC) RENALULT 30T :71600F. (TTC)

www.nosrenault30.com
RELEASE 26/5/80

LES TRAITS MARQUANTS DE L'OFFRE ACTUELLE

s 5 moteurs |
1647 cm? - 1 885 cm® - 2 1656 cm?® - 2 068 cm? (diesel) - 2 664 cm? (V B).

s 3 niveaux déquipement ;
le premier : REMALILT 20 TL - RENAULT 20 LS-RENALULT 20 TD (diesel),
le deuxiéme : REMAULT 20 TS - RENAULT 20 TX - RENAULT 20 GTD
|diesal) - RENAULT 30 TS,
le troizsiéme : RENALILT 30 TX.

e le choix de boltes :
electronique.

» Bversions: 6 equipges d'un moteur 4 essence et 2 en diesel.
Puissance administrative : 8 (diesel) -2 (1 647 cm®) - 11 et 12
(2 litres) - 15 (6 cylindres).

@HTS DU MlLLESIMEm

e restyling intérieur complet : plus de confort et d'agrément de conduite,
?; s amélioration du comportement routier,

- iraip guant & u:lé_Eart néagatif et freinage £n X sur:
REMALILT 2 = TE20LS-HEMNAULT 20 TS-RENAULT 20TD -

REMALULT 20 GTD,

- nouvelles flexibilites de suspension et d'antidevers sur :
BEMALLT 20 TX - REMNALILT 30 TX.

A/ » 2 nouvelles varsions : RENAULT 20 LS - RENAULT 20 TX.
La version TX estéguipée d'un nouveau moteur de 2,2 |. Elle est & la fois plus
performante et plus économigque.

mecanigue a4 4 ou 5 rapports ou automatique

Renanlt Presse



Renault 20
Renault 30

Etablissement d’'une gamme

Modéle
1981

ETABLISSEMENT D'UNE GAMME

Pour constituer une gamme la recette est la suivante :

- beaucoup d'analyses de marchés et d'études de clientéle, pour définir
les atfentes.

- de la prospective, pour anticiper les evolutions.

- une politigue des produits, pour donner aux véhicules un caractére
qui exprime leur vocation.

- un savoir faire technique, pour adapter les réalisations aux obfectifs

- et la foi !

ANALYSE

Les exigences de la clientéle de haut de gamme se répartissent en trois
catégories principales :

Aspirations crolssantes pour le confort

Un niveau élevé de confort a toujourg fait partie des attentes de base -
exprassion de standing d'une part et contre partie naturelle d'un niveau de
prix d'autre part,

Mais les etudes de marcheé montrent gue la notion de confort s'élargit en
recouvrant simultanément .

- un amenagement interne agréable & I'geil, accueillant et valorisant,

- la gualite de |a suspension, des siéges et du silence de fonclionnament,
- l'agrément ressenti, aussi bien par les passagers que par le conducteur &
vivre commodément dans la voiture : fiabilité mécanique, caractére a la fois
pratique et raffiné des aguipements.

- |l sentiment d'efficacité et de sécurité
comportement routier, etc...

rendement moteur,

Sensibilité grandissante a I'économie

La sensibilité de la clientgéle a I'économie d'utilisation des voitures est un
phénoméme général qui s'applique également aux modéles de haut de
gamme.

RELEASE 28/6/80
www.nosrenault30.com

Cela explique :

- le succés de la formule diesel,

- la recherche de voitures dont le rendement est optimisé,

- l'interét pour les eéquipements favorisant ume réduction de la
consommation : 5°™ vitesse, réegulateur d'allure, aide a la conduite, etc...

Recherche de puissance

Cette exigence n'est pas liée a2 un besoin de performances en termes de
vitesse de pointe. Elle est associée a la notion de réserve de puissance
necessaire & l'agrément et la sécurité de conduite,

Le fait gque cette exigence impligue une cylindrée élevée n'est pas
anachronigue. Bien pensée, une augmentation de cylindrée apporte de
I'agrément sans surcroil de consommation.

ACTE DE FOI

La catégorie supérieure du marcheé européen représente environ 20 % du
total.

Bien que la conjoncture ne soit pas favorable aux véhicules de grosses
cylindrées, REMAULT croit gque la part du haut de gamme restera
importante dans les années & venir.

Mais a condition gue la conception des produits évolue, notamment sur le
plan de l'economie.

POLITIQUE DE PRODUIT

Dans le haut de gamme traditionnel, les véhicules sont congus dans une
certaine optique délitisme pour satisfaire une clientéle trés attachée a la
notion de standing.

Aujourd'hui, les voitures de haut de gamme doivent offrir, en premier lieu, le
maximum de performances adaptées aux circonstances actuelles et &
I'environnement,

Le choix politigue de RENAULT c'est I'efficacité c’est-a-dire I'application
rationnelle des technigues permettant d'offrir les prestations
correspondant aux attentes de la clientéle.

Exemple : la traction avant n'est pas une technigue représentative du haut
de gamme. C'est néanmoins une technigue authentigue gui débouche sur
un excellent égquilibre confort/comportement routier (conditions de route
difficiles notamment). L'objectif est donc d'obtenir les produits qui
permetient 'aisance et la maitrise de la conduite.

Renanlt Presse



Renault 20 L’éventail de Foffre Modéle

Renaunlt 30
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Renaull 20

Renault 20

TL LS T

3 EQUIPEMENTS

8 VERSIONS 5 MOTEURS
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Renault 20
Renault 30

Dispositif de réglage en site
des projecteurs de la Renault 30 TX

Modéle
1981

Sur la RENAULT 30 TX, un nouveau dispositif hydraulique de réglage en site
des projecteurs, tenant comple des variations d'assiette dynamigque du
véhicule, lors des phases de freinage ou d’accélération, compléte I'action de
la commande manuelle. Cette commande, quantaelle, continue de garantir
un réglage correct, quel que soit le chargement du véhicule.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

Le dispositif comprend une commande manuelle 1 accessible du poste de
conduite, permettant de rabattre ou de relever simultanément les feux de
route et les feux de croisement.

Lorsque la commande est actionnee dans le but de relever les faisceaux
d'éclairage, un circuit hydraulique produit un déplacement identique des
pistons des récepteurs 2 et 3 et comprime en méme temps un ressort 4 situé
dans le récepteur des projecteurs gauches. |l s'ensuit qu'en cas de fuite
dans le circuit hydraulique, la détente du ressort 4 entraine

automatiquement le rabattement des projecteurs.

En outre, le dispositif comprend deux capteurs 5 et fixés sur le chassis du
véhicule a proximité des roues avant et arriere droites. Ces capteurs
enregistrent les déplacements de ces roues par rapport au chassis au
moyen de prises de mouvement situées sur les bras de suspension.

La situation représentée sur le schémia par les fléches correspond a une
phase de freinage. Les roues avant se rapprochent du chassis tandis que les
roues arriére 5'en éloignent. Cela se traduit aussi bien pour le capteur 5 que
pour le capteur 6 par un déplacement de leur piston tendant a repousser le
liquide vers les récepteurs 2 et 3 des projecteurs, et donc a les relever. En
méme temps, le ressort 4 est comprime.

Dans le cas d'une phase d'accélération, les sens des déplacements sont
inversés et on obtient un rabattement des projecteurs.

De méme que pour la commande manuelle, la détente du ressorid provogque
le rabattement automatique des projecteurs s'll y a une fuite dans le circuit
hydraulique ou une rupture d'un des eélements de lizison entre les capteurs
et les prises de mouvement situées sur les bras de suspension, aussi bien &
'avant qu'a l'arriére.

La commande manuelle agit par rotation d'un bouton. Elle comprend une
position de repos marguee par un “noint dur” et signalée par le repére 0.
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C'est lorsque le bouton occupe cette position que s'effectue, au moyen de
vis situées sur les projecteurs, le réglage initial des feux de croisement.

Ce bouton, comme sur les autres versions, se trouve placeé en fagade dela
planche de bord, & gauche du tableau de bord. Cependant, le graphisme
ditiere et il est éclairé de nuit.
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Renault 20 Centrale lumineuse de contréle Modele
R&l'lﬂl]lt 30 et I'econométre Renault 1981

( LA CENTRALE LUMINEUSE DE CONTROLE L'ECONOMETRE HENAE

— monté sur RENAULT 30 TX — monté sur RENAULT 20 TL et 20 LS
| Cet appareil, placé en haut du pare-brise, sur le pavillon, signale au BUT: L'ECONOMETRE REMAULT sur les RENAULT 20 TL et LS a pour but
| conducteur : d'inciter le conducteur & adopter une conduite économigue. Pour ce faire, il

lui indigue, par le biais de trois voyants lumineux, si son style de conduite
est économique, si non, les actions qu'il doit effectuer pour le rendre tel :

— témuoin vert: allumé, ce témoin signifie que la conduite est économigue ;

— témoin ambre : allumé, il signifie que le conducteur enfonce trop la
pédale d'accélérateur, c'est-a-dire que 'angle du papillon du carburateur
est trop grand et dans ce cas la consommation est frop &élevée. L'action &
entreprendre lorsque ce témoin est allumé est : lever le pied jusgu'a
extinction du témoin ;

— témoin rouge : allumé, il signifie que le moteur tourne & un régime trop
éleve, qu'en conséquence, il consomme trop. L'action & entreprendre est ;
passer au rapport supérieur.

] — la fermeture incompléte des portes latérales,

— des lampes défectususes (filament coupé) des feux de stop, de position
avant et arriere et d'éclaireur de plague de police.

| Ce témoin ne s'allume pas lorgu'on est sur le dernier rapport de la boite de
| vitesses.

. Logique du systéme :

— Sur tous les rapports, l'allumage du témoin ambre a lieu lorsgue I'angle
du papillon du carburateur est supérieur 8 58° {fln de zone de meilleur
rendement spécifigue du moteur).

— Sur les rapports Intermédiaires (tous sauf 4% ou 5 suivant la boite) le j
témoin rouge s'allume lorsque le moteur dépassq 2 500 tr/mn. :

— Priorité des témoins dans 'ordre : rouge, ambre, vert,

s Le témpin ambre éteint le témoin vert.
# Le témoin rouge éteint le témoin ambre et le témoin vert.

Deux niveaux d'éclairement de ces trois témoins :
e Jour (normal)
s Muit (atténué).
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