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Renault 30 Turbo Diesel
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Renaukt 30

Diesel : la 3° étape du Tiercé Renault Tlll'hﬂ D

www.nosrenault30.com

RENAULT 30 TURBO DIESEL : LE DIESEL PROMU AU NIVEAU DU PRESTIGE

<+ d'économies

TECHNIQUE DIESEL + de fiabilité

+ de couple

+ de puissance
+ de silence

+ d'économie

TECHNIQUE TURBO

« Ambiance interieure

« Habitahilite

= Suspension

e Insonarisation

« Equipement sophistigué

TECHNIQUE RENAULT 30

DIESEL + TURBO + RENAULT 30 =LE PRESTIGE ET LES PERFORMANCES ASSOCIES A L'ECONOMIE
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gagnants du

www.nosrenault30.com

Diésel : les deux premiers R&Ilal]_lt 30

Tiercé Turbo D

1979 : RENAULT 20 DIESEL : ARRIVEE SUR LE MARCHE
D'UN PRODUIT MODERNE ET HOMOGENE

Poids et encombrements réduits,

e Aendement : meilleur couple et une des
meilleures puissance au litre

Souplesse et reprises,

L

LE MOTEUR » Démarrage rapide,
« Silence de fonctionnement (proche du moteur
2 BSEEnCe)
=+ Pas de fumées ni odeurs,
= Fiabilité {(conceplion)
¥
s Qualité habituelle du Diesel,
e Bon rendement du 2 it
» Economie @ Renault {poids- préchambre
de lurbulences)
LES PRESTATIONS " » Fiscalté avantageuse.
GLOBALES

Qualité spécifigue du Diesel,
Fiabilite : « Modernité du moteur,
Qualités de la Renault 20

1980 : RENAULT 18 DIESEL : LA VIVACITE ET L'ECONOMIE
SUR UN MODELE DE TRES GRANDE DIFFUSION

» Tr&s bon rapport poids/puissance
e Trés bon rapporl poids/couple
s Accélérations |

! - 0 a 400m : 201
Berlines TD et GTD :
VIVACITE 0 A 1000 m: 3778
Break TD 0ad400m ;2073

0a 1000 m: 378
e Vilesses de pointe ; version GTD 156 km/h

» Consommalion & vitesse siabilisee (GTDY)
o0 kmih : 5.2 1
120 km/h - 72 |

ECONOMIE Cycle urbain : 7.4 1
s Fiabilité el longévité,
OFFRE « La Renault 18 est le Modéle de gamme
CENTREE moyenne le pius vendu sur le Marché francais.
AL MILIEU DU s 7 OV fiscaux
MARCHE s 3 versions : 2 en Berline - 1 en Breaki1)

(1) 4 wersions au millésime B2

AELEASE : VEMDAEDI 24 JUILLET 151
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Renault 30

Diesel : Le Tiercé Renault
www.nosrenault30.com Turbo D

3 MODELES 3 orientations complémentaires
1 979 Présentation en septembre de la Renault 20 Diesel.
1# jalon : Association des avantages du Diesel et du plaisir de conduite des voitures 4 essence.

Réponse de la clientéle: En 1980, la Renault 20 a été le Modele Diesel (toutes categories confondues),
le plus vendu sur le Marche frangais.

1 980 ¢ Presentation en juillel de la Renault 18 Diesel.
257 jalon @ - Une offre centree au milieu du marcheé. La gamme moyenne se dieselise.

- La vivacité en plus.
Réponse de la clientéle; Chaque mois le volume des ventes de la Renault 18 Diesel depasse un peu
plus celui des autres modéles.

1 981 Présentation en juillet de la Renault 30 Turbo Diesel.
3™ jalon : Une technologie de pointe pour un Diesel de prestige.

AELEASE ! YENDAEDI 24 JUILLET 1881 Renanlt Presse



Renault 30 Turbo Diesel : Renault 30
les Atouts Turbo D

www.nosrenault20.com

- Des performances exceptionnelles pour un moteur diesel ;

- 400 m depart/arrété en 19,5 secondes
- 1000 m depart/arréle en 36,7 secondes
- Vitesse de pointe @ 160 km/h

M.B. 1@ Le turbocomprasseur permet d'oblenir un surcrolt de puissance de 37 % et un couple superieur d'environ 46 %, Ce gain, de plus, est obtenu a
plus bas regime (2.000 tr/mn au liew de 2.250)

2 Le fait gue ce Turbo soit refroidi, améliore & la fois la consommation, les perdormances et la fiabilité mécanigue.

La possibilité de maintenir une vitesse de creisiére élevée, sans fatigue meécanigue. Celie capacile esl le résultal a la fois des prestations
supplémentaires gue permet le turbocompressaur et des modifications de base qui ont été apportées & la mécanique pour la rendre particuligrement
résistanta. Par exemple : Vilebrequin en acier forgé, radiateur d'huile, eto...

Des consommations remarguables pour cette catégorie de vehicules ;

*
- 581 a 80 km/h

-8B 13120 km/h 7.83 | de consommation moyenne
- B8 | en vile

Beaucoup de souplesse @ C'est un des avantages du moteur diesel, surtout sl est eguipe d'un furbocompresseur.

Du silence {autre avantage du turbocompresseur) - Confort - Equipemsnt - Espace - Sécurité de conduite.
C'est-a-dire tous les atouts habituels de la REMALLT 30,

ALl TOTAL ; La REMALLT 30 TURBC DIESEL offre le parcours du kilometre & des conditions enviables : 21,76 cenlimes (au pnx du carburant du 17.6), avec
des prestations parmi les meilleures.

RELEASE : VEMDREDI 24 JUILLET 1807 Renanlt Presse






La motorisation:
“Une technologie de pointe”

www.nosrenault30.com

Le moteur suralimenté de la BENALULT 30 turbo D reprend comme
hasze [|‘architecture du moleur aimosphérigue equipant deja les
REMAULT 18 TD - GTD et les RENAULT 20 TD - GTD.

Les principales caractéristigues de ce moteur sont :

— 4 gylindres en ligne

— Carter cylindres en alliage coulé sous pression, chemises humides
COMpPrimess.

— Culasse en aluminium comporiant des préchambres de combustion
type Ricardo comet

— Arbre & cames en 1&le enfraing par courroie craniée, commandani
les soupapes &1 les culbuteurs.

— Pompe & injeclion distributrice entraingée par la courroie de
distribution

— Arbre intermédiaire entrainé par la Courrcie de distribution,
commandant la pompe & huile et la pompe de servo-frein.

o

sur cetle base 2068 cm® a été adapté un turbocompresseur, sa
soupape de regulation limite avec précisjon la pression de suralimenta-
tion a4 16 bar pour respecter la valeur maximale des charges
thermigues et mécanigues.

L'¢échangeur de température air-air, en réduisant d'environ 40° C

la température de l'air infroduit dans les cylindres, permet d'améliorer
la valeur du couple moteur, la fiabilité mécanigue & la puissance
maximala et de diminuer 'émission des fumésas,

RELEASE : VENDREDI 24 JUBLLET 10E1

Cetle solution, Diesel turbo refroidi, appliguée pour |a premigre fois sur
une voilure de tourisme, apporte une importante augmentation de
puissance et de couple sans dégradation de la consommation
specifigue du moteur, |l permet aussi au moteur Diesel suralimenté, a
égalité de puissance, comparé & un moleur atmosphénque d'étre
plus 1&ger tout en gardant des dimensions raisonnables.

En ce qui concerne les piéces ou organes specifigues on peut citer:

— Pistons el segmentation.

— Villebreguin (4 contrepoids en acier forgé)

— Carter d'huile en alliage Ieger (assure le refroidissement de I'hulle
&t contribue & rigidifier le bloc cylindres)

— Rampe dhuilz & 4 gicleurs (assure le refroidissement du fond des
pistons)

— Radiateur d’huile (abgisse la tempéraiure de I'huile en dessous
de 130° C)

— Madiateur d'eau (en cuivre, largeur augmenise de 18%)

— Pompe & injection (avec limiteur de débit régulé par la pression
de suralimentation)

— Collecteur d'échappernent (supporte le turbocompresseur)

— Collecteur d'admission (avec wvolume de répariition et de
tranguillisation)

— filtre & air (placé sur le coté d'auvent)

— filtre a huile (placé sur le cdié d'auvent)

Cette technologie avances a fait la preuve de sa fiabilté et de sa
gualilé depuis de nombreuses annses sur les vehicules indusirigls.

Renault Presse
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Marché Francais du Diesel

Evolution 1970-1980
www.nosrenault30.com

% Immatriculations Diesel

Immatriculations totales

1970 1.8
197 21
1972 1.8
1973 2.0
1974 3.3
1975 4.5
1876 4.3
1977 6,4
1978 6,5
18979 7.3
1980 49

RELEASE : YEMDRED] 24 JUSLLET 1881
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RENAULT 24,69%

FIAT 5,5T%

FORD
AUDI 5,5T%

V.W B.86%

CITROEN 13%

OPEL 3,33%

PEUGEOT 35,10%

MERCEDES 5.73%

o
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Marché Francais du Diesel
Vente par modéle en 1980

Renault 30
Turbo D
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Marché Francais du Diesel Renaulkt 30
Juillet 1980 — avril 1981" Turbo D

www.nosrenault30.com
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Tableau Concurrence

www.nosrenault30.com

Renaukt 30
Turbo D

: = @ “E -E e E =
i i e o
I8 16l s S (6o ) Bl B B e - I
MARQUE MODELE VERSION £ a2 £ 2| &5 % = = ™ = = = =
> B3 B A
ALFA BOMED ALFETTA ALFETTA TUR. D 1995 | 591 | 2115 165 7 A 1250 155 62 B,- a7 .57 38,7
CITROEN cx 2500 D SUPER o500 | 54- | 2244 | 153 | B8B83 1320 | 156 B.1 8.1 ga | 770 | 171 377
DATSUN CEDRIC 280 C DIESEL 27893 | 613 | 2431 i7g | 832 1400 | 150 16 108 | 109 | 980
MERCEDES BERLINE 240 D 2390 | 519 | 2669 | 140 | 989 | 1385 | 143 74 95 05 | 927 | 22
MERCEDES BERLIME 300 D o308 | 635 | 22768 | 175 | 828 | 1445 | 155 77 1w | 106 | 970 | 178
MITSUBISHI GALANT GALANT TUR. D. | 2346 | 606 | 2046 | 178 | 697 | 1240 | 155 83 83 9- | 786
PEUGEQT 505 505 SAD TUR. 2304 | 577 | 2227 | 184 698 | 1285 | 160 B.- 86 9.4 g- | 168 375
PEUGEOT 504 604 GRD TUR. 2304 | 577 | 2539 | 184 796 | 1485 | 157 6.1 86 96 | 810 | 175 383
RENAULT RENAULT 18 18 GTD opga | 48- | 2187 | 129 | 814 | 1050 | 156 5, 7.2 74 | 660 | 166 375
RENAULT RENAULT 20 20 GTD ooeg | 455 | 2747 | 130 | ss2 | 1250 14B B.1 B9 87 | 790 395
o - i i H i = g 5 o
. REMAULT | RENAULT20 | B0TURBOD. | 2088 | 63- | 19821 185 | 878 | 1255 | 180 | 58 88 | 88 | 783 | 154 | 367
% i i e = .'.E- T .- 3 } i ‘ .- En i i S : e ; ' . S : : B i i : %
S T : i i
TALBOT-SIMCA | TAGORA TAGORA TUR. D. | 2304 | 577 | 2366 193 | 707 | 1385 | 154 65 g.- 95 | 833 | 174 381
VOLVO 244 244 GL DIESEL 2363 | 591 | 2278 143 | 941 1345 | 14D 6.8 10.1 93 | 873 | 175

& tableay infarmalil non pubiable
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Renault 30

La gamme Diesel Renault Turbo DD

www.nosrenault30.com

(Ner Gl COIMIMEICIEIEE 0 po o aao o om0 6 0mas om0 0 0hgion 6560 560500t B A G SO0 O R OG0 G AT SEOE0 0 Y D RENAULT 18 GTD RENAULT 20 GTD
Puissarice administrative 7 8

TR (AN, 625000 ma0 8001604 60055 508684018560 B GHm D OAHIE 0000 du e geiee s e e e e e sy e e e et 134 400 127 640
MOTEUR

nombre de cylindres ..... T R L Sl 4 4
OTARIEERETINEN A6 & o 5ok ol 66 IO SR Sl B DO O 70 5 00 ) 2068 2068
idzalstoNtt SEIVTEHIEINE &4 nn o Goue b b Gaton s s b o8 a6 ot BE AT UaaaT ofiaRE GH)L5 & |
puissance maxi en kW ISO (ch DIN)- 48 (66,5) 45,5 (63,5)
régime correspondant (tr/min) ............ 4500 4500
couple maxi en Nm 1SO (mkg DIN) 124 (12,9) 124 (12,9)
régime correspondant (tr/min) .......... D B B E0 © GCHTID A0 oS a0 G D GO 0 B G H 0 G S OB AT O T 2250 2250
BOITE DE VITESSES

(] 11 (0l2) = TOIOTOIIRY S crimn) S ) G e P IS U G S8 e YO I 3 R 0 R P O G s 5 5
rapport de démultiplication totale BV

S R E A L[ A AR ot e R B b e oo B S R O S D T A ey i e

avec des pneumatiques de CIrCONfErBNCE & .. ...cuvuvuuetoritviunneiiieouiiianieians 1,815 1.815

— N BBME VIBSSE 1t vttt ittt ittt iiot ittt e 4853 : 1 2244 532 1 2045
— en 4§:rne o P P R P 3549 1 1 3068 3801 2797
T T = R e G 0 O 0 B 3 Gt IR S 1 e 3 O B RO B R PR N (U AT oD Ay e (o 2966 : 1 3671 325 :1 3347
DIRECTION 3

manuelle - assistée - (OP= option) ......... ... .o G B G OGS G000 GUTD DG B oG O OGO TE A O0 Manuelle (OP = assistée) assistée
démultiplication au point milieu «.....ooveinie i, e P8 PSS 0 3 AREAE65.0 06058 6 00ATE RETAY SAND GOt A0GEH 245: 1 - (16,4) 16,4 : 1
TRAINS et SUSPENSION

U ENEII oo oo M A b5 DA B S B ST o e e B T Sty e R e or s ATk S B RS N Quadrilatéres Quadrilateres
flexibilité & l'essieu AV 40% 40 %

T O T o ot s e ey B o R O s G S S S T B s M s o B e el 2 oo L e A oY o L) axe tiré 3 barres
flexibilité a l'essieu AR ; : : 38% 38%

B O S T T tersls s fore e o P A B S I e T S T ) O e s D I TPl e 55 B 13 5,5/B13
pneumatiques i : 165 SR 13 165 SR 13
FREINS

frelnss AV=AR (D =SS0 e s =S =t A D OUS) S e e et e s S e e S ot laes e RBoanoason (B e B) = F
el ClestRERIEE o5 canannscnsaoanann G b G IR 070 SO0 BN 06 DD AR CAGY AN 0D TR0 OGO L0 40 0 L e B s avec Master VAC 8"
CAPACITE UTILE

EEEIReNr: 2V EEaIELE ((NTER) Ao tih dot tiot ot 0 0o 6B e oD 4aI0H 00 UEN0 0600 50000 AGHH0 B OB OIIG 0009006 OB EI0 000 53 67
POIDS en kg

awideen ordrerdelimarehe o s vies s s e e B o e R e e L 1050 1250

ol eIl ZUNAAI PRGNS o s e Gl i b R o B e I s e ) O B8 o a1 i s 1450 1650
maxi remorque non freinée 500 615

ITESA] AU MEIAIEID) 60 Bomin b aomi ROt D atotm G0 5000 00 o B EORD 6 0 EE 6 APROOE A G G008 2T oM 6000 Ao LTS QYO DG 1000 1300
CONSOMMATION pour 100 km (en litres)

e vitesse stabilisée a 90 km/h 52 6,1

en vitesse stabilisée a 120 km/h T4 89

clfels 2 @l WHSENR §ononvsddbnong nopnts boononmnn 8% as atho 6o SHg0 D50 MbE ot BeatIbnEabaTnCDHAbH Do 7.5 8,7
PERFORMANCES

SR SN ot b SR B i A T S a0 D OO DT o o Tt Ah B Bt s S0 A W o 156 146

0 a 400 metres (secondes) 20,1 21

0 a 1000 metres (secondes) .... 3o 39,5

O} 1 A0l TanaV () (eI EE & ciition ganh pom B A O AA G ARBID LA BOB O BH a0 o N G COD R o AT TR D 1 LR D GO 16,6
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Renault 30
Turbo D

La famille des Renault 20 et 30

www.nosrenault30.com

20 TS
automatic

o

20 ™
automalic

30 TX

automatic

20 Turbo

0TS DIESEL

)

20 LS | 20 TX 20 GTD 30 TX

MOTEUR

Estarce 1898 cma
T5 KW FSO 104 ch DIN} % 5500 10min
164 Mom B0 18T mkg DIMy & 3253 1rémin

Emmanes 2165 cma
E3 BW IS0 {115 oh DIN] & S50 5 men
177 Pum 150 (18,4 m kg Dind) & 3353 irdmin

Essence 2666 cma
1025 KW 120D (142 oh DOW] &8 5500 tr'min
215 Wom 130 (220 mag DaH) & 3000 tr'min

Diemel 2358 omi
45,5 KW IS0 (535 oh DIN) & 4500 teimin
124 N IS0 (129 m.kg DIN] & 7250 irimm

Diggsd-  FEH cm3 suralimenige
B3 kW 150 1855 ch DdN) & 4250 1'min
180 M. 150 (18,5 m.kgy DM 4 2000 1rimin

BOITE DE VITESSES

| 3 wilesaes automatiques

|_d. vilesges

] 5 vitesses

{—@
L

DIRECTION

| manuelle

1
|
| assiside l

PUISSANCE ADMINISTRATIVE .
—— 11-10 1

o

I unifé de pyuissance

PERFORMANCES

[ vitesse maximum (kmiheure)

CONSOMMATION (litre)

A

1

170 173

| & 90 kshears

b—72 - 60 |

6.2

Taf

61

6,1

| a 120 kmMheure

9,3

10,2

£.9

8.8

| =eton 1o cycie urbain

o -I 5.3 <
[

—

|

11.8

11,89

107

BT

8.7

| Ty e
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& 1. Filtre & air

2. Roue de compresseur

3. Refroidisseur d’air d’admission comprimé
4. Collecteur d'admission

5. Soupape d'admission

6. Soupape d'échappement

7. Collecteur d'échappement

PRESSION ATMOSPHERIQUE 8. Roue de turbhine d’entr§ inement
ritaotiton {actionnée par les gaz d'échappement)

AIR COMPRIME D'ADMISSION 9. Tuyau d'échappement
@ AIR COMPRIME D'ADMISSION REFROIDI 10. Capsule de régulation de la pression

@EE GAZ D'ECHAPPEMENT de suralimentation
www. nosrenault20.com
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<:] AIR A LA PRESSION ATMOSPHERIQUE
AIR COMPRIME D’ADMISSION

©o

¢ AIR COMPRIME D’ADMISSION REFROIDI o
@B GAZz D'ECHAPPEMENT

RELEASE : VENDREDI! 24 JUILLET 1981

. Filtre a air

. Roue de compresseur

. Refroidisseur d'air d’admission comprimé
. Collecteur d’admission

. Soupape d’admission

. Soupape d’échappement

. Collecteur d’échappement

. Roue de turbine d’entrainement

(actionnée par les gaz d’échappement)

. Tuyau d’échappement
. Capsule de régulation de la pression

de suralimentation

~ www.nosrenault30.com
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63 kW IS0 (85,5 ch DIN)a 4250 tr/min
18,1daN.m ISO (18,5 m.kg DIN ) & 2000 tr/min
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-60 124 12
40 - . 11444
10110
40
zﬂ.
20
RENAULT 30
DIESEL TURBO | |§
| | g
0 G
0 1000 2000 3000 4000 5000 trmin
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comparaison des puissances et couples des moteurs 2068 cm“
Renault Diesel atmosphérique et suralimente.

Courbe de puissance Courbe de couple

kW 1SO
chDIN

;. dah‘Lm IS0
m.kg DIN

=
i

154

144

131

“DIESEL - Pa - 12-

11

104

o
)

tr/min tr/min
3000 4000 5000 1000 2000 3000 4000 5000

ETAL France
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