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On estime qu'il existe en France un parc d'environ 15 millions
de voitures et que, dans les pays oll le niveau de vie est assez
proche, les taux de motorisation sont sensiblement équivalents.
Ces chiffres représentent un nombre important de voitures

de toutes dimensions, de tous prix et, dans ces conditions,

il est possible de se demander, a priori, pour quelle raison
Renault enrichit encore sa gamme d’'un nouveau modeéle.

La question peut se poser d'autant plus que la crise énergétique
est survenue et gu'il existe bien des autophobes pour s'insurger
contre e phenomene automobile.

Le premier élement de réponse est qu'il existe aussi dans les pays
developpeés beaucoup d'autophiles ; au moins autant que
de voitures.

Par ailleurs, il s'avére d'apres les analyses de marchés que

le probleme d'une offre automobile excédentaire ne se pose
pratiqguement pas quand les voitures sont bien pensées

car la demande évolue dans le sens d'une diversité croissante.

Ce qui estimporiant c’est gue les consiructeurs puissent présenter
des produiis bien adaptés aux besoins de transport des individus.
Cela est méme d’autant plus nécessaire que, par suite de la densité
croissante du trafic ou de l'allongement des distances parcourues,
I'automobiliste moderne consacre une part de plus en plus grande
de son temps a l'intérieur de sa voiture.

Cette situation explique que son comportement se rationalise
et justifie que son exigence augmente vis-a-vis du produit
qu'il utilise.

Done, de nos jours, il ne suffit plus gu'une voiture ait des qualités
pour plaire, il importe essentiellement que ses caractéristiques
conviennent le mieux possible aux utilisations pour lesquelles
elle est destinée.

Or c'est un fait traditionnel que la plus grande partie de I'offre
automobile actuellement disponible sur les marches est constituée
de voitures dont le prix et |a taille conditionnent toutes les autres
caractéristiques importantes. En d’autres termes, plus le véhicule
est cher et plus il est conventionnellement grand et mieux équipé.

Si cette situation convient parfaitement & des groupes homogénes
de clientéles, il reste qu'elle ne peut satisfaire tous les
automobilistes. On peut concevoir gue certains soient intéresses
par le confort, I'agrément de conduite, les performances

et un éguipement raffing, sans avoir besoin pour autant

d'une trés grande habitabilité. A titre d'exemple, c’est un fait
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qu il etait pratiguement impossible a ceite catégorie d'acheieurs

de trouver le produit souhaité avant I'apparition sur le marché

de la Renauli 5. Le jour ou Renault a décidé d'ajouter 4 sa gamme
une petite voiture dont les prestations essentielles,
indépendamment de I'habitabilité, étaient comparables a celles

des grosses voilures, Un premier effort résliement ariginal

a ete fail pour diversifier |'offre et I'adapter aux exigences modernes
de la demande.

C'est dans le méme espril d’adaptation aux besoins non satistaits
du marché que la Renauit 20 a été concue.

Pour rompre avec les fraditions qui associaient systématiquement
un lot important de prestations a une grande habitabilité, il fallait
dissocier ce |ot et effectuer un choix différent et rationnel.

La Renault 20 a été construite pour tous les automobilistes
quisouhaitent trouver un modele leur offrant la place dont ils ont
besoin, a l'exclusion des élements qui ne les intéressent
qu'accessoirement el pour lesquels ils ne veulent pas engager

de frais supplémentiaires. |l 2 €& considéré également comme
important que I'espace disponible dans cette voiture puisse étre
utilise dans les meilleures conditions, ce qui a motivé le choix
d’une carrosserie fonctionnelle congue selon les principes

déja appliqués par Renault sur la plupart des autres modéles.

A ce niveau de gamme, cette conceplion représente une originaliié
supplémentaire si bien que, sans étre révolutionnaire ni destinée

a des ulilisations tres specialisées, la Renault 20 apparait comme
une voiture differente de I'ofire habituelle. C'est donc un modeéle
réellement nouveau et original dans la mesure ol il présente

un ensemble non conventionnel de caracteristiques.

Naturellement les acheteurs de Renault 20 ne trouvent pas dans
cetle voiture que de I'habilabilite et de la fonctionnalité.

lls pourront aussi disposer d'un ensemble de prestations exigibles
dans celte catégorie de véhicules et notamment de la sécurité

a |a fois active et passive du confort et de |'agrément de conduite
qui sont considereés par Renault comme les caractéristiques
fondamentales d'un véhicule moderne.

Par ailleurs, la Renault 20 présente un autre intérét qui est celui
d'étre complémentaire aux modéles constiluant la gamme actuslle

Dans la tranche de prix ol sera proposé le nouveau modeéle,

le choix exislera désormais entre au moins deux voilures ayant
des qualités de base communes, mais dont I'une sera plus
spacieuse, la Renault 20, et I'autre plus luxueuse. la Renault 16 TX
Il se trouvera méme Une traisieme possibilite pour |'automobiliste
qui voudra disposer d'une grande habitabilité et d'un equipement




d’équipement susceptibles de satisfaire les clients les plus

[’r raffine. Ce sera de choisir sur la Renault 20 toutes les options

exigeants.

En décjdant de fabriguer ce nouveau modéle, Renault a donc voulu
diversifier son oifre et moderniser sa gamme. Mais cela est normal
car ¢'esl le rdle d'un constructeur automobile qui se veut leader.

Ce qui parait plus original, c'est le produit lui-méme qui a été congu
pour satisfaire les exigences non traditionnelles d'une pariie
de la clientele.

Dans tous les cas, ce qui est évident dans la présentation

de cette voiture, c'est la foi qu'elle exprime en I'avenir de
I'automobile. Renaull croit en cet avenir et travaille constamment

a I'amelioration des prestations de |'ensemble de la gamme.
D'autres modéles verront le jour dans les années qui viennent

et I'automobiliste peut &tre assuré qu'il sera de mieux en mieux servi
el de plus en plus satisfait.



portrait rapide de la Renault 20

Traction avant

Moteur en porte-a-faux a I'avant

4 cylingres en ligne 1 647 cm’, 8 CV fiscaux
Puissance réelle 90 ch DIN

Boite de vitesses mecaniques & 4 rapports ou boite automatique
Renauit. en option

4 roues independanies

Suspension a guidage précis el grande flexibilité
Freinage assisie circuits separes

Disques ventilés a I'avant, tambours & I'arriére
Projecteurs rectangulaires de grandes dimensions
Correction hydrauligue du réglage des projecleurs
Feux arriére a fonctions distinctes avec 2 feux de recul
5" porte

Espace bagage & 4 combinaisons de 400 &2 1 400 dm®
Prise « diagnostic » pour dépannage et mise au point moteur
Sécurité active : I'expérience Renault

Sécurité passive : les solutions transposables du prototype BRV



le style

La securité

Le confort et la visibilité

L’habitabilite -
la compacité

La tenctionnalite

Le style devait étre I'expression d'une conceptlion témoignant
de |'homogénéite de cetie voiture.

Pour cela il fallait :

- conserver le caractere fonctionnel (et notamment la 5° porte)
qui a ceniribué au succes des limousines Renauit

- S'assurer une large avance en maliere de securité par rapport
aux exigences actuelles et & venir

- utiliser un 4 cylindres classique de catégorie moyenne
- repondre aux objectifs suivanis :

Inscrire les paramétres de sécurité passive imposés par les normes
acluelies ou celles du futur dans des formes modermnes de ligne
agreable, etait I'impératif majeur des stylistes.

Ces efforts exceplionnels pour concilier sécurité, esthétique et
robustesse sans lourdeur se traduisent par :

® un avant fin au capot plongeant avec calandre englobant
les phares et un pare-brise de grande surface

® un rapporl imporiant voie/largeur du véhicule favorable ala
stabilite

@ des pare-chocs fins mais efficaces.

Un capol plongeant, un pare-brise de grande surface, des angles
morts reduils et I'ensemble des imporianies surfaces vilrees
devaient offrir un vue panoramique maximum depuis |'intérieur
du vehicule.

Les ailes devaient étre largement débordantes pour permettre
les debatiementis de suspension imporianis sans avoir des
passages de roues trop volumineux.

La Renault 20 devail offrir un rapport habitabilité/longueur
satisfaisant. |l fallait que le volume du coffre extensible soit
entierement exploitable : il n'esl traversé par aucun conduit venant
diminuer sa capacité réelle et la roue de secours est située

dans un palier fixé sous celui-ci.

Il fallait absolument conserver le caractére fonctionnel dont
Renault fut le promoteur (5° porte, banquette arriére repliable).
C’est un avantage de plus en plus recherché par |'utilisateur.

L'arrigre devait étre trailé en style « fast-back » avec lunette
encasirée.

Les feux arriére, regroupant toutes les fonctions nécessaires.
devaieni éire d'une taille importante et refléter toujours cet aspect
de solidite du vehicule.



AERODYNAMIQUE L'aérodynamique a fait I'objet d'études particuliéres de fagon

ECONOMIE a obtenir une consommation raisonnable. La forme du véhicule

AL’ENTRETIEN dans sa partie arriere ainsi que |'absence de saillies extérieures
(pas de gouttieres) contribuent 2 améliorer le coefficient de
pénétration dans I'air. Les parties situées sous le véhicule sont
également protégées pour faciliter au maximum I'écoulement
des filets d'air.

La forme des éléments de tdlerie a été également étudiée pour
eliminer toutes difficultés de réparation.



la Renault 20 et la sécurité

La sécurité d'une voiture moderne revét deux aspects :

La securité active C'est I'ensemble des solutions techniques qui permettent d'éviter
I'accident : la tenue de route, le freinage, la visibilité... et pour
mieux vijvre dans la voilure, afin d'étre plus vigilant : le confort,
la climatisation, le silence.

La sécurité passive C'est I'ensemble des solulions lechniques qui réduisent, pour
les occupants d'une automobile, les conséquences d'un accident.
Elle concerne également la diminution de son agressivité envers
les piétons et autres véhicules.

(Tenue de route, freinage, éclairage, visibilité, climatisation,
direction, nervosité ...)

Tenue de route La Renault 20 est une traction avan| ayant quatre roues_
indépendantes, une suspension a grande flexibilité et une bonne
repartition des masses, autant de facteurs propices a un
comportemen! extrémement sain.

Freinage Les circuits avant et arriére sont indépendants, ce qui permet
de conserver du freinage en cas de rupture d'une canalisation.
- Le freinage sur |les roues avant est assuré par des disques
ventilés, ce qui permet un refroidissement trés efficace : en effet
l'air circule a travers les perforations radiales et permet au disque
de se refroidir d'autant plus vite que sa vilesse est élevée.

- le freinage sur les roues arriére est assuré par des tambours
largement dimensionnés dont I'action est asservie par un dispositif :
le repartiteur de freinage. Celul-ci agit en fonction de la charge

sur les roues AR. Il evite le blocage de celles-ci malgré le report

de charge sur |'avant, inévitable en cas de forte décélération.

Ce systéme esl lié aux deux bras de suspension AR et est
indépendant du dévers du véhicule.

La Renault 20 est équipée d'un indicateur de chute de pression
avec témoin lumineux de défaillance au tableau de bord ainsi que

i d'un témoin lumineux d'usure des plaquettes de frein avant.
Direction a crémaillére sur version GTL, ce qui accroit encore le confort et la maniabilité.
el assistée i =——
W par ses qualités de robustesse et de souplesse.
Boite de vitesses a4 rapports. La Renault 20 (version TL el GTL) peut étre équipée,

en oplion, de la boite de vitesses automatique Renault
commande &lecironique. C'est un facteur déferminant de conduite
détendue qui permet au conducteur de garder loute sa vigilance.



Grace a la commande a sélection électronique, les rétrogradages
pour depassement se font trés rapidement.

Visibilité - climatisation - Grandes surfaces vitrées, pare-brise galbé et panoramique.

gg;aﬁg;;r;gfﬁ;ﬂf Capot plengeant, pas de déflecteurs latéraux, un rétroviseur
" extérieur de grande surface. Un rétroviseur intérieur jour/nuit
de grande dimension. Sa fixation par collage au pare-brise
a permis de choisir I'emplacement optimal.

Essuie-giawgm_es_, balais noir mat anti-reflets.

Projecteurs rectangulaires de grandes dimensions.

Réalage des projecteurs de I'intérieur du véhicule par une
commande hydraulique avec bouton au tableau de bord.

Feux de recul commandés par la marche arriere.
unette arriere chautfante.
Désembuage ires efficace du pare-brise et des vitres latérales.

Eclairage de toutes les commandes y compris les commandes
de climatisation.

Nombreux témoins lumineux de controle du fonctionnement.

2. SECURITE PASSIVE Le véhicule expérimental B.R.V. (Basic Research Vehicle)
et la Renault 20 ont été étudiés en paralléle. Cette derniére
benéficiant, en matiere de sécurité passive, des solutions qu'il était
possible de retenir tant sur le plan industriel que commercial.



principales caracteristiques Renault 20

Type: R 27110

Puissance fiscale : 9 CV

Architecture : moteur avant, traction avant,
4 roues independantes

Struclure : carrosserie toul acier formant avec le plancher rigide
un chassis cogue.

MOTEUR 4{:}, Type 843.20 avec boite mécanigue, 843.21 avec transmission
automatique. 4 temps, 4 cylindres verticaux en ligne, place
en avant de |'essieu avant. Vilebreguin a cing paliers, arbre
a cames laiéral entrainé par chaine. Soupapes en téte. inclinées
en V, commandeées par poussoirs, liges et culbuteurs.
Chambre de combustion de forme hémispherigue. Culasse en
alliage léger. Carter-cylindres en alliage |éger coulé sous pression.

hemises humides et amovibles. Refroidissement par liquide

%ﬂﬁfﬁm pompe, thermostat, vase

d’expansion a niveau visible et ventilateur mécanique.

Cylindrée 1847 cm®

Alésage X course 79X 84

Rapport volumeétrigue e

Puissance D.LN. —__90ch a5 750 tr/mn

Puissance (D.L.N.) au litre 547 ch/l

Couple maxi (D.LN.) 13.4 m.-kg & 3 500 tr/mn

Couple maxi (D.I.N.) au litre 8,1 m.kg/ll
ALIMENTATION Pompe a essence mecanigue a membrane.

Un carburateur double corps Weber 32 DARA avec starter _

automatique a réchauffage par le circuit de refroidissement.

Filtre a air sec (circuit d'aspiration 2 deux positions commandées
par thermostat dont une a réchaufiage sur collecieur
d'échappement. Dépollution aux normes Europe.

GRAISSAGE Classique sous pression par pompe type Renault 17 TL
a rotors excentreés.

Cartouche filtrante type « Easy change ».
Contenance du systéme de graissage : 4 litres.

REFROIDISSEMENT Réalisé suivant un principe appliqué deja depuis longtemps
sur 'ensemble des modéles de la gamme Renault. Circuit
hermétique avec vase d'expansion (translucide en matiére
plastique). Radiateur & circulation « Cross flow »_Ventilateur
en polypropyléne & 5 pales entrainé par courroie.



DISTRIBUTION

. L de distribution

ALLUMAGE

MBRAYABE

Sartiture de triction

l '
- UE VITESSES

Hapoorls el vilesses.

I srrespondanies
aux 1000 tr/mn

Le modéle 20 GTL equipée de |'opiion air conditonné comporie un
veniilateur elecirique @ commande thermostatique.
Conienance du circuit (avec chauiiage) 7.2 litres

Conienance du circuit (avec air conditionng) 7.7 litres
L}

Arbre & cames latéral entrainé par chaine a tendeur hydraulique.
Attague des soupapes par culbuteurs et poussoirs. Soupapes enV

Leveée de soupapes admission 8,27 mm
Levée de soupapes échappement 9,22 mm
Jeu a froid des culbuteurs admission 0,20 mm
Jeu a froid des culbuteurs échappement 0.25 mm
Avance ouveriure admission 30
Retard fermeture admission iz
Avance ouverlure echappemeni 7e
Retard fermeture echappement aor

Systéme classique batterie, bobine allumeur, Allumeur vertical
entraine par renvoi d'angle sur arbres a cames.

Ordre d'allumage : 1 -8-4 -2 (n* 1 coté embrayage)

Avance initiale : 10°

Bougies : N 7 Y/170 Champion

Monodisque a sec, mécanisme a diaphragme.
Disque avec moyeu amortisseur de torsion.

Diametre inlérieur 130 mm
Diametre exterieur 200 mm

Bulée 2 billes guidée autocentreuse.
Commande mécanigue a cable.

= Boite-pont» type 352.40 & 4 rapporis avant, tous synchronisés
el une marche arriere.

Commande par levier au plancher.

Carter en alliage d'aluminium commun a la boile de vitesses

el & I'ensemble différentiel et couple conigue (boite-pont).
Couple conique : 9X 34

{avec pneus 165X 13)

1™ 3,618 7,53 km/h
2 2,235 12,86 km/h
g 1478 19,45 km/h
4 1,036 27,75 km/h
AR 3,083 9,32 km/h



TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

Rapports el vitesses
correspondantes
aux 1000 trimn

TRANSMISSION

SUSPENSION
Sbspens ion avant

Suspension arriere

DIRECTION

Transmission automatique Renault type 141.10
Convertisseur de couple hydrocinetique a 3 éléments

Boite de vilesses 4 commande électronique avec train épicycloidal
a3s rappgrt_s avant el marche arriére.

Sélection par levier a 6 positions situe sur e pontet dont une
« neutre » et une « parking » (blocage mecanique).

Couple conigue : 8 X 33.

(avec pneus 165X 13)

1" 2222  11,848km/h
2 1370 19211 km/h
> 0925 28434 km/h
AR 1777  14815km/h

Transmission aux roues avant par 2 arbres comportant chacun
deux joints homocinétiques protégeés par soufflels et graissés a vie.

& roues indépendantes par triangles inferieurs transversaux
et bras supérieurs porteurs avec tirants de chasse réglable.

Ressorts hélicoidaux el amortisseurs hydrauliques télescopiques
logés dans les ressorts.

Barre stabilisatrice reliée aux bras supérieurs.
Flexibilité aux roues 40 % (40 mm/100 kg).
Période : 1 sec (a mi-charge).

par bras transversaux et bras longitudinaux. Ressorts helicoidaux
et amortisseurs hydrauliques télescopiques placés a |'extérieur
des ressorts.

Barre stabilisatrice reliée aux bras porieurs.
Fexibilité : 38 % (38 mm/100 kg)
Période : 0,85 sec (a mi-charge)

A crémaillére sur Renault 20 L et TL, colonne de direction avec
cardan dont le rdle est d'éviter le recul du volant en cas de choc
fromtal.

Sur Renault 20 GTL : direction assistée par pompe haute pression
4 paleties et vérin hydraulique, sur crémaillere.

Liaison mécanique en cas de défaillance du systéme d'assistance.
Diamétre du volant :

avec direction non assistée 415 mm
avec direction assistée 390 mm
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FREINAGE

Dimensions

Avant

Nombre de tours du volant :

avec direction non assistée 4,5 en BVM et BVA

avec direclion assisiée 3.5enBVMet 3 1/4 cm BVA
Demultyplication totale :

direction non assistee 22.2/1

direction assistée 13,91

Diameétre de braguage entre murs :
avec boite de vitesses mécanique 10,90 m
avec transmission automatique 11,40 m

Diametre de braguage enire trottoirs
avec boile de vitesses mécanique 10,10 m
avec transmission automatique 10,60 m

Reéglage du train avant (a vide)

Parallelisme ouverture 02 3 mm

Carrosage 0" = 30!

Chasse 2°30" = 30" (avec direction normale)
5720' == 30' (avec direction assistée)

Inclinaison des pivols §°20° == 30" (avec direction normale)
9°30' == 30' (avec direction assistée)

Reglage du train arriére :
carrossage - — (780" == 030" - parallélisme : 0 == 1 mm (par roue)

Freins avant a disque. Etriers flottants monocylindres.
Disques ventilés.

Freins arriére & tambours.

Frein a main sur tambours arriére.

Commande hydraulique assisiée par servo-frein a dépression
type Master-Vac.

Mailre-cylindre tandem et circuits AV-AR séparés.
Indicateur de'chute de pression.

Témoin d'usure des plaquettes.

Repartiteur de pression AV/AR en fonction de la charge.

Diametre du maitre-cylindre 20,6 mm
Diametre servo-frein 8 pouces
Rayon moyen d'application 91,75 mm

Largeur de |a piste de freinage 44 mm

Surface totale de freinage :
sur les disques (2 roues) 1014 cm’
sur les plaguettes (2 roues) 1432 ey’

Diamétre cylindre récepleurs 54 mm
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Arriére Diamétre des tambours 2285 mm

Largeur des segments 40 mm
Surface totale de freinage :
sur les tambours (2 roues) 574.4 cm’
sur les ggrnitures (2 roues) 2r2.8 emt’
* Diamélre cylindre récepleur 22 mm
ROUES ET Roues en tdle
PNEUMATIQUES Type 5.50 B 13, & voile ajoure fixé par 3 écrous
Monlage pneumatiques sans chambre possible
Pneumatiques & carcasse radiale : /65 SR 13
Emplacement de la roue de secours : sous le plancher du coffre
arriere.
; Pleine charge Pleine char
Pression de gonflage B.V.M. Gilt nmut;g BVA, it uroutege
AV 1.9 2.1 2 2,2
AR 1.9 21 19 21
EQUIPEMENT Tension 12 volls
ELECTRIQUE Génératrice Alternateur 50 A
Rapport d'entrainement environ 1,9
Capacité de batterie 40 Ah
Projecteurs reclangulaires (faisceau de code type européen)
CAPACITE Carburant 160 litres
Huile moteur 4 litres
Refroidissemeni-chauffage 7.2 litres
Avec climatisation 7.7 litres
Boite de vitesses macanique et ditférentiel 2 litres
Transmission automatique 6 litres
Ditiérentiel (avec transmission automatique) 1.6 litre
4;JIMENSIONS
Dimensions extérieures Langueur hors tout 4 520 m
Largeur hors tout 1.726'm
Hauteur a vide 1,435 m
Hauteur en charge 1,350 m
Garde au sol a vide 0,186 m
Garde au sol en charge 0120 m '



Dimensions inlérisures

POIDS

PERFORMANCES

Empattement

avec direclion non assistee
avec direction assislée
Voie avant

Voie artiere

- Largeur aux coudes & |'AV

Largeur aux bandeaux & I'AV
Largeur aux coudes a I'AR
Largeur aux bandeaux a I'AR
Hauteur sigge AV pavillon
Hauteur siége AR pavillon
Capacité bagages

A vide en ordre deé marche
(avec pleins et roue de secours)
sur I'avant

sur l'arrigre

Poids total maxi
Poids total rouiant autorisé

Poids de remorque attelée
non freinée
freinée

Vilesse maxi
avec boite mécanique
avec lransmission automatique

400 m DA
1000 m DA

2659m
2,665 m

1,444 m
1,438 m

1,460 m
1410 m
1,476 m
1.416 m
0,960 m
0.960 m

|

de 400 a 1400 dm’

avec boile
mecanique

1175 kg
715 kg
460 kg |

1575 kg
2 560 kg

580 kg
1 060 kg

/185 km/h
160 km/h

BVM BVA

18.8' 20,3"
35.6" 377"

avec

transmission
automatique

1215kg
750 kg
465 kg

1615 kg
2 560 kg

600 kg
1020 kg
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structure/carrosserie

Parties avant

La structure de la Renault 20 est ie fruit d'une serie de recherches
el représente le cumul de plusieurs gualités complementaires :

- rigidité pour la tenue de route
- robustesse de |'habitacle

- déformabilités des extrémités
- non-agressivite extérieure

Le plancher se compose de deux longerons doubles dans |a partie
avant du véhicule et divergenis sous I'habitacle vers les bavolets,
cole exterieur.

Ces longerons assurent la résistance en flexion de |'ensemble
el la résistance en compression. Mais cetle résislance est
progressive de I'avant vers I'arriere. Cela veul dire qu'en cas
de collision frontale, la partie avanl se déforme tandis que

la partie divergente du longeron qui ramene les efforts du cote
de la voiture stoppe la déformation au niveau de ["habitacle.

|| fallait aussi lenir compte des problémes de compalibilite avec
les autres véhicules. La sécurité n'y gagnerail pas si ies nouveaux
modéles devenaient des « pots de fer » contre les

« pols de terre »,

La partie extréme avanl des longerons comporte des marquages
destinés a diminuer |'elfort d'amorcage de la deformation.

De plus, les longerons sont reliés aux bavolets, a I'avant du
plancher, pédales par deux corps creux fransmettant, d'une part,
les efforls de compression aux bavolets et, d'autre part, empéchant
I'intrusion de roue dans I'habitacle (collision frontale decalee).

LUn tunnel central assure un complément de rigidité longitudinale
en compression.

Les parties supérieures du bloc avant sont constituees
de deux fagons différentes :

Une premiére partie, en avant des supporis de train, relativement
déformable : les deux raisons essentielies de cette deformabilité
étant pour les petits chocs de ville de ne pas répercuter

les déformations en arriére du train. Cela garantit le maintien

de sa géomélrie et assure une diminution de |'agressivite

de |a voiture dans les collisions avec d'autres véhicules.

2. En arriére des supports de train, on frouve une zone
extrémement rigide, constituée d'un plan en tole epaisse,

dit « plan sacré », assurant une liaison rigide entre les supports
de train, les cotés de caisse et constiluant la traverse de baie.
Cet ensemble blogquant les déformations a I'avant de I'habitacle,

15



Parties latérales

Parties arriére

STRUCTURE

indeformabilité et
resistance aux chocs
de I'habilacle

relie aux pieds avant, permet de repasser les efforts dans le coté
de caisse el d'assurer |a résistance de 'habitacle; méme pour des
collisions trés décalées et dirigées en avant de Ia porte avant.

La résstance du coté de caisse en compression longitudinale

est assurée par sa rigidité propre et par I'entretoisement constilué
par les portes.

La résistance transversale du véhicule est assurée par les éléments
suivants (collision latérale) :

1. une traverse de section importante sous les siéges avant

2. une forme particuliére du plancher sous les passagers arriére
3. la résistance en compression de |a traverse inférieure de baie
4. une poulre fransversale dans la zone du train arriére

9. |a résistance de l'anneau arriére entourant |'ouverture
de la porte de coffre qui caissonne |a jupe

6. la résistance propre du pied milieu, le complément de résistance
etant assure dans (a partie la plus haute du véhicule par
des raidisseurs logés sous le pavillon,

Les portes avant el arriére comportent 4 mi-hauteur un caisson
longitudinal en t6le épaisse dont le rdle est de limiter I'intrusion
d'un vénicule dans I'habitacle et donc d'assurer le compiément
de protection des occupants en cas de collision latérale.

Le réservoir silué en avant de I'axe des roues arrieére est hors
d'atteinte des chocs les plus violents.

L"anneau entouran! la porte du coffre, les longonnerets AR,

le pied arriere constilué d'un corps creux robuste, intégre aux colés
de caisse, parlicipent efficacement 4 ia résistance de I'habilacle

en cas de choc arnére.

Sur la Renault 20, la structure a été travaillée pour donner

a I'habitacle une résistance « tous azimuls » et une déformabilité
progressive des aulres parties du véhicule afin d'obtenir

les plus grandes courses possibles d'arrét (effet de « coussin »).

® A |'avan! de I'habilacle

larigidite esl assurée par les longerons divergents supprimant
tout cisaillernent du plancher, des zones de téle épaisse situées
sous le pare-brise et judicieusernent ancrées aux parties latérales
du compartiment moteur. L'avant a été étudié pour les chocs

obliques (les plus fréquents) en méme temps que les traditionnels
chocs frontaux.
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SECURITE INTERIEURE

Une traverse sous le plancher pédales formée par des « corps
creux » assure un complement de tenue de celui-ci au cisaillement
mais surtout fait obsiacle a l'intrusion de roue dans |'habitacle,

Ce qui a été conslaté de nombreuses fois lors des enquétes
menées par le Cenlre de Recherches Renault.

® A l'arnére
le point intéressant esl la position du reservoir hors d'atleinte
des chocs les plus violents. Un anneau creux entoure la parte

du coffre arriére etincorpore un doublage complet de la jupe

arriére. La position avancée el basse du réservoir améliore
le centrage des masses et contribue, de ce fail, a I'amélioration
de la lenue de roule.

® Sur les cotés

les pieds avant et milieu sont larges el bien implantés.

L.es portes avant el arriere comportent a mi-hauteur un caisson
longitudinal en tole eépaisse.

® Au-dessus

la réunion des cotes de caisse et de pavillon se fail par deux corps
creux entierement soudés. Le pavillon comporte des renforts

qui assurent une bonne résistance a I'ecrasement en cas de
retournament.

® Déeformabilité avant ef arriere

Les longerons avant sont divergents et comportent des « points
tusibles » qui permettent de localiser a I'avance la déformation.
Des marquages dans |es parties avant, des trous dans la traverse
de direction diminuent I'agressivité de la partie avant, en cas

de choc avec un aulre véhicule.

Quant au plancher arriére, il peut se déformer sans risque
d'écrasement du réservoir d'essence puisque ce dernier est place
beaucoup plus en avant,

Bien que fondamentale, |a solidité de I'habitacle ne suffit pas

a elle seule & assurer une protection totale des occupanis.
C'est pourguoi d'autres aménagements complémentaires sont
indispensables :

® |_a colonne de direction, solidement accrochée pour résister

a une poussée évenluelle du tablier avant, est conslituee

par un axe a double cardan qui permet, en cas de choc avant
vielent, un recul du boitier de direction sans que le volant ne bouge.
On remarque |'absence de saillie sur ¢ce volant donl la jante

esl garnie de mousse

La planche de bord revétue de mousse également,
ne comporte aucune parlie agressive ; la parlie inferieure
est d'une forme fuyante qui évite le contact avec
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les jambes. Elle est monobloc, d'une grande rigidité (absorption
d'énergie efficace). La téte de |a clef de contact est prolégée
par un surmoulage, non agressif en cas de choc.

® Les centures de sécurité sont du type « Association »

2* génération. La sangle large (60 mm) minimise les lesions
éventuelles en cas d'accident. Elle se boucle facilement
d'une seule main sur un brin rigide central.

Les modéles 20 TL et 20 GTL sont equipeés en serie
de ceintures a enrouleur également & sangle large.
(En option pourla20L).

® |as serrures du type « 4 rétention » éliminent les risques
d'éjection. Le systéme de condamnation, 2 commande centrale,
des 4 portes (propose en option sur la 20 TL) comporte

un mécanisme de déverrouillage automatique en cas de choc.

En bref sur la Renault 20, les différents paramétres de securité
active el passive sont poussés a un degré supeérieur a celui impose
par les normes acluelles ou connues pour |'avenir.

Dans la partie extréme arriére du plancher, deux longeronnets
transmettent les efforts provenant du pare-chocs aux bavolets
par I'intermédiaire de la traverse de lrain arriere el de

deux membrures en « 'V ».

Eléments Sur cette cellule, viennent se greffer les éléments suivants
complémentaires
Capot Il s'ouvre largement d'arriere en avanl el est maintenu fermeé

par un verrou robuste.

Ailes Elles sont démontables mais n'en constituent pas moins un renfort
appréciable en cas de collision. Le nombre de boulons
de lixation a été augmenté par rapport aux solutions habituelles
(points d'attache plus rapproches les uns des aulres).

Pare-chocs Les pare-chocs classiques en acier Inoxydable sont congus pour
s'intégrer particuliérement bien au style de la voiture.

Les butoirs caoutchouc dont ils sont dotes assurent une bonne
protection en cas de choc intervenant a une vitesse inférieure
a5 km/h.

Reservoir d'essence Le type de la suspension arriére de la Renault 20 a permis de loger
le réservoir de 60 | dans une zone protégée. La pipe de remplissage
ast dotée d'une butée évitant au pistolet de remplissage
de détériorer la peinture de caisse
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Une cloison dans le réservoir et un bac de tranquillisation évitent
le désamorcgage di aux accelerations transversales et
longitudinales. Une circulation active d'essence dans le circuit
avec retour au résenvoir évite le phénoméne de « percolation »
di aux températures élevées. La posilion basse et avancée

du réservoir favorise le centrage des masses et ameliore

la tenue de route de 1a voilure.
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groupe moto—@rgpulseur

Culasse

Soupapes

Sielles

Vilebrequin

Distribution

Graissage

Refroidissement

Renault béné&ficie d'une trés grande expérience dans |a réalisation
des moteurs en ailiage léger. || €tait logique de conserver

pour la Renault 20 un groupe de faible poids qui convient
particulierement a une traction avant. Ce moteur (type 843-20

avec boie mécanique ou 843-21 avec transmission automatique)
dérive directement du groupe 843-01 de la 16 TX, dont la
robustesse et les performances bien connues sont particuliérement
appréciées notamment en compétition.

Comme il est de lradition chez Renaull, les chemises humides
amovibles garantissent une remise en &iai, éventuelle, rapide
et peu onéreuse. Avec 1 647 cm’, ce moteur se situe au
plafond de la catégorie 8 cv. Ainsi, il beénéficie du maximum
de puissance et de couple pour une fiscalité modeéree,

La culasse en alliage léger supporte des liges croisees

et culbuteurs obliques commandant des soupapes en V.

Cette disposition autorise des soupapes de grand diamétre

et des conduits de section imporiante favorable a la « respiration »
du moteur. La forme presque hémisphérique des chambres

de combustion est un facteur de bon rendement.

Les soupapes onl des diametres de téte de 38,7 mm
pour |'admission ei 34,5 mm pour I'échappement.

L es bielles sont en acier forgé et de forme classique.

Le vilebrequin a 5 paliers est réalisé en fonie GS

(Graphite Sphéroidal) galeté et trempe par induction.

Le nez du vilebrequin est éguipé d'un amortisseur absorbant
les vibrations de torsion.

Comme sur les moteurs des Renault 16 et 17, la distribution
par chaine eniraine un arbre a cames lateral place dans la partie
supérieure du carter-cylindres juste sous la culasse.

Le graissage est assuré par une pompe du type Renault 17
entrainée par un arbre vertical a pariir de I'arbre a cames.

Le reiroidissement est assuré par la circulation d'un mélange
eau-antigel en circuit fermé comprenant : une pompe a-eau,

un radiateur, un ventilateur, un thermostat et un vase d'expansion
a niveau visible avec repére mini-maxi. Réalisé suivant un
principe appligué déja depuis longtemps sur I'ensemble

des modéles de la gamme Renaull, le circuit ferme et le liquide

de refroidissement prévu pour toutes les saisons évilent toul souci
tant I'hiver que I'été.
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Version
sans air conditionne

Version

avec air conditionné
en option

sur la Renault 20 GTL

Carburation

Allumage

Située a I'avant du moteur, cote distribution, la pompe 4 eau
eslt entrainée par une courroie entrainant également
I"alternateur. Afin d'accélérer la mise en température du moteur,

le systéme de refroidissement est complété par un thermostat
situé au-Bessus de la pompe a eau.

Le radiateur est du type « cross-flow » (circulation de I'eau
du bas a gauche vers le haut a droite).

Quatre radiateurs peuvent étre utilisés suivant les versions :

- avec boite mecanique : radialeur classique
(360 X 360 X 40 mm)

- avec transmission automatique : radiateur classigue
de mémes dimensions.

Pour tracter une caravane, les Renault 20 a transmission
automatique doivent recevoir, en aprés-vente, un radiateur pour
I'huile de la transmission, situé a coté du radiateur classigue.

- avec boite mécanique : radiateur classique (560 X 360X 40)
avec condenseur silué sur le devant

- avec transmission de vitesse automatique, radialeur classique
de mémes dimensions.

Pour tracter une caravane, les Renault 20 a transmission
automatique et air condilionné doivent recevoir, en aprés-vente,
un radiateur pour I'huile de la transmission, situé derriére

le radiateur classique. Sur les voitures a air conditionng,

le ventilateur en polypropyléne a entrainement par courroie

est remplace par un ventilateur élecirique & commande
thermostatigue.

Comme |e nécessitent les conditions modemnes de circulation,
ia souplesse, le rendement el I'éconcmie, la Renault 20 possade
un carburateur double corps a ouvertures differenciges,

ie deuxieme corps ne s'ouvrant gu’'a partir d'un ceriain
enioncement de |'accélérateur.

Il s’agit d'un Weber double corps inversé 32 DARA a commande
mécanique du deuxiéme corps.

D’un type nouveau, son starier automatique procure un retour
progressif au régime normal.

Allumage classique avec allumeur veriical entraine par un arbre
prenant le mouvement sur |'arbre & cames.

Prise « diagnostic » pour controle et réglage de I'allumage
&n station de mise au point.
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Transmission mecanique
EMBRAYAGE

BOITE DE VITESSES

[ransmission
automatigue

I Construction

Comme sur toules les voitures de la gamme Renault, il est
a diaphragme, monodisgue el est commande par une butee a bille,

‘guidee aulﬂcenireuae La commande esi du lype mecanique,

a cable®

|2 boite de vitesses de |a Renault 20 esl reliee au véhicule,

a |'avant par le carter d'embrayage fixe au moteur, a l'arriére
par deux patles de fixation sur les longerons par I'intermediaire
de tampons de caoulchouc.

Elle est a qualre rapports avant. tous synchronises, et une marche
armere. Concue en boite-pont, elle est siluee en arnere

du moteur comme dans les Renaull 12, 15, 17 ef 30 TS.

Son carter, en alliage |éger coulé sous pression, est composé

de deux coquilies réunies par un pian de joint vertical et
longitudinal. Le levier de commande des vitesses disposé

au plancher se trouve a proximité immeédiale du « nez »

de la boite de vitesses, ce qui assure une commande simple

el une transmission de |a séleciion rés precise.

Depuis I'apparition en mars 1969 de la Renault 16 TA,

les transmissions aulomatigues Renault ont largement conlribué
au développemen! de I'aulormatisme en France el sur les marchés
extérieurs. Leur conception a fait ses preuves dans un vaste
eventall de cylindrées, de la Renault 12 (1300 cm’ a la

Renault 30 TS (2664 cn’).

Rappelons leur principale particularité : un systeme éleclronique
de décision assurant des manceuvres précises el trés rapides.

La transmission automatique 141-10 qui équipe la Renaull 20
dérivede la 141 concue pour 1a 30 TS.

Ceite transmission automatique, & irain planélaire et convertisseur
hydraulique de couple, dispose de trois rapports de vitesses

en marche avant et pénéficie d'une technologie de construction
moderne ainsi que d'une nouvelle commande de sélection

au plancher.

La fransmission aulomalique 141 est une boite-pent longitudinale
dont les éléments mécaniques sont logés dans trois carters
principaux qui contiennent :

- un convertisseur hydraulique de couple, calé sur le vilebrequin
moteur

- I'ensemble couple conique - différentiel
- la boite de vitesses proprement dile.



Z Fonctionnement

3 Commandes

4. La commande
automalique des
shassanes de vilesses

Une pompe entrainée par le moleur alimente (en huile pour
transmission automatique) sous pression toutes les servitudes.
Seul le diftérentiel est lubrifié séparément par une huile

« exlréme pression ».

L
Le couple moteur est Iransmis par l'intermédiaire du convertisseur
de couple a un mécanisme de démultiplication constitueé
par un train planétaire épicycloidal fournissant trois rapports
en marche avant el un rapporl enmarche arrigre.

Ces rapports sonl abtenus par I'accouplement sélectif
de deux embrayages el deux freins a disques mulliples actionnés
hydrauliquement..

Une centrale de décision électronique commande |'enclenchement
des différenis rapports en prenant en comptle :

- lavolonteé du conducteur (position de la pédale d'accélérateur)
- la vilesse de la voilure.

Le convertisseur hydraulique de couple se compose de trois
eléments habituels : impulseur lié au moteur, lurbine réceplrice
liée & lalransmission, réacteur lié au carter par I'intermédiaire
d'une roue libre. La multiplication maximaie du couple moteur
estde22:1.

Le conducteur dispose pour afficher la position de marche
de la transmission d'un levier de sélection & six positions :
Parking - AR - Neutre - Automatique - 2°- 1™

Cetle commande de sélection siluée au plancher a eété congue
dans un souci d'agrément pour allier facilité de conduite

el securité de positionnement en interdisant, enire autres,

les manceuvres intempestives lelles que franchissement en
position N, voire en AR, en revenant de la position 2 vers A.

En eltet et a la différence des systémes classiques de commande
au plancher qui nécessitent pour passer d'une position a une autre
une action de déverroulllage par boulon-poussoir ou par touche,
la commande de sélection de la Renault 20 s’affranchil de ces
dispositifs par une adaptation aux mouvements naturels de la main
du conducteur. Un répétiteur, éclairé de nuit par transparence,
rappelle la position du levier ; la lettre symbole de la position
selectionnée prend une {einte rouge orange qui la distingue

des aulres positions visibles en blanc.

Analogue dans son principe a celle des aulres Renault,
la commande comprend une partie hydrauligue, element
« musculaire = de la boite. pilotée par un dispositif de décision
alectronique qui peut, lui, se comparer au cerveau assiste
des systémes nerveux, sensitif et moteur.
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TRANSMISSIONS

Suspension

Le circuit hydraulique général de |a boite régule el distribue
I'huile sous pression vers les embrayages ou les freins enclenchés.

Le disposilif électronigue de décision a pour role de commander
la montéesou le rétrogradage des differents rapports de boite

en fonction des conditions rencontrées pendant la conduite,
vitesse du véhicule et intention du conducteur. |l permet

de lraduire tous les styles de conduite grace a ses qualites de
rapidité de réponse el de variété d'adaptation.

Toutes les fonclions, détection de vitesse du véhicule, détection
de la charge du moteur et traitement de ces informalions,

sont maintenant rassemblées dans un boitier unique appelé

« gouverneur-comparateur ».

Enfin, I'ensemble des branchements éleciriques de |a boite
comprenant |'alimentation du gouverneur, le contact des feux de
recul, I'aulorisation de commande du démarreur, a élé ceniraliseé
en un connecteur unique fixé sur 1a boite. Ce connecteur serl
également au branchemenl! d'une prise « diagnoslic »

de la transmission.

La transmission du mouvement entre la boite et les roues se fail
par deux arbres comportant chacun deux joints homocinétiques.

- coté roue : un joint & galets travaillant dans la graisse el protegé
par un souffiet .

- ¢cOté boite : un joint tripode qui permet un certain allongement
de la transmission lors des débattemenis des roues.

Les qualités angulaires de ces iransmissions ont completement
aliminé le handicap de certaines traction avant. Elles permettent
d'obtenir un diamétre de braguage minimurm.

Canfort, tenue de route, sécurité ont eté les preoccupations
majeures qui ont présidé a |a réalisation de cette suspension.

Renault avail amené la suspension & barres de torsion a un rapport
confort/tenue de route pratiquement inconnu auparavant

Une élude trés poussée de la géométrie lui permet maintenant
d'obtenir un progrés aussi important avec les ressorts hélicoidaux.

Pour parvenir a ce résultai, on a choisi une suspension
4 4 roues indépendantes avec :

- un trés bon guidage des roues

- un amortissement bien adapté au véhicule

- un minimum de frottements superfius dans les differents
gléments de suspension

- une limitation du dévers de la caisse en virage.
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/ Suspension arriére

Le train avant est a double triangle superposé. Le triangle
supérieur est composé d'un bras et d'un tirant de réglage de
I'angle de chasse. Le triangle inférieur est constitué de deux
coquilles embouties en tdle d'acier soudees, possédant une
irés bofine résistance.

Le débaltement vertical est important, il est de 193 mm.

La flexibilité avant est également imporiante ; elle est de 40 %

(40 mm/100 kg) et situe aussi la periode d'oscillation dans la zone
de confort. En effet, des oscillations trop rapides rendent une
suspension « trop raide » et des oscillations trop lentes la rendent
désagréable. Sur la Renault 20, la période d'oscillation de |a
suspension avant, 8 mi-charge, est de 1 seconde, ce qui n'es!

ni trop rapide, ni trop lenl (elle correspond sensiblement a

la période d'une marche a pied pour laquelle la morphologie
humaine est particulierement adapiée).

Pour réaliser cette flexibililé, des ressorts hélicoidaux de gros
volume ont été retenus ; chaque ressort est coaxial avec
I'amortisseur qui lui sert de centrage el de guidage ;

- les butées de lin de course sont incorporées a l'amorlisseur
el assurent une limitation effective du debattement nécessaire
a la proteclion des éléments mécaniques du train avant

- I'amortisseur est fixé a la caisse par |'intermédiaire d'attache
caoulchouc afin de concilier le filtrage et I'efficacite.

- la liaison amortisseur-bras de suspension s'effectue a 'aide
d'une articulation a frottement réduit qui participe a I'obtention
de la grande flexibilité

- le porte-fusee en acier forgé a haute résistance recoit deux
roulements étanches a billes.

La suspension est complétée par une barre anti-dévers de forte
section (& 20,5 mm) reliée au bras supérieur.

La suspension arriere dite a « trois barres articulées » combine
des bras transversaux et des bras longitudinaux de grande
longueur.

Le débattement vertical est important (300 mm)

La grande flexibilité (38 %) (38 mm/100 ka) et la répartition de
la charge permettent d'atteindre une periode de suspension
de 0,85 seconde située également dans la zone de confort.

Le ressort a éé placé entre le bras porteur el la caisse afin de
dégager au maximum le coffre a bagages.

L'amortisseur posséde les mémes caracteristiques techniques
que celul de la suspension avant, notamment en ce qui concerne
le frottement, les butées el |'attache sur la caisse. |l fait partie
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1. Barre Iransversale

2. Barre longitudinale

3 Barre verticale

intégrante du train arriére puisgu'il assure une des fonctions
de guidage de la roue.

Ce type de suspension arriere permet un bon filirage des chocs
longitudipaux tout en conservant un trés bon guidage de la roue.

Sa geometnie permet également le logement du réservoir
a carburant sous I'habitacle et le logement de |a roue de secours
hors du coffre & bagages, sous le plancher.

Trois barres articulées la composent :

C'est le bras porteur principal gui recoit le ressort el supporte donc
sa composante, du poids du vehicule. Il supporte egalement
la majeure partie des sollicitations lransversales en virage.

Sa construction en 16le emboutie monopiéce et ses points
d’attache renforcés concourent & la sécuriié. Son axe d'articulation
avec la caisse est muni d'une « bague caoutchouc ».

C'est le bras non porteur qui assure €galement le guidage
de la roue. Il supporte la majeure partie des sollicitations
longitudinales de freinage notamment.

Il est également en 16le emboutie monopiéce et comporte deux
articulaitons cacutchouc doni une a fort volume c6té caisse.

L 'amortisseur iélescopique recoit Ia fusée, assemblée par boulons,
et assure la liaison articulée sur caouichouc avec le bras
porteur principal.

Les articulations caoulchouc sont disposées de facon telle
que leur raideur radiale participe au guidage de la roue et leur
flexibilite axiale au fiitrage.

Le quidage du train arriére a toujours une grande influence

sur le comportement d'un véhicule. Celui dit « trois barres »

est particuligrement efficace par les dispositions qui viennent
d'étre décrites et les grandes distances qui séparent |es points de
liaison : ce qui limite les variations angulaires des axes
d'articulation :

- |le bras porteur principal el le bras longiudinal non porteur
forment un triangle dont les articulations sur le chassis onl
un entraxe de 900 mm

- I'amoriisseur porteur de la roue qui relie le sommet du iriangle
inférieur a la caisse a une longueur de 650 mm a mi-charge

- la suspension principale est complétée par une barre antiroulis
de forte section @ 14 qui est reliée au bras porteur principal,

le plus prés possible de la roue, ce qui lui assure une bonne
efficacite
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ROUES ET
PNEUMATIQUES

Direction

DIRECTION
NON ASSISTEE

DIRECTION ASSISTEE

- insensible au dévers de la caisse en virage, un systéme

de détection de niveau de charge (assiette du vehicule) relie
aux deux bras porteurs est utilisé pour |'asservissement du
répartitiur de freinage.

Les roues en tole emboutie, & voile ajouré, sont fixées aux moyeux
par 3 écrous borgnes et chromes. Un petit enjoliveur rond obture
le trou central.

Des enjoliveurs moulés de plus grand diametre equipent

les Renaull 20 TL et GTL. Les jantes de 5,5 pouces de large

et de 13 pouces de diameétre sont étanches ; elles peuvent
éventuellement recevoir des pneus sans chambre. Les Renault 20
sonl équipées en série de pneus a carcasse radiale 165 SR 13.

Les Renault 20 L et TL sont équipées d'une direction a créemaillére
classique. La Renault 20 GTL regoit une direction assistée.

La direction a crémaillere avec poussoir a ressort de rattrapage
automatique de jeu est suffisamment demultipliee (22,22 1)
pour n'exiger qu'un effort modéré.

Un joint flector entre la crémaillére et le volant filtre les vibrations ;
un cardan situé sur I'arbre de direction évite le recul du volant
dans I'habitacle en cas de choc frontal.

La Renault 20 GTL est equipée d'une direction assistée

a crémaillere. |l s'agit d'une assistance « a |'européenne ».

Au lieu d'utiliser I'énergie fournie par une pompe haute pression
pour supprimer |'effort au volant, on laisse subsister une fermeté
suffisante pour que le conducteur « sente » sa voiture.
L'assistance est mise a profit pour offrir une direction directe et
précise, qualités habituellement réservées aux voitures légeres.

La faible démultiplication (13,9/1 contre 23 pour une voiture
classique) procure une excellente maniabilité, facteur de sécurite
active pour éviter un obstacle et d'agrément pour les manceuvres
de stationnement.

L'assistance a permis de monter un volani de plus petit diametre
(390 mm au lieu de 415 mm).

Cette assistance comprend les organes suivants :

= un verin bitubes fixé parallelement a I'axe de crémaillére

a I'aide d'une articulation sur caoutchouc et qui est couplé a la
crémaillére par la fourche sur laquelle vient se raccorder la
biellette de direction

- une valve ou « distributeur hydraulique » logé dans un boitier
fixé sur le carter de direction



Fonclionnement
tle ‘assistance

Freins

- le pignon de direction directement couplé au distributeur
hydrauligue

- une pompe d’assisiance. entrainée par le moteur, elle délivre
I"huile aJda pression necessitee par le niveau d'assistance demande

La tenue de cap est oblenue en grande partie par I'adoption
d'un angle de chasse (5°20') relativement eleve, compte tenu
du poids du vénicule.

La loid'assistance a &ié choisie de fagon que le niveau de
I'assistance reste fzaible auiour de [a ligne droite, puis que ce niveau
s'accroisse de plus en plus en fonctlion de la résistance a vaincre
(lors de manceuvre de parking, par example, |'assistance est
maximale),

Des precautions particulieres ont &ie prises pour réduire
les frottements.

Le pignon de direction est monié sur un roulement & billes
et un roulement a aiguilles.

La bague guide de crémaillere est gamie de matériaux antifriction.
L'axe de volan! est monté sur roulement a aiguilles.

Cetle direction assistée est notamment remarquable par la douceur
gu'elle procure dans les manceuvres de sialionnement.

L'effart demandé au conducteur est infime et a permis I'adoption
d’un volant de dimension reduife, ce qui accroil la vivacite

de manceuvre en conduite normale.

Le distributeur hydrauligue est disposé entre le pignon de direction
et le volant.

Lorsgu’on tourne le volant, un élément éiastique a déplacement
limité, interpose entre |'extrémité de la colonne de direction et le
pignon de la crémaillére, se deforme proportionneliement

& |'effort résistant aux roues. Cetie déformation entraine une
rotation différentielle du disiributeur hydraulique gqui envoie ainsi
une pression en relation avec le déplacement. La sécurite

de cet ensemble est assurée par une liaison mecanique
permanente qui permet dans tous les cas de fonclionnemni

et méme en |'absence d'assistance hydraulique une commande
normale de la direction.

La solution mixte disques avant/itambours arriére est le meilleur
compromis pour les performances et e poids de la Renauli 20.

Le systéme de freinage comporle :
deux freins a disgue ventilés & |'avant. Les perforations radiales



Description technique
Ereins avant

augmentent la surface de refroidissement et permettent
au disague d'éliminer les calories d'aulant plus vite gue la vitesse
esi élevee,

deux freigs a tambour & |'arriére avec un repartiteur de pression
sensible & la charge, évitant le blocage des roues arriere,

un dispositif d'assistance a depression, type Master Vac, dont
|'effei instantané permel une déceéleration maximale pour
une pression modérée sur ia peédale de frein.

Le servo-frein de 8 pouces exerce une amplification de ['effort
a la pédale de frein de 3,40 qui, ajouté 3 un rapport identique
du bras de levier a |la pédale. constitue une amplification totale
de la force sur le maitre-cylindre de 3,40 X 3,40=115fois.

La correction du freinage sur les roues arriére afin d'en eviter

le blocage se fail automatiquement par une détection sur les bras
de suspension et demeure insensible en virage au devers

du véhicule. A partir d'une cerlaine pression & la sortie du
maitre-cylindre sur les roues arriére. le disposiii ferme ie circuit
arriere en fonclion inverse de I'imporiance de la charge.

Un disposilif de réglage aulomatique du jeu des machoires
de frein compléle le systéme.

La securité du freinage est assurée par une separation du circuil
avant et du circuit arriere. La commande de ceux-ci est assurée
par un maitre-cylindre « fandem » (un cylindre

pour chague gircuit),

Un indicsieur de chute de pression iniégré au maitre-cylindre
&quipe d'un « by-pass » alerte [e conducteur d'une chute de
pression dans |'un des circuits de freinage par l'intermediaire
d'un voyant au tableau de bord.

Le « by-pass » intégré a l'indicateur de chule de pression a pour
role de renforcer la pression du freinage sur les roues arriere

en cas de fuite dans le circuit avant. Un circuit supplémentaire
en déviation alimente directement le circuit en aval du limiteur.

Du type & étrier flottant

Diameire des récepleurs avant 54 mm
Diameétre des disgues 228 mm
Surface des plagueltes (par roue) 71.6cm’

Surface de la piste de freinage 507 cm’



Freins arriére

Particularites

Freins a tambour & ratirapage automalique du jeu des méachoires

Diamétre des tambours 228.5 mm
Diameétre des récepteurs 22 mm
Surface des gamitures (par roue) 136,4 cm’

Surface de |a piste de freinage (par roue) 287.2 cm’

Disposilil d'assistance Masler Vac de 8"
Maitre-cylindre tandem de diameétre 20,6 mm.

Frein a main a commande au plancher agissant sur les roues
arriére par l'intermédiaire d'une tringle el de cables.

Le rapport du bras de levier estde 7 2.

30



amenagements

ACCES

Serrures - portes - capols -
roue de secours

Les portes de la Renault 20 sont munies de serrures choisies
pour leur douceur de fonctionnement et leur silence.

Ces sergures sont du type « a relention » dont le role est d'aviter
une ouverture intempestive des pories en cas de choc.

Le barillet de type nouveau comporie un piston avec clef
cylindrigue permettant un fonctionnement sur, pratiquement
inviclable.

La section relativement importanie de la clé et son extrémité
conique garantissent une introduction facile.

La Renault 20 GTL recoit le systeme de verrouillage & commande
électromagnétique, dispositif qui a fait ses preuves sur les
Renault 16 TX et 30 TS.

|| permet de verrouiller ou de déverrouiller simulianement les
quatlre portes en introduisant simplement la clé dans 'une
des serrures des deux portes avant.

Ce systéme esl un élément de confort : il évile lrois gestes

a chaque stationnement ; il constitue aussi un facteur de sécurité
passive en evitant de rouler en laissant par inadvertance

les portes verroulliées. Une commande indépendanie situge

sur la console permet cependant de se protéger en verrouillant
simultanément les quatre portes de I'intérieur, Si le véhicule
devait rouler dans ceite situation, le deverrouillage s efiectuerail
automatiguemen! en cas de choc.

Les commandes intérieures d’'ouveriure des portes soni
constituées par des leviers chromes incorporés dans des cuvetles
également chromées situées dans les panneaux de pories.

Les chamiéres de portes sont congues de fagon a :

- supporter des efforis importants

- empécher I'ouveriure intempestive des portes en cas de choc.

La partie inférieure est munie d'un arrét de porte permetiant
de conserver la position ouverte.

Comme tous les modéles de la gamme Renaull, on retrouve
sur les portes arriére la condamnation « enfani » interdisant
seulement de l'intérieur |'ouverlure des portes.

Le coffre arriére est muni d'une serrure du type « a armement »
dont le déverrouiliage est assure par la meme clef que celle
utilisee pour les portes AV.

Son ouverture permet |'accés au verrou du « panier » contenant
la roue de secours siluee sous le plancher du cofire.
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Sieges

Cric et manivelle sont loges sous le capot moteur don! |'ouverture
se fait par une paletle siluée sous la colonne de direction.

Une bequile le maintient en position d’'ouverture maximum ou
dans une position intermédiaire laissant le capot entrebaillé

pour effectuer le reglage des projecteurs.

Comme dans toutes les Renaull, les siéges de la Renault 20
ont fait I ﬁt:qet de soins particuliers. Les siéges Renault doivent
leur renommeée a plusieurs facteurs :

- l'intégration du siége dans |'étude de |'habitacle qui doil
permetire d'atteindre une pariaile harmonie entre le sidge et la
posilion des commandes pour un maximum de types de
morphologie de conducteurs et de passagers

- la constitution du siége elle-meéme qui doit répondre a des
principes anatomiques déterminant la géomeétrie du siége
el la qualite des materiaux employés

- I'esihétique du siege gui trouve spuvent sa source dans son
caractere fonctionnel, dans les {eintes e les gualités de sellerie

L'expérience du laboratoire de physiologie de Ia Régie Renault

a amené les specialistes a tenir compte des « angles du confort ».
Ces angles représentent les valeurs limites entre lesquelles
I'organisation des « postures » permet a |'occupant de ne pas
fatiguer sur de longs parcours. Les sieges onl éié cohgus

en répondant aussi aux principes morphologiques de pressions
de soutien et de maintien du corps dans les sollicitations
dynamiques du véhicule.

Les versions L ont des siéges legérement difiérents des versions
TL et GTL., mais iis reproduisent I'un et I' autre ces « angles
du confori =,

On obtient le reglage en iongueur du siege par un levier silug

sur le cote exterieur. Celui-ci se déplace sur des glissiéres 3 billes
a double verrouiliage et 2 grande latitude de réglage. Il est prévu
un disposiiif de rappel du siége vers |'avant.

Le réglage du dossier en inclinaison se {ait par une molette
siluée du coté ntérieur a proximité du frein a main.

Les siéges sont équipés en série de fourreaux permeitant
le montage simple d'appuie-iéte.

La banguette arriére est réalisée en nappes « ZZ ».

Les versions TL el GTL possédent un accoudoir central
escamotable.

Les acheteurs de Renaull 20 peuvent choisir enire un revélement
en fi1ssu a « cote piquée » ou en « simili ».



Position normale

Position
w (Jepart envacances »

Position « bébé »

Pasition « relay »

Posilion « couchelles »

Position pour
ransporls d'objets
encombrants »

Position = break »

Les utilisateurs de Renault 16 apprécient les nombreuses
possibilités d'adaptation de I'habitacle pour des utilisations
plus pratiques ou plus confortables. Il était logique de faire
bénéficigr la Renault 20 de cet ensemble d'avantages exclusifs.

La banquette arriére est reculée au maximum. C'est la position

qui donne la plus grande place aux passagers arriére.
Le volume total du coffre est alors de 400 dm”

Elle s’obtient par déplacement vers I'avanl du coussin arriere
puis par déverrouillage et basculage vers 'avant du dossier

de siége arriére (lequel est ensuite maintenu en place grace

a des biellettes fixées sur les passages de roues). Cette position
permet d'agrandir le coffre 2 bagages qui passe a 490 dm’.

La position « départ en vacances » étant realisée, Il suffil

de reculer le siége passager jusqu'a ce qu'il vienne en contact
avec |le coussin de banquette arriere. Cetle position permet

de « caler » efficacement le berceau d'un bébé ou de former
une couchette idéale pour un enfant.

Lorsque la volture n'est occupée que par deux personnes,

le coussin de banguette arriére en position normale, on peut
avancer le dossier de cetlte derniére pour I'amener a une
inclinaison de 45° environ, |l suffit alors d'incliner le dossier
du siége passager pour obtenir un excellent fauteuil de repos
dans lequel on est bien maintenu, méme en virage.

Les siéges avant etant avancés au maxirnum, il suffit d'incliner
le dossier jusqu'a I'horizontale ; on obtient alors deux couchelles
irés confortables.

Le dossier de la banquette arriére est releve a I'harizontale.

Son maintien en position est assuré par des sangles fixees

sur |la partie arriére (& accrocher aux poignées de virage).

La banquette est alors rabatiue contre le dossier des sieges avant.
Cette position permet de dégager un important volume de colire,
soit environ 980 dm’,

Afin d'assurer un transport exceptionnel (objets volumineux),
on peul retirer la banquette arriére (compléte) pour disposer
d‘un véritable break dont |a hauteur de chargement n'est plus
limitée que par le toit, le volume étant alors de 1 400 dm’.
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PLANCHE DE BORD

La sécurité

Le conlort

Le slyle

L es cadrans

La planche de bord de |la Renault 20 intégre les impéralifs
de securité et de confort visuel dans une élude de style
atirayante et moderne.

Le dessin de la planche de bord de la Renault 20, conforme aux
normes acluelles les plus sévéres, a tenu comple des normes
futures avec une marge de sécurité trés importante.

- I'espace : la forme a éte dessinge pour donner un espace réel
le plus importanl possible dans la partie avant de |'habitacle

- la lisibilite des cadrans et |a visibilité extérieure : la présence
d'une visiére couvrant |'ensemble de la planche de bord limite
les reflets dans le pare-brise. La disposition des cadrans

et leur technelogie permettent une lecture facile de jour comme
de nuit.

A sa partie supérieure, la planche de bord comporte deux aérateurs
latéraux obliques pour le désembuage des glaces latérales.

La partie verticale ou planche de bord proprement dite, assortie
aux teintes d'habillage, 2 un aspect « box ressuyé = sur
Renault 20 L. Sur les Renault 20 TL et GTL, elle est réalisée

en « nextel » (malériau ayant I'aspect du daim),

intachable et inrayable.

L'assortiment des teintes entre la planche de bord et I'habillage
intérieur a éte réalisé dans un souci d’harmonie discréte:

intérieur Ensemble planche Planche de bord
de bord proprement dite

Bleu Noir Gris bleu

Beige Brun Brune

Rouge Brun Brune

Le tableau de bord comprend quatre cadrans d'une lechnologie
trés avancée. La face arriére en esl constituée d'un circuit
imprime souple sur lequel viennent se raccorder les différentes
= broches », elles-mémes raccordées au faisceau électrique.

1" cadran

- indicateur de niveau de carburant

- indicateur de lempérature d'eau

- indicateur de charge de balterie (voltmeétre)
- au cenlre, un temoin de lanterne



2° cadran

- indicateur de vitesses avec lotalisateur général de kilomeétres,
lotalisateur journalier el sa remise a zero.
—— |

== !« 3 cadr;n
Renaull ?’i}i—;" ~\ - temoin de pression d'huile
Renault20 TL et GTL - compte-tours électronique

Dans les deux cas, le cadran comporte la commande de rhéostal
d'eclairage permettant de faire varier l'intengite lumineuse
diu tabieau de bord.

4* cadran
1. Renault 20 L - clignotant
- usure des plaguettes de freins avant
- projecteurs de route
- frein a main et indicateur de chute de pression
- signal de detresse
- lunette arriere chauffanie
- témoin de starter non ulilisé (starter automatique)

2 Renault 20 TL et GTL Le cadran comporte en plus des témoins précédents celui de
pression d'huile el au centre une montre sur la GTL.

Les cadrans sont recouveris d'une vitre inclinée elliptique
éliminant les reflets:

L'éclairage de nuit est vert. Les cadrans sont translucides
en plexiglass, donc ne sont pas éblouissants de nuit
et leur lisibilite demeure bonne.

Au cenlre de |a planche de bord
quatre commandes de climatisation :
- rhéostat du venlilateur

- volet de débit général

- volet de répartilion haut/bas

- réglage de température

Les boulons sont noirs ou bruns suivant la teinte de planche
de bord.

Deux interrupteurs se situent au-dessus des commandes
de climatisation :

- gommande de signal de déiresse

- commande de lunette arriere chauffante



Renault 20 GTL

Saus le volant

Renault 20 L

Aenault 20 TL et GTL

Deux interrupieurs supplémentaires sont prévus pour les
leve-vitres électriques.

cnmmarlde :

- d'indicateur de direclion (c6té gauche)

- d'éclairage (coté gauche)

- d'avertisseur (la méme que la commande d'eclairage)

- d'essuie-glace 3 2 vilesses et de lave-glace électrique
(colé droit)

- de coniact et d'antivol (sur ia colonne de direction cote droit)
- de correction d'angle de site des projecteurs (bouton moleté
sur I'antivol)

La planche de bord proprement dite est compléiée suivant
les versions par divers eléments.

Une tabletie de rangement vient s'intégrer sous la planche de bord ;
celle-ci comporte un emplacement radio (situé sous le cendrier)

Dans la partie inférieure cenirale de la planche de bord vient
s'integrer un cendrier et |'allume-cigare (celui-ci fait partie
du cendrier el s'escamote quand on ferme le cendrier).

Un soubassement sert d'embase au levier de vitesses et fait office
de petif vide-poches.

Le levier de vitesses comporte un souiflel en caoutchouc noir.

La planche de bord est complétée d'un pontet qui regroupe

les éléments manipulables par le conducieur et le passager.

Ce pontet comprend :

- 2 sorties d'air de ventilateur réglables en orienlation et en débil

- 1 emplacement radio prévu méme pour les postes les plus
volumineux (posies lecteurs de casseiles ou de cartouches)

-1 cendrier

-1 allume-cigare

- 1 vide-poches (sauf dans le cas de |'option air conditionng)
Cet ensemble repose sur un soubassemeni gui sert d’habillage

de la partie « levier de vitesses » et qui receit également
les contacteurs des équipements supplementaires :

- condamnation électromagnétique des 4 portes (série sur GTL)
- commande du toit ouvrant electrique (option sur TL et GTL)
_‘—‘-_—i-_._

Le levier de vitesses est gainé par un soufflet en simili de teinte
assorfie au garnissage.
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Transmission
auviomalique

Benault 20 TL -
Renault 20 GTL

Air conditionne
sur Renault 20 GTL
{en option)

Le frein a main et les « pédoncules » de ceintures de securite
se situent entre les siéges avant, derriére |e levier de vitesses.

La voiture est équipée alors d'un soubassement spéci_al avec
une partie surélevée qui comporte le répétiteur £clairé
de la commande de sélection.

Il y a le pontet central avec le méme vide-poches cOle passager
(vide-poches fixe et non éclairé).

Ce pontet comprend :

- une surface d'aeration a deux €lages,

- les commandes du conditionnement d'air,
- {'emplacement radio,

- le cendrier el |'allume-cigare éclairés.
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commandes

Volant

Avertisseur

Cle de contact - antivol

Essuie-glace

Lave-glace élecirique -
Renault20 TL et GTL

Reglage des projecteurs

Indicateurs de direction

Pedalier

D'un diameétre de 415 mm (avec direction normale) ou 390 mm
(avec direction assistée), la jante el les deux branches sont gainees
de mousse. Le bloc central avec un enjoliveur assorti a ia planche
de bord est en mousse.

L 1

Le contacteur est situé a gauche sous le volant.

La commande de contact d'allumage liee au blocage de direction
est située sur la coquille de colonne de direction, coté droit.
On refrouve toutes les fonctions classiques des aniivols & clés.

La clé dont l'introduction dans |la serrure est facilitée par sa
syméirie offre I'avantage d’étre non agressive par le surmoulage
qui protége sa partie supérieure.

La commande d'essuie-glace est siluée sous le volant & droite.
Le deplacement de la manetie donne deux vitesses de battemeni.

L'enfoncement de la manetie d’essuie-glace suivant son axe de
commande le lave-glace élecirigue en méme iemps que des
battements d'essuie-glace.

Le lave-glace débite par deux gicleurs réglables & bille fournissant
quatre jels.

Lave-glace par pompe au pied sur version 20 L.

Le reglage des projecteurs s'effeciue avec précision grace a
irois moletles situées derriére les blocs optigues.

Compte tenu du grand débattement de |a suspension, la Renaull 20
est équipée d'un correcteur manuel d'angle de site. Lorsgue 'on
fait varier fortement la charge de la voiture, il suffit d'agir surun
bouton placeé a proximité de la clé de contact. Ce bouton agit sur
I'inclinaison des projecteurs par l'intermédiaire d'une commande
hydrauligue.

- changement de direction : par simple déplacement vertical de
la manetie située a gauche du volanl

- commande d'éciairage : siluée egalement a gauche du volant
fonctionne :
® de jour appel de phare par pression vers le bas,

® de nuit, apres rotation de la manette. trois positions dans un
plan vertical + appel code.

Les pedales de frein et d'embrayage sont du type « suspendu »,
celle d'accélérateur du type « harmonium =.
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Levier de vilesses
- boite mecanique

- l[ransmission
automatique

Frein a main

Il est gainé et situé au plancher (grille européenne).
La marche arriere s'oblient en enfoncant le levier et en le
déplaca ot vers la gauche.

Situé également au plancher. Congu dans un souci d'agrement,
allie facilité de conduite et de sécurité (impossibilité de fausses
manceuvres).

Un répétiteur éclairé de nuit par iransparence rappelle la posilion
du levier.

Situé dans Ia partie inférieure de la console cenlrale, |l est en pariie
dissimulé par celle-ci. Il agit sur les roues AR par l'intermediaire
d'une tringle, d’'un palonnier et de deux cables. Un témoin lumineux
(contact mis) signale sa position « sere ».
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climatisation

Chauffage, ventilation

Commandes

Faonctionnement

Selon une technique mise au point pour les Renault 16, le systéme
de chauffage posséde un radiateur long au lieu d'un classique
radiateur compact. Ce disposilif diffuse I'air sous forme d'une
large nappe au lieu de jets localisés.

. : E2 I : ,
L'ensemble des appareils de climatisation permet d'introduire
dans |'habitacle de I'air :

- plus ou moins chaud

- en plus ou moins grand volume
orienté vers le haut, le bas, au centre, & droite, & gauche.

L'ouverture du volet général améne I'air & traverser le radiateur
de chauffage dont |la température est réglable. Le volet de
repartition dirige |'air vers le pare-brise et les vitres latérales ou
vers les jambes des ocupanis des places AV.

L'entrée d'air exlérieure s'effeclue a la base du pare-brise dans
une zone qui présente le double avantage d'étre en pression
permanente et loin des poussiéres et fumees. Celte position
permet de se passer du ventilateur lorsque |a vitesse du véhicule
est supérieure a 60 Km/h.

L'extraction de |'air de I'habitacle assure un renouvellement
constant de I'air dans 'habilacle. Cette extraction se fait a 'arriére
sous la lunetie en passant dans le coffre.

Les maneites de réglage sont d'un emploi facile. En outre, les
symboles représentant les fonctions de ces commandes sont
éclairés. Ces manettes commandenl la répartition de I'air vers les
conduits de distribution, aux pieds ou vers le pare-brise et les
glaces latérales. Elles réglent I'ouverture du volet général, réglent
la vitesse du ventilateur et réglent le débit de circulation d'eau
chaude dans le radiateur de chauffage.

L'air est réparti en nappes dans i'habitacle par :

- des aéraleurs latéraux orientables sur la planche de bord

- des aérateurs ceniraux orientables sur le pontet

- des désembueurs du pare-brise

- des conduits d'air vers les jambes des occupants des places AV.
Les deux aerateurs |atéraux silués aux extrémites de |la planche

de bord fournissent de |'air extérieur frais pulsé par le déplacement
de la voiture.

Les aérateurs situés au centre sur le pontet (sur 20 TL et GTL)
sont alimentés soit en air dynamique, soit en air pulseé par
le ventilateur.
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AIR CONDITIONNE

(en option sur
Renault 20 GTL)

Le désembuage est assuré par des orifices a la base du pare-brise
pour celui-ci et par deux bouches siluées aux extremites ge la
planche de bord pour les vitres latérales. Leur bul esl de diriger
des filets d'air (chauds ou froids) vers les vitres.

La disirfbu'ﬁcn d'air chaud ou froid aux pieds se fait par deux
conduits sous les extremites de la planche de bord.

La Renault 20 GTL peut étre équipée d'un appareil de
conditionnement d'air dont I'emplacement et les commandes ont
&té prévus a la conception du véhicule.

Cet appareil permet d'obtenir dans I'habitacle lors de grosses
chaleurs une diminution de tempéralure pouvant atteindre 20°C.
Ilimpose, par ailleurs, pour diminuer I'effet du rayonnement
solaire la présence de vitres teiniees.

Le dispositif d'alr conditionné (compresseur, condenseur,
détendeur et évaporateur) fonctionne comme une machine
frigorifigue.

C'est un appareil qui, grace a un travail extérieur (compression
d'un gaz), emprunte de la chaleur & une source froide, en
I'occurrence I'habitacle (tendant a le refroidir) et restitue une

guantité de chaleur plus grande a une source chaude (extérieur
du véhicule).

L'air emprunté dans |'habitacle est pulsé par les turbines, traverse
I'évaporateur qui le refroidit et ressort dans I'habitacle par

les aéraleurs.

L'orientation de la nappe d'air se fait par I'intermédiaire :

- d'aérateurs latéraux de planche de bord

- d'aérateurs de pontel.

Dans ces deux cas, les aérateurs ne distribuent que de l'air

recyclé ; la prise d'air de ce dispositif étant a |'intérieur du véhicule,
les glaces et le volet général d'enlrée d'air doivent étre fermes.
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visibilite - eclairage

VISIBILITE

ECLAIRAGE

Ceintures de sécurité

Boite a gants
(sur20TLet GTL)

Vitres - Pare-brise

Par son importante surface vitrée, la Renault 20 ofire une grande
visibilité dans toutes les directions.

Ses vilsgs latérales sont courbes.—

Un rétroviseur jour-nuit est collé sur la pare-brise a la hauteur
optimale. |l est éjectable en cas de choc.

Un retroviseur extérieur est fixé sur la porte avant gauche.

La lunelte arriére esl équipée du systéme de
désembuage-dégivrage chauffant a commande electrique.

G e
Les deux projecteurs de grandes dimensions sont réglabies -~G——-———
simultanément a l'aide d'un correcteur manuel hydraulique placé
sous le volant.

Les feux avant (position, direction-détresse) sont bicolores sur la
calandre en-desous du pare-chocs.

Les feux arriere sont dits a « deux étages » et comprennent :

- les feux de position

- les catadioptres

- les feux indicateurs de direction el de détresse

- les feux de recul

La Renault 20 L est equipée de ceinlures « Association »
deuxiéme génération. De |la premiére génération, elle conserve
des sangles de grande largeur (60 mm) mais, de plus, sa lixation
centrale sur brin rigide permet le bouclage d'une seule main.

Elle peut recevoir, en option, des ceinlures a enrouleur. Les L
mécanismes sont alors Togés dans les pieds milieu.

Les versions TL et GTL regoivent en série quant & elles les g
ceintures a