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RENAULT 20,



EN SUNVANT
LE FIL D’ ARIANE

m Les voltures sont comme las hommes,
il convient de leur désigner un successeur
de leur vivant, La Renault 16 a dépassé
los dix ans d'age : elle se porte encore fort
bien mais le moment est venu d'amorcer
le processus de son remplacement. Dans
cet esprit, dés le moment ou fut congue la
Renault 30 & moteur V6 il a été prévu de
I'épauler par un modele similaire a mo-
teur 4 cylindres, Les circonstances 6co-
nomigues, les limitations de vitesse, la
chéreté de I'essence, tout milite en faveur
de la formule Simca Arane: un petit
groupe dans une grosse caisse. Renault a
done suivi ce fil qui fut a I'épogue un bon
filon pour accoucher de la 20, un moteur
de 16 dans une carrosserie de 30. Si
vous n'étes pas perdu au milieu de tous
cas chiffres, voici I'épreuve de 'alphabat.
Sachez en effet que la Renault 20 est
proposée en trols versions L, TL et GTL.
Trois variantes, c'est trop d'autant que
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FILM DE L'ESSAI

® PARIS-BEAUNE (306 km): Le temps
ast beau, le vent plutdt favorable et la
circulation clairsemée. Aucun ralentisse-
ment notable jusqu'd Beaune, ol nous
poarvenons en 2 h22 4 la moyenne do
1292 km/h.

m BEAUNE - ARNAY-LE-DUC - CHA-
TEAU-CHINON - LES SETTONS - CLA-
MECY (182 km) : Le soleil est mainte-
nant de la partie, il fait un temps
magnifique sur tout le Morvan et les
routes sont & peu prés désertes. A Cla-
mecy, la chronomatre indique 2 h 18 mn
pour une moyenne de 79,1 km/h.

= CLAMECY - BRIARE - ORLEANS
(142 km): Les conditions restent
bonnes, mals aprés Briare, la route est
humide avec par moment un léger cra-
chin, Pour une fois, 'entréoe dans Orléans
est dégagée, pour un temps de 1h
40 mn a la moyenne de 85,2 km/h,

= ORLEANS-PARIS (120 km): MNous
roulons de nuit. Quelques nappes de
brume. Nous parvenons au pont de Sé-
vras an 1 heure exactemant ot dong &
120 km/h de moyenne.

= MOYENNE GENERALE DE L'ESSAI:
760 km en 7 h 20 mn, 4 la moyenna do
102.3 km/h. La consommation
moyaenne a été de 10,45 litres aux 100
km (11,1 litres sur la pramidre étape
d'autoroute).

toutes disposent de la méme puissance,
gllas ne différent que par I'équipement.

Nous ne pouvans ici passer la longue
ravue de détail des accessoires et des op-
tions, précisons seulemant que nNous
avons essayé une voiture marquée TL
mais en fait une GTL, au sommet de |a
nouvelle gamme. Depuis quelque temps,
la définition des modéles est devenue as-
sez imprécise chez Renault. A cOté d'élé-
ments satisfaisants, corrigés par rapport
3 la 30, nous sommes tombés au fur et a
mesure que notre connaissance de la der-
nidre née se perfectionnait sur des choix
plutdt aberrants. Répétons donc ce que
nous disions & 'issue de |'essai de la 12
TS, voicl deux mois: il est urgent que
ceux qui détiennent le pouvoir de déci-
sion a4 la Régie s'astreignent & rouler
longtemps dans les prototypes, en ou-
vrant grand les yeux.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Nous retrouvons exactement |'architec-
ture de la Renault 30 TS, moteur en
porte-A-faux en avant des roues motrices,
guatre roues Indépendantes & grand dé-
battement et carrosserie cing portes dont
un hayon pour accéder & l'arriére trans-
formable. On n'a pas voulu ou pas pu
augmenter la cylindrée du moteur quatre
cylindres qui reste un 1 650 ecm3, entié-
rement en alliage léger, avec une culasse
hémisphérique et un carburateur double
corps A starter automatique par l'eau
chaude, Pramiére anomalie, le ventilateur
en plastique est redevenu classique alors
que Renault avait pratiquement inventé
voici dix ans le fameux ventilateur élec-
trique intermittent. Comprenne qui
pourra | De ce fait, on perd deux a trais
ch DIN et la puissance réelle n'est que de
90 ch & 5750 tr/mn. En revanche, par
rapport & la 16 TX le coupla motaeur se
trouve améliord, il est de 13, 4 mkg au ré-
gime réduit de 3 500 tr/mn. La boite de
vitesses est & quatre rapports seulement
alors que la 16 TX dispose d'une cin-
quiéme surmultipliée. Le rapport final qui
donne 33,2 km/h par 1 000 tours sur la
TX n'est ici que de 27,7 km/h. Une bolte
automatique dérivée de celle de la 30 est
disponible an option,

La suspension n'a pas changé bien que
les flexibilités aient été adaptées. Pour le
freinage on trouve des disques ventilés &
I'avant, des tambours & l'arriére, un dou-
ble circuit et bien entendu une assis-

tance, Sur la GTL seulement, la direction
g4l assistée trés efficacement avec un
rapport de 13,9 & 1 donnant 2,5 tours du
volant d'une butée & l'autre. Cette direc-
tion est donc encore plus directe que
colle de la 30 qui fait 3,5 tours de volant.
La 20 a perdu les belles roues ajourées
de la 30 et le diamétre des jantes est ra-
mené de 14 4 13, ce qui a impost de re-
faire les ailes avant car les passages de
roues auraient été trop grands. Ces jantes
consarvent la grande largeur 5,5 mais les
pneus sont des 165 x 13. On a repris
malheureusement les enjoliveurs de pa-
cotille de la 12 TS, Deuxiéme anomalie le
réservoir d'essence toujours trés bien
placé an position de sécurité sous la ban-
quette arridre n'offre plus qu'une capacité
de 60 litres alors que celui de la 30 at-
teint 67 litres. On a donc étudié un nou-
veau réservoir simplement pour perdre 7
litres | Extérieurement, il faut remarquer
que les pare-chocs arrigre sont plus
courts latéralement (encore une nouvelle
fabrication) et dépourvus de caoutchouc
A l'exception des petits butoirs. Mais, ce
qui différencie le plus la 20 de la 30 ce
sont les phares simples & peu prés rec-
tangulaires A la place des quatre opliques
rondes 3 iode. Pour la 20 les services
« compétents » de la Régie ont jugé inu-
tlles lus lampes 4 lode de route et encore
plus les lampes H 4 dont ils ignorent sans
doute les avantages. Le poids en ordre de
marche de la Renault 20 est de 1175 kg
soit prés de 150 kg de moins que la 30,
ce qui est appréciable puisque cela repré-
sante |'équivalent de daux personnes aux
normes standard.

PERFORMANCES ET CONSOMMATION

Avec un certain optimisme Renault an-
nonce une vitesse de pointe de 165
km/h qu'il est impossible datteindre
puisque en tournant & 6 000 tr/mn, au-
deld du régime de puissance, nous avons
obtenu & Montlhéry 168,7 km/h. Néan-
mois la volture ne donne pas trop |'im-
pression d'étre poussive e, sur autoroute,
plle atteint facilement son allure maxi-
male, grimpant les cOtes dans des condi-
tions normales. De méme, les accéléra-
tions sont satisfaisantes puisque nous
avans obtenu 19 s aux 400 m départ ar-
ré1é et 35 s 4/5 sur le kilométre, soit tout
de méme 3 5 de plus que la 30. Les re-
prises sont plus laborieuses puisque nous
avons enregistré 20 s 3/5 aux 400 m et
39 s 1/5 aux 1000 m, Sur routes acci-
dentées et en montagne, on peut néan-
moins abtenir une nervosité suffisante
grice & une troisiéme trés accrocheuse,
De méme & bas régime la souplesse ast
grande et il est tout & fait normal de rou-
ler 4 40 km/h en quatriéme.

Les quatre rapports de la boite de vi-
tesse sont parfaitement échelonnés, ce
qui est un atout important. Par ailleurs, la
synchronisation est efficace, la meilleure
sans doute de toutes les boites Renault,




Enfin le levier cantral se manie avec pré-
cision et la sélection des rapports s'opére
avec la plus grande facilité, Mais, c'est
dans le domaine de |la consommation que
I'usager enregistrera ses plus grandes sa-
tisfactions. A 76 km/h de moyenne, sur
le parcours habituel de 200 km, nous
avons obtenu le chiffre vraiment étonnant
de 7,8 litres. Au cours de |'essai routier, la
consommation n'a pas dépassé 10,45 li-
tres & 102 km/h de moyenne et sur
'étape d'autoroute parcourue a 129
km/h de moyenne la Renault 20 s’ast
contentée de 11,1 litres, soit a peine plus
que la consommation générale, ce qui est
trés rare. Sur la courbe & Vvitesse
constante on remarque des chiffres trés
bas, 7,7 litres & 90 km/h, 11,6 litres &
130 km/h. Fait encore plus curieux, la
courbe de la 20 se superpose a peu prés
avec celle de la 16 TX, les deux se rejoi-
gnent exactement a 140 km/h. |l faut en
conclure gue la nouvelle carrosserie est
nettement mieux profilée,

SECURITE

Nous ne jugerons que le comportement
routier avec la direction assistée et'il faut
bien dire que ce perfectionnement ap-
porte aussi beaucoup de sécurité, En ef-
fet, le volant trés direct permet des chan-
gements de trajectoire instantanés tandis
que dans les virages serrés, le caractére
Sous-vireur se trouve A peu prés esca-
moté ; si la voiture semble s'écarter de la
trajectoire idéale Il suffit de braquer un
peu plus, les pneus protestent mais I'en-
semble s'accroche & la route. La tenue en
genéral est donc tout a fait satisfaisante
sauf peut-étre sur les routes en mauvais
dlat ot on enregistre quelques réactions
du train avant retransmises par le volant.
En ville, cette direction permet des ma-
nesuvres de dégagement ou da stationne-
ment trés rapides et sans effort. Pour la
stabilité en ligne droite nous n'avons re-
marqué aucune anomalie mais au
contraire une grande impression de sd-
reté, |l en est de méme sous la pluie.

Il faut aussi s'estimer trés satisfait du
freinage qui répond instantanément & la
moindre sollicitation, Pour une fois, la
course a la pédale est réduite et les
 disques ventilés procurent une large en-
durance. Les ralentissements sont spec-
taculaires ainsi que les distances d'arrét.
Toutefois, la voiture plonge pas mal au
freinage ce qui déleste les roues arriére
qul marguent une certaine tendance au
blocage dans les cas extrémes. Avec sa
tenue de route, sa direction assistée et
son freinage, la Renault 20 rejoint les
meilleures voltures pour la sécurité. Les
caintures sont & enrouleurs en série.

CONFORT GENERAL
Avec ses nouveaux tarages, la suspen-

sion de la 20 donne de meilleurs résultats
que celle da la 30 & vitesse et a charge
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égales. Avec moins de poids sur I'avant
I'amortissement semble plus efficace, les
pavés ainsi que les dos d'ne sont absor-
bés en souplesse, A l'intérieur, une bonne
surprise, les siéges si discutés de la 30
ont disparu et on retrouve avec plaisir
ceux de la 16 mais sans possibilités d'ap-
puie-téte ce qui est une grave erreur. Les
fauteuils avant, bien galbés, maintiennent
le dos et procurent un trés réel confort
méme aprés de longues heures de
conduite. Les dossiers moins épais don-
nant un peu plus de place pour les jam-
bes a l'arriére. la banquette est aussi
bien dessinée avec un large accoudoir
contral. La largeur utile n'a pas changé
pas plus que la visibilité toujours satisfai-
sante. Pour le niveau sonore, il faut aussi
ranger la 20 parmi les wvoitures silen-
cieuses sauf une résonance assez désa-
gréable et trés courte au point précis de
120 km/h. A haut régime, le moteur se
montre discret bien que I'échappement
solt plutdt sonore a I'extérieur, La climati-
sation n‘a pas changé avec ses nom-
breuses bouches orientables et un ré-
glage assez facile. On retrouve avec
plaisir les deux glaces avant électriques
dont les touches de commande ont é1é
rapprochées du conducteur. |l est propo-
sé une option air conditionné. On peut
aussi obtenir un toit ouvrant électrique al-
lant curieusement de pair avec un pare-
brise feuilleté. Ce pare-brise de sécurité
est prévu aussi avec I'option glaces élec-
triques. Il devrait étre adopté en série.

Le tableau de bord est nettement

moins moderne et efficace que celui des

nouvelles Renault 12 mais les quatre ca-
drans ronds passent un peu mieux sur
une voiture de la classe de la 20 d'autant
que plusieurs accessoires ont é1é amaélio-
rés, Ainsi le compte-tours comporte des
zones jaune et rouge et surtout la
commande d'éclairage des phares ast re-
venue sous le volant, & gauche. A droite,
la manette des essule-glace - lave-glace
est d'un maniement plus facile mais on
ne trouve pas de vitesse intermittente en
plus des deux allures. Le volant & deux
branches seulement dégage mieux le ta-
bleau et la commande hydraulique de ré-
glage des phares est bien précieuse. Mal-
heureusement ce tableau comporte
@ncore une erreur grave pouvant avoir
des conséquences sérieuses. Le seul ins-
trument & peu prés invisible est la jauge a
essence non seulement trop petite mais
dont l'aiguille ne se distingue pas des
graduations : de jour comme de nuit, la
jauge reste dans I'ombre, attention 4 la
panne séche.

La signalisation comprend un avertis-
seur trop faible et des phares a I'efficacité
médiocre comme nous |'avons déja dit. A
I'arridre des feux de recul sont montés en
série mais toujours pas de feux de brouil-
lard. La Renault 20 se caractérise aussi
par une accessibilité mécanique excep-
tionnelle sous le grand capot ouvrant
dans le bon sens, contre le vent. Tous les

éléments se trouvent & portée de la main
y compris la pompe d'assistance de la di-
rection, le filtre & huile et le démarreur. |l
@st vrai que ce moteur est au large dans
un emplacement ol tiendrait facilement
un importantV 8 |

CONCLUSION

Avec la 20, Renault lance un modile
d’actualité grace a son économie, son
confort et son équipement. Les perfor-
mances réduites peuvent étre qualifibes
de suffisantes tandis que la direction as-
sistée de la GTL rend la conduite plus fa-
cile et plus sGire. Son atout principal est
une étonnante économie de carburant ce
qui sera de plus en plus apprécié. La nou-
valle venue n'est ni une grosse 16 ni une
petite 30 mais une voiture possédant sa
propre personnalité. Elle doit se faire une
clientéle car elle est trds raisonnable, Par
rapport & sa sceur ainée elle perd, certes,
41 ch DIN, mais colite 5 000 F de moins.

Bernard CARAT

@ PETITE CONSOMMATION
© TRES BONNE BOITE

e DIRECTION ASSISTEE
Freinage efficace

Siéges agréables
Equipement trés complet
Arriére transformable
Mécanique accessible.

¢ PERFORMANCES REDUITES
® Résonance a 120 km/h

® Phares insuffisants

@ Pas d’appuie-téte

@ Jauge a essence peu visible

@ Réactions dans le volant

® Ventilateur classique

® Enjoliveurs sacrifiés
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LE POINT DE VUE DE MADAME

B R 30 pour la calsse plus 16
(TX) pour le moteur, sur daux,
cela aurait dd donner une 23..
Modeste, la Régie a arrondi 4 la
dizaine inférieure. Quant au prix,
il' devrait se situer non pas au
Juste milieu, mais plus prés de la
16 que de la 30. Mystére des ma-
thématiques automobiles.

Mystére qui risque de s dpaissir
si j'affirme que la 20 obtient une
meilleure note que la 30. Du
mains, sur le plan de |a Sl
houette ; des roues plus étroites
allégent celle-ci ; de plus, J'al &4
ravie de vérifier le bien-fondé
d'une de mes théories favorites :
moins une carrosserie a de
chrome, plus elle a de chances
d'avoir de l'allure. Les baguettes
latérale swyle 30 Supprimées au
profit d'une simple nervure
concave, et volld pourquol votre
R 20 est nette... Vingt sur vingt &
celuiqui a eu cette bonna idée, et
bravo, méme si c'est le hasard
qui, coingant son veston dans la
baguette, a fait tomber cellg-cj :
nous ne nous baisserons certes
pas pour la ramasser,

Autre amélioration |a calandre :
sur ce modéle, les phares rectan-
gulaires sont infiniment plus ap-
propriés que les ronds : question
de géométrie sans doute, la sim-
plicité des lignes de Ia calandre,
et le sigle Renault lui-mé&me
s'harmonlsamdavamugo avec
des droites que des cercles : an
obtient un ensemble qui est enfin
homogéne,

A nouveau de profil, deux re-
grets: l'un concerne les enjoli-
veurs ; an aimerait trouver un Sy~
nonyme mains fringant pour
désigner ces sortes de s0uUCoUpes
de plastique gris, qui ont I'appa-
rence aussi fragile que pacotille,
Le sacond soupir va aux poi-
gnées : il faut toujours Btre gau-
cher pour ouvrir coté gauche, et
droitier coté drolt : i se demancder
si on ne doit pas s'enquérir des
petites habitudes et de la teinte
palitique de ses passagers avant
de les prier de monter: ou se
compliquer la vie pour eux et da-
venir ambidextre... Une méma
étrange bizarrerie se retrouve &
Fintérieur ; la maneatte d'inclinai-
son du dossier, c6té conductaur,
esl 4 droite ; ce n'est pas habi-
tuel, at I'on est amené 4 batailler
avac la base des ceinturas.

Ayant pris place, j'al constaté

un autre progrés; le tableau de
bord est moins austére que celul
qui nous it sangloter lors de [a
sortie de la 30, La forme est la
méme pourtant : longue planche
gaie comme la plaine beauce-
ronne an novambre ; mais une
opposition de brun et de noir
{eentre du volant et panneau ver-
tical bruns) met un peu d'anima-
tion ; le pas vilain brun en ques-
tion s'harmonise avec le dralon
Tarre de Sienne bralée des sidges
et le revétement dgalement brun
du plafond (haureuse idéa).

La vue des sidges déconcerte
et l'an réalise bienttt pourquaj ;
ils sont & la fols cossus, par la
forme et par lo tissu, (de bonne
lexture et joliment pigué), mais
rendus désespérément communs
par la vulgarité d'un skai trop lar-
gement utilisé (pourquol en avoir
nanti la tranche des sidéges 7). Les
hauts de dossiers, ainsi fagotés,
ant des allures de forts des Halles
endimanchés ; ¢’est d'autant plus
regrettable qu'ils se révdlant fort
confortables,

L'avant est vaste, et la douceur
de la conduite concourt au bian-
étre : direction (assistée), légdre
comme la vertu de Pauline Bona-
parte, pédales douces, levier de
vitesses précis, accélérations al-
légres, on retrouve la gaieté du
moteur 16 TX, et sa facilité de
conduite ; seul, le freinage sur-
prend par un premier tomps qui
manque de punch, et le capot
plongea volontiers du nez.

On est fort bien aussi A I'ar-
riére, avec une visibilité latérale
et une garde au tall exception-
nelles ; las, le gros accoudoir a
deux défauts : 'abattre comme le
rabattre requiert un réal offort p ot
la sangle qui permet de le Saisir a
la classe d'un cartable acheté
dans la sciure,

Derniére constatation : cette
volture a éré congue pour
hommes rangés (mais si, il v en
a), une seule boite a aants,
méme vaste et bien éclairde c'est
mince.,, N'oublions pas, il est vrai,
la grotte-a-tout-faire ménagée
sous le poste de radio. A tout
faire, et peut-dtre méme 2 ranger
ces patites bandes qui font le ru-
ban da la routa plus gai. La cas-
Sette, nous voici... Le jeu de mots
est mauvals sans doute, mais
linitiative est bonne,

MHEMY-HMANI’W&‘E
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1, Adrataur orientabie gauche, - 2. Commado d'éelairage, avertisseurs sonore et lumineux, - 3. Ca-
dran groupant ! fauge & essence, indicateur de température d'eau, voltmetre thermique, témoin
d'éeclairage. - 4. Indicateur de vitesse, totalisateur géndral et partiel. - 5. Comple-tours et rhéostat
d'éelairags du tablesu de bord, ~ 6. Manette d'essuie-glace, lave-gloce. - 7 Cadran groupant : mon-
tre (GTL), voyants de clignotams, phares, signal de ddiresse, lunatte arridre chauffante, usuro de pla
quettes do freins, pression d'huile, frein & main, - 8. Commutatours de ldve-glace dleciriques. - 9.
Commande de signal de détresse, - 10, Commande de lunette arriére dégiviante. - 11. Commanda
de volats d'enirde d'alr. - 12, Réglage température de chauffage. - 13, Emplacament haut-parleur.
14, Adratour arfentable droft. - 15, Bolte & gants, - 16. Adrataurs contraux. - 17, Allume-cigareites.
18, Cendrier, - 19. Emplacement radio, - 20, Rhdostat du ventifateur oo climatisatian, -~ 21, Ré-
partiteur hout/bas de climatisation, - 22, Commande de réglage des phares. - 23. Contact démar-
raur antivol, 24, Tirette d'ouverture du capot moteur. - 25, Levier indicateur e direction.
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I. La R 20 se distingue de la 30 par l'absence
d'encadremeant chromé de portidéres et de ba-
guettes langitudinales. - 2. La 20 parait plus line |
gue la 30. L'embouti des ailes avant est différent
pour rétrécir le passage de roues, ~ 3. A l'avant,
les projecteurs sont uniques. Les pare-chocs sont
démunls de bandes caoutchoutdes, - 4, Peu de
différence & l'arriére, sl ce n'est dvidemment le si-
gla, = 5. Sur fa TL, ln porte du coffre conserve sa
plage noire alors qu’elle disparalt sur la L. ()
Dans le colfre nos valises représentent 388 din3,
- 7. Le coffre est assez profond il peut étre
agrandf par abalssement de la banquetie arriere,

8. Les roues sont pourvues d'enjoliveurs plas-
tique, siyle R 12 TS, - 9. Les [eux arridre
comprennent des projecteurs de recul - 10, Les
sorrures conservent leur eld eyvlindrique,




11 Laccessibilitd mécanue est lavorisée par lo
volume refativerment peu impoartant du groupe,
12, Lalimentation eyl assurde par un carbira-
reur doulie corps. Une prise diagnostic 83t privue
dortgine. -~ 13, Le frelnage est d double cireuit
avantf arrigee 14, Lo pompe o asservissoment
de fa iirection est irés accessible 15 On re
margiie le vérn hydraulique o'assistance de fa
crimalitdre de s direction. = 16, Le fitre 8 alr in-
cling comporte wne prige  thermosialigue 17
L'ouveriure des portidres permel un bon acces
UK placese 18 Lo roue de secours est plocde
dans vn berceaw sous fe colffre 19. Le capot
moteur s'ouvre dans e bon sens et dégage sulfi-
samnent la mécanigue, - 20, Les commandes e
- phaves et dessuie-glace sont nettement plus pra
tigues que colles de la 30, - 21, Les essvie-glace
lalssent un ldger angle morl an bas & gauche
24, Les commandes de climalisation sonl douces
& manauvrer, - 23, Deux compartiments dans fa
balte & garts g ferme & et - 24, Le volant est
différent de ceful de la 30, I parall plis fin avee
deux hranches seulement 25. Los adraieurs
arfentibies fordrous somt efficoces et faciles d dosor,

— |




CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

® MOTEUR : Puissance fiscale : 9 CV,
Cylindrée : 1647 em3. 4 cylindres en ligne,
placé longitudinalement en porte-a-faux de
l'essieu avant. Alésage : 79 mm, Course .
84 mm. Refroldissement par mélange anti-
gel avec circult hermétique et vase d'ex-
pansion, pompe at thermostat. Contenance
du circult de refroidissement : 7.2 | Ali-
mentation par un carburateur double corps
inversé a starter automatique. Filtre a air
sec a aspiration controlée par thermostat,
Contenance du réservoir : 60 |. Allumage

par distributeur et bobine. Batterie 12 V
40 Ah. Alternateur de 50 A, Graissage sous
pression par pompe 4 rotors excantrés, Fil-
tre d'huile. Contenance du carter - 4 |, Sou-
papes en téte en V commandées par tiges,
poussoirs et culbuteurs. Arbre a cames
lateral entraine par chaine. Culasse et car-
ter cylindres en alliage léger. Puissance
maximale : 90 c¢h a 5750 tr/mn. Couple
maximal : 13,4 mkg DIN & 3 500 tr/mn. Rap-
port valumetrique : 8.3 | 1

® TRANSMISSION : Traction avant. Em-

brayage monodisque sec a diaphragme
commande mecanigue. Boite de vitess
quatre rapports synchronises, levier

commande au plancher

® RAPPORTS DE BOITE : 1" : 3818 :

2°:2235:1:3":1478 :1:4 ;1,036 :
M.A. = 3,083 : 1. Couple conique a denit
hélicoidale 3,77 : 1 (9 x 34)

® DIRECTION : A cremaillere avec ass
tance par veérin hydraulique. Nombre

tours de volant : 2,5, Déamultiplication 13,
1. Rayon de braguage ' 533 m
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CHASSIS - SUSPENSION : Caisse au-
oporteuse avec plancher rigide formant
hissis-coque. Suspension avant a roues
ndépendantes par triangles inférjeurs trans-
ersaux et bras supérieurs porteurs. Res-
sorts  hélicoidaux et barre stabilisatrice.
Suspension arriere & roues Indépendantes
yar bras transversaux ot bras longitudinaux.
fassorts hélicoidaux et barre stabllisatrice,
mortisseurs hydrauliques,

FREINS : Disques ventiles a l'avant et
ambours & larrigre, aveec dispositif

d'assistance a dépression et circuits sepa-
rés avantfarriére. Frein 4 main mécanique
sur les roues arriére,

® PNEUMATIQUES : 165 SR 13,

® CARROSSERIE : Téle d'acier. Poids :
1175 kg (720 kg & I'AV, 455 kg & |'AR).

Dimensions : longueur . 4,52 m, largeur :
1,73 m, hauteur : 1,45 m, empattement :
2665 m. Voie avant 1,444 m, vole
arriere : 1,438 m. Cing places.

® CARACTERISTIQUES DE PERFORMAN-
CES : Pulssance au litre : 54,7 chevaux/

litre' DIN, Puissance a la tonne : 76,6 che-
vaux/tonne DIN. Cylindrée a la tonne :
1401 cm3. Rapport polds/pulssance
13,05 kilofcheval. Autenomie moyenne de
la voiture . 800 kilométres,

® EQUIPEMENT DE LA VOITURE D'ES-
SAl : Phares Cibié, alternateur SEV Mar-
chal, batterie Fulmen, bobine Ducellier,
allumeur Ducellier. Bougies Champion
N 7 Y. Démarreur Paris-Rhéne, carburateur
double corps Weber 32 DARA. Pnous -
Michelin ZX.
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1 - CONSOMMATION

® Roulant & vitasse constants on quatridmae avec
Facchlérateur cald nous avons relevd une congom-
mation sux 100 km de 6,16 1 & 40 km/h, & | A 50,
61014 60, 6451 4 70, 71 & 80, 7,701 & 90,
8,5014 100, 9,351 4 110, 10,451 4 120, 11,601

4 130, 131 & 140, 14,801 & 150 «t 18,801 &
1687 km/h.
2 - ACCELERAT. VIT./TEMPS

B Avec deux personnes & bord st en utilisant &
fond les imtermédisires, mous avons sttsint 4D

T || km/hen3s B0en4s2/10,60en 68 3/10, 70

T T Wl en B3 7/10, B0 en Ba 8/10, 00 en 10# 6/10,
H—t 100 en 13 s, 110 on 168 3/10, 120 en 208
|

T

-
T &=
Ty xmxE=R

| 5/10, 130 en 26 u, 140 an 33 & 8/10, 150 km/h
i on 46 a 5/10. En pointilkks, courba de repriss de-
§ puls 40 km/h an quatridme.

| | 1] 3-ACCELERAT. VIT./ESPACE

® Nous avons obtenu 76,5 km/h sux 100 m ; 98

km/h sux 200m;: 108,56 km/h sux 300m;

1195 km/h aux 400 m; 126 km/h sux 500 m;
-1 130,58 km/h sux 600 m; 134 km/h sux 700 m;

| 137 km/h sux 80O m ; 139,56 km/h sux 900 m ot

il (0 WO TN OO g e/ s 1 000 m,

DIAGRAMME DES VITESSES

® Ca disgramme sur lequal apparaissent las vitesssn résliss en fonction du réglme

permaet d'en déterminer exsctement les possibilités. Las traita abliquas partant du point
donnant les vitessss possiblas sur chaque rapport de bolta en fonction du régime
chant que F'on obtient le meillsur rendemant en utilisant la moteur dane des régimes
nntre celui du coupla maximal et celul de la pulssance maximale, nous avons obteny les
Isures pardformances d'sccblération en poussant chaque Intermédiaire & 8 200 tr/mn. Nous
svons sinsd obtenu 46,5 kim/h en 1", B0 km/h en deuxibme at 120 km/h en trolsldme. En

duite
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intermédisires qu'd 4 000 tr/mn, obtenant sinsi une vitesse de 30 km/h en premidre, 61
B* km./h en deuxidma at 77,6 km/h en trolsidme. Ces vitesses dtant réslles, caliss indiquées per
le compiaur se révélaront nettement supérisures dtant donné Mexsgération de cet instrument.

PERFORMANCES EN CONSOMMATION

Condltions matéorologiques : pression barométrigua: 751.3 mmHg, vent: 52 &
6 ms. Tompérature : 6%, Hygramdtrio : 94 9.
| - ESSAI DE VITESSE MAXIMALE SUR L'AUTODROME DE LINAS MONTLHERY
(enneau de 2 548,24 m).

Aviec une parsonna & bord : 1* tour : 58 & 4/5, soit 166 km/h ;2% tour : 688 2/6,
solt 1571 km/h : 3% wour : 58 s solt 168,1 km/h, o1 4% 675 4/5 solt 168,7 km/h.
Il - E&GSAI DE CONSOMMATION MAXIMALE ET DE CROISIERE :

o} Consommation mesuréa durant 'essal routior: 10,45 | aux 100 km & 102 km/h
da moyanne,

bl Consommuation da crolsidre mesurds sur un cireuit de 200 km: 7,8 1 & 76 km/h
de moyenne.

EFFICACITE DE FREINAGE
8 La Rensult 20 étent pourvus d'un dispositil d’sssistance, nous surons di sppliquer
}pu-hnﬁ 16 kg wur ba phdale, mals nous svons dli nous Hmiter & 7,6 kg pour rester &
limita du blocage des roues, nos esssis dtant effectuds & 100 km/h Au premier esssl,
freina dtant frokds, nous avona obtenu una décdlération moyenne de 7,6 me2 pour une
iotale de freinege de 3 & 40, La valeu: moyenne de décdlbration pour la durée de plain
nage ayant été de 8,7 ma2 ello représents una efficacité de 87 % (100 % équivelant &
déchlération de 2,81 ma2, veleur considérés comma maximale en matidrs de freinage). Nous
avons ensuits affectud coup sur coup neul freineges de mémae importanca ot Nous AVONE en-
registrd lo dixidme. Nous avons slors obtenu une décélération de 5,8 me2, pour una durbe
lotale da frelnege de 3 & 66. La valour moyanne de décélération pour la durbs da plein frei-
nage ayant &té de 7,2 me2, alle représents une sificacité de 72 %. Nous svons donc enregie-
tré une parta d'afficacith de 15 %. La Ireinage nous est appan sfficace avec una lgdre tendance
au blocage da I'arridre & frold, visible sur ls courbs, A chaud, la décélération sa malntient
longtemps anssz haut pour tomber brusquement dens les demisrs mdtres. La rbcupération

iiifri

= Pour bragquer les rouss d’une butée &
Fautre, il est nbcenanire da toumner le
volant de deux tours et demi.

— . 30 100 ast bonne. A frold nous nous sommeos ambtés sur 53,70m et & cheud sur 5630 m.
RAYON DE BRAQUAGE 6 1091 0
909 | 1285
; 713 A (1475
(52,6 B
A (339} s <900
7 |
ETALONNAGE DU COMPTEUR
11 M 40 A VISIBILITE ® Lindicateur do vitesss falt preuve d'un

® Croquis de la vue plane of théorique des angles morts de la visibilité
pa pour la conducteur, A droite ; cercle concritisant la rap-
port antre |ls visibilité circulsire et las angies morts.

sanghré. Lo pourcentsge
dexagbration eet de 9.4 %. Partant de
8,1 % Varreur attaint prograssivamant
12,6 % & la vitessn maximale.

Essals tochniques Robert SEJOURNE
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'GRAND PRIX DU COM

Le gonfort est ehose affective, voire
subjective. Il el difficile & chilfror
on raison de lo vondte des origen-
ces des utllisateurs aussi bion sur lo
plan phynislogigue gu'intellsciuel,
Copendant, Famomobilisie place
gouvent le eonforl Au premigr feng
de ses désim et co, d'sutant plus
volontlers gue les brimades dont 1
est Fobjer lul imerdisant d’autres
satisfactions. En rassomblant los
multiples informations fournies par
Fexamen statiqgue et Futllisation

etitigue des voitures de Sbric les
plus représontatives du moment,
nous nvons dong dressé un bilan
« confort s dont Fensemble consti-
tue un dossier véritable. Grice
eatie  importante  dotumBentation,
indidite el ohjective, chacun s an
mpsrg d'exercar un choln fAgou-
reux en lonction de ses golts ef de
ses oxigences personnelles, Pour
o faire, nous avonu muni dans e
cadre magnifique du parc de Saint-
Cloud - heursussmant ignord par

la majorite des Parisiens - neul vol
tures’ froduisant an guolque soris
lonentation ultime de la'conEtiric
tion suropdenne, Pour In France
nous avons selactionnd in Posgoo
604, la Peugeot 504 T1, la Citrogr
G 2200 Pallas, la Clrodn GF
1220 Pallas, la Renault 30, ia Aa
fAaull 12 TS ot [a Simea 1308 GT
Par nilleurs, une Ford Granadn Ghie
@t une Fint 131 sont venues d Alle
magne et d'ltalie. Les grandes
briguas comparatives rotenuss In

CITROEN GS1220 PALLAS ) FIAT 131 () PEUGEOT 504
) PEUGEOT 604 ) FORD GRANADA GHIA () CITROEN CX 2200

==
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téressent la suspension, la direc-
tion,l'insonorisation, lavisibilité, 'ac-
cessibilité, les siéges, les cotes
d’habitabilité essentielles, la clima-
tisation et l'équipement général.
Nous n'avons pas retenu en revan-
che les boites automatiques éven-
tuelles comme un facteur détermi-
nant. Il s'agit en effet d’'une option
coliteuse dont I'influence sur le prix
de revient a |l‘utilisation et le
comportement routier est telle que |
I‘acheteur demeure seul juge. 4




ETUDE REALISEE
ANDRE COSTA

C LA COLLABORATION DE
RENCE CHAVANE

ERTO MARTINEZ ET

IN CORROLER

GS 1220 PALLAS *ﬁ“_ﬁ:‘l‘%ﬂ“&f:;@“ FIAT 131 *@03,‘:.«“@»: Mﬁé‘;
Passago cassis PS Passago cassis e
Passage dos d’Ane " || | |[passagedosdine _-}_c =it r==l I8
Roulis on virage : B == Roulis en virage £ =
Ecrasamant AV freinage LS Ecrasamaent AV freinage *% I
Salut A l'accélération | K Salut & Faccblération ¥
Amortissement(rapidité) T [ % | [Amonissementimpidit} | -k e
Vibrations haute ' o+ Vibrations haute % i
fréquence (pavés) froquence (pavés) l L

C'ast vraisemblablement elle qui posséde la
mellleure suspension des neuf voitures consi-
dérées. Vivante et douce. La maniére
convaincanta dont elle absorbe les pavés ne
l'empéche pas d'étre bien amortie et d'avoir
une assiette supdrieure 4 la moyenne,

Dans une certaine mesure, |a suspensior
la voiture italienne peut se comparer 8 cell
la A 12. Souvent un peu moins raide, elle
également un peu moins amortie, A vit
moyenne, le confort est encore assez sati
sant mais la vitesse tend & détériorer le b

CX 2200 PALLAS ﬁ.&fw“;@‘“ﬁg‘# [ FORD GRANADA ,,m"&-;' ‘.&g
Passage cassis i -ﬂ 7| [Passage cassis 3 ]
Passage dos d’ne ¥ | | IPassagedosddne * —r
Roulis an virage I 3 |Roulis en vieage ¥ BE
Ecrasament AV freinage % [Ecrasemant AV freinage ®* |
Salut A Faccélération | ¥ | Iselutaracoslération | | * |
Amortissement(rapidité) | % | [Amortissement(rapidité) RES
Vibrations haute ¥ Vibrations haute *

{rbquence (pavés) fréquence (pavés)

Quels qu'ils solent, les mouvements para-
sites sont la plupart du temps rapartis au
mieux dans le temps. Plus ferme qu'une DS, la
CX est beaucoup mioux amortie et son assiette
réduit en grande partie le roulis en virage ainsi
que le tangage 4 |'accélération ou au freinage.

Bien que cette suspension puisse appar
séche au premier abord, son confort n'el
pas moins satisfaisant dans la plupart des
Les fréguences élevées et plus particul
ment les pavés sont absorbés avec le plt
répugnance mais l‘assiette esl be

=

CITROEN GS 1220 PALLAS

Bien que n'étant pas assistée, la direction de
la GS est remarquablament douce, caractéris-
tique d'autant plus méritoire qu'il s'agit d'une
traction avant, Sa démultiplication est dans la
bonne moyenne et les vibrations sont bien fil-
trées. La jante du volant est d'une bonne
épaisseur et la position de conduita agréable.

CITROEN CX 2200 PALLAS

La direction assistée de la CX appartient &
I'école de |la SM, en plus démultipliée. Un sys-
tdme auto-stabilisateur en ligne droite devient
plus insistant & mesure que la vitesse aug-
mente. Agréable au toucher, le volant est
quand méme ferme a |'arrét. |l est de bon dia-

métre mais placé trés bas, ce qui peut ¢
les parsonnes corpulentas,

FIAT 131

Cette direction est peu damultipliée bier
non assistée. Elle est pourtant douce a m
at la position du volant est réglable, M
toucher de la jante n‘est pas agréable et |
brations ne sont pas toujours bien filtrées.

FORD GRANADA GHIA

Son assistance procure d cette directios
exceptionnelle douceur en marche, ce
n‘empéche pas une certaine fermeté 4 I'
Les vibrations sont généralement trés
filtrées ot le toucher de In janta est agr
Mais on regratte son diamétre impo

Les voitures sont concues par des hommes,
nais elles sont de plus en plus souvent
onduites par des fammes, Or, ce n'est pas
puer les phallocrates que de noter Finfériorité
e la femme en matidre de force physique. Il
onvient donc qus les voitures modemes
oiant d’une douceur telle que I'élément fémi-
\in ne soit pas persécuté & leur contact. Nous
wons demandé & Laurence Chavane de nous
ommuniquer I‘opinion d’une conductrice en
e qui concerne laspect physique de Ila
-anduite et I'agrément d'habitat des voitures
sxaminées dans ce grand prix du confort

CITROEN GS 1220 PALLAS

L'effort n'est pas de mise dans cette voiture :
bien que non assistée, |a direction fait tout, et
vous faites le reste. Le frein & main situé au ta-
bleau de bord se laisse maner en douceur, Pas-
sar los vitesses ne présente aucun mystére,
Elles se coulent sans rechigner, sans avoir  ta-
ter pour les chercher. Tous les gestes requis
pour sa tonduite vous rendront la sérénité,

CITROEN CX 2200 PALLAS

La direction assistée est une merveille de
souplesse et de douceur, Les vitesses se pas-
gont sur la méme ton : ¢ca s'anclenche, ca cou-
lisse sans heurts, ni grincements de dants.
Mais attention, la CX 2200 est trés suscepli-
ble, elle réagit avec une sensibilite extréme.

Mais nous émettons un seul regret: la |
raticence qu'aime & manifester le frein 4
4 |a détante,

FIAT 131

La Fiat 131 ne fait pas partie des dou
faut agripper le volant des deux mains p
manier, et cette réticence se falt partic
ment omniprésente durant les mancauvi
stationnement. Pour simplifier I'histoi
marche arridre est impossible & passer d
mier coup. Frain & main et manattes (
bleau de bord ne se distinguent pas p:
grande souplesse, mais c'est moins grav

FORD GRANADA GHIA

Cumuler la direction assistée et la bol
tomatique, c'est proposer un nouvel art
vre aux automobilistes. Et les deux p
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PEUGEOT 604 *Wﬁw;#ﬂﬁ' RENAULT 12 T8 W‘“; #'d:':,a"‘ SIMCA 1308 GT *.a\v:‘,,'w‘bq“,.ﬁ':ﬁ'
Passagocassis | [ [ B Passage cassis : % | | | |Passage cassis *[ [
sassage dos d'Aine E N Passagedosdane |3 | | | [Passage dos d'ine il B 8 [ T
Aoulis on virage % Roulis an virage % Roulis en virage | %
Ecrasement AV freinage E 3 Ecrasemaent AY frainage E Ecrasement AV frainage o
Salut & Faccélération _*_ I Salut & Faccélération * Salut & accélration st
Amortissement (rapiditd) * Amortissement (rapidité) #| | | [Amortissementimpidite) | [ i
Vibrations haute Vibrations haute Vibrations haute [
frbquence {pavés) * fréquence (pavés) * fréquance (pavés) *

La 604 Peugeot est généralement un peu
lus ferme que la R 30 mais elle roule moins
n virage et son assiette 4 grande vitesse est
neilleure. Le mérite majeur de la suspansion
io la 604 rdside certainement an son homogé-
witd de réactions en toules circonstances.

Relativement bien amortle, cotte suspension
révale & I'utilisation plusieurs défauts. Elle sup-
porte de manidre médiocre les hautes fré-
quences et les pavds tandis quo ses réactions
au passage des cassis e1 des dos d'dne sont
assez brutales,

Le bilan général est satisfaisant, La voiture
roule peu, ne s'écrase guére au freinage et ne
se cabre que faiblement & I'accélération, Elle
posside en revanche un point faible ; les pavés
qui ne sont pas toujours parfaitement absorbés
sont loin de se faire oublier,

PEUGEOT 504 T Mm&.@;&o’f RENAULT 30 *.&‘-‘{',,’:i‘“m:“..@’;#
'nssage cassis * | Passage cossia i w
*nssage dos d'Ane * | IPassage dos d’ine w|

toulis en virage | 3 =il [ Roulis en virage C 8 I
crasement AV freinage| 3 Ecrasement AV freinage *

Salut & Faccélération | o | Salut & Faccélération A
\mortissement(mpiditl | | % | | | [Amortissement(rapidité) *

Vibrations haute "o | | |Vibrations haute i

Irdquence (pavés) » fréquence (pavés) *

Le point fort de la 504 demeure certaine-
ent la maniére dont elle sait digérer. les mau-
ais pavés. A part cela, ses réactions bux cas-
is ot aux dos d'fine sont assez satisfaisantes
ais sa sensibilité au roulls comme au tan-
age est regrettable.

La derniére Renault est dotée d'une suspen-
slon trés douce dont lagrément & vitesse
moyenne no pout 8itre discutéd. Los pavés et la
passage des cassis sont fort bien supportis,
Toutefois, I'amortissemant est moyen et sa va-
lour diminue lorsque la vitesse augmente.

Classamant théorique » suspension »

mtz:do Citroén GS Peugeot 604
42 42 3z
Simen 1308 Ford Granada Ranault 30
3z 26 24
Peugeot 504 Fiat 131 Renault 12
16 12 10

Ce tableau reflite de manlére schématique la
situation comparative de chaque voilure concar-
nant ses réactions de suspension. Pour ce falre,
chacune des rubriques da linventaire tabloide
volsin a été affectée d'une valeur thtorique, i
savolr 8 points pour «excellents, B points
pour « trés blan », 4 points pour « bian », 2 points
pour & moyaen » at 0 pour « médiocre »,

PEUGEOT 604

La direction assistée ne mdérite gubdre que
@8 compliments en raison de sa doucour et de
a pracision. Sa démultiplication est relative-
went faible et permat une conduite précise.
outefois nous estimons que limplantation du
olant est un peu haute &t son diamétre est
nportant.

PEUGEOT 504 TI

Cotte direction est douce mais sa démultipli-
ation abusive est souvent désagréable, Le
trage des vibrations n'est pas toujours assuré
arfaitement et la position du volant implanté
&8s haut n'est pas tellement agréable, pas plus
ie son diamétre important.

RENAULT12TS

Le volant est trés ferme et un grand nombre
de vibrations sont transmises aux mains du pi-
lote. Position de conduite assez satisfaisante
bien que le diamatre du volant soit important.

RENAULT 30

Il s'agit de la mdme direction assistée que la
604 et elle est donc dotée des mémes qualités
atdalaméme précision, Les vibrations sont bien

Hiltrées et le volant est agréable & manipuler en
ralson de sa matidre ot de son implantation,

SIMCA 1308 GT

Cotte direction est douce mals sa démultipli-
cation est assez importante, Les vibrations ne

sont pas toujours bian filtrées mais le toucher
duvolant est agréable, en dépit de son diamé-
ire important.

DEMULTIPLICATION DIRECTION

SCItrotn CX 2200 1. 1/2 10urS
*Paugect 604 . wennd 1/4 tours
*Renault 30 ..., w3 1/4 tours
FIAT1 30 it smsisinisandsaiaaiica e 11 A A OUTE
*Ford Granada GHIA ... d 1/2 lours
Ronault 12 TS ... vmnimniieinnd 1/2 10urs
Citrogn GS 220.,......... 3 3/4 1ours
Simea 1308 GT ., st 1/ 6 tOUrs
Pougeot 504 Ti..........ceconinvmineend 1/2 tours

* directions aasistées

‘nccédlération et de freinage sont bien dispo-
o8 ; le rdtroviseur se régle de lintérieur: la
o & I'américaine, an quolgue sorte.

PEUGEOT 604

Elle obdit marveilleusement au doigt ot &
il grice & une direction assistée. Mais il faut
jontrer un peu plus de volonté pour avancer
u reculer le siége, descendre le frein & main,
nclencher les vitesses. En revanche, vous
ourrez récupdrer ces pertes d'énergle sl vous
uvrez souvent le toit : il est actionnd éloctri-
uemeant, ce qui, aprés tout, est bien naturel
ur un modéle de cette catégorie.

PEUGEOT 504 T1

C'ant du technique, pas du poétique. Inutile
y révar, Il faut affrontar la mécanique. En

commencant par la manette de réglage du
dossier qui aime & se montrer réticente ; puis
par le frein & main, dur & débloquer lorsqu'il a
at6 mané on haut de course. La direction n'ast
pas un réve non plus, le volant est une réalité
qu'il faur saisir & pleines mains. Mals la
conduite de la 504 présente I'avantage de ne
réserver ni surprise, ni traltrise. Dommage que
le jeu court (et pas des plus coulants) de la
boite do vitesses ne permetie pas do donner &
vos gestes 'amplitude souhaitable.

RENAULT 12 TS

La direction est souple et assez agréable. La
boite de vitesses remplit son rdle sans pro-
blédme. La conduite de la R 12 n‘engendre pas
d'effort particuller. Seuls les biceps du bras
droit seront & contribution si vous relever tris
a fond le frein & main,

RENAULT 30

Le frein & main se laisse desserror avec un
petit rechignement, mais rassurez-vous, cest
14 le seul effort de force pure que sollicitera la
R 30, La bolte est facile & manler, mals c'est
surtout sa direction qul vous permetira de vous
la couler douce (lo vie), Elle est assistée, vous
l'avez deviné. Et c'est aussi avec langueur que
vous appuierez sur la pédale de frein, sans
pour cela gue 'opdration mangue o efficacité.

SIMCA 1308 GT

C'est une voiture dont on juge légére la di-
rection, douces les manettes du tableau de
bord, maniable et consentante la bolte de vi-
tasses. Et lorsque le frein & main se met aussi
de la partie, on croit rdvar. Une vraie séduc-
trice que la public accueille comme tallg,

a3
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FIAT 131

Recouverts d'un drap dont 'aspect et le 1ou-
char ne provoquent pas l'enthousiasme, les
sidgas sont trds peu enveloppants ot leur élos-
ticite soullre d'un mangue d'amortissaurs car-
tain, lls sont équipds d'appuie-téte et do cein-
tures poeu pratiques a l'utilisation,

Les glissiéres de réglage des siéges avant
sont fermes. Elles sont commandées par une
barre transversale tandis qu'un levier situd &
gauche contrdle llinglinaison des  dossiers.

RENAULT 12 TS

Le sellerie est un jersey ras tendu sur des
formes plutdt enveloppantes ot d'aspect mo-
derne, Le moelleux est de bon aloi et les ap
puig-1dte intégrés sont confortables quoique
encombrants pour los passagers arriéro,
Las colntures sont peu protiques & lemplol,

Les sitgos avant se réglent trés aisément &
l'aide d'un petit levier situé & maln gauche tan-
dis que l'inclinaison des dossiers est comman-
dée par un pommeau & main gauche. La ban-
quette arrdre est munie d'un accoudoir cantrpl
ascamotablo,

PEUGEOT 604

Les sidges de la nouvelle Peugeot sont ten-
dus d'un cuir peut-étre un peu clair mais néan-
moins fort agréable. Les formes sont relative-
ment enveloppantes ot le moelleux ne dépasse
pas o moyenng, Des appuie-téloe sont prévus
ot des caintures 4 enrouleur sont montes par
le constructeur,

Un systéme a billes avec ressort de rappal
trés @nergique permet de régler les siéges
avant a l'aide d'une barre transvarsale. Un le-
vier situd & main gauche contrdle l'inclinaison
dos sidges. Un large accoudoir central ost
priva A arridre,

PEUGEOT 504

Ces siéges sont recouverts d'un jersey ras et
leurs formes sont légérement enveloppantas.
Le moelleux n'est pas niable et les appuie-thte
intdgras sont rdglobles au gré de chacun. Des
ceintures & enrouleur sont montédes par le
constructaur,

Un systéme & billes avec ressort de rappel
puissant permet le réglage des siéges par l'in-
termédiaire d'un levier situé & main gauche, Un
second levier contrdle l'inclinaison dos dossiors,

RENAULT 30

Le garnissage est en drap, avec des dossiers
demi-anveloppants et des siénes assez courts
& Favant, laissant libre le croux poplitd, Appule-
thte fixes ot dos ceintures & enrouleur

Las sitges se réglant sans difficulté grice d
un systéme 4 billes commandié par un levier &
main gauche. L'inclinaison des dossiers est ré-
glable du méme coié. On trouve a l'avant et &
Iarridre un accoudoir cantral escamotable,

SIMCA 1308 GT

Un jarsey synthétique pelucheux recouvie
les sitges demi-enveloppants. Leur moelleux
est moyen et 15 sont équipés dappuie-téte
fixes ainsi que de ceintures & enrouleur.

Le ragloge des sidges est muni d'un systéme
A billes avac barre tronsvaersale tandis que l'in-
clinaison dos dossiers ost contrdlde par un le-
vier & main gauche. On trouve & Uarridre un ac-
coudoir central escamotable.

FORD GRANADA GHIA

Un drap clair trés agréable au toucher recou-
vra des sidges pou enveloppants, de formes
tris classiques mais qui banéficient d'une seol-
leria fort solgnée. Bien gque lermes, sidges ot
dossiers sont agréables. llIs sont munis d'ap-
puie-téte ainsi que de ceintures & enrouleur
dont les points d'accrochage centraux sont
trop proaminants.

Le réglage des sidges s'effectue assoz nisé-
maont grice & un levier situd & maln gauche,
I'inclinaison des dossiers étant contrdlde par
un second levier implanté du méme coté. La
banguette arriére est munie d'un accoudoir
central escamotable,

CITROEN GS 1220 PALLAS
Un jersey ras synthotique recouvre des
formes assez enveloppantes, avec un moel-
leux trés au-dessus de la moyenne, La voiture
qué nous avons essayée était dépourvue d'ap-

pui-tite et équipde de ceintures pou pratigues,,

Le raglage des sidges seffectue & laide
d'une cromalliére & ressort commandoa par un
levier & main droite et l'inclinoison des dossiars
par un levier & gauche. La banquette arridre
comporte un accoudoir central escamotable,

CITROEN CX 2200 PALLAS

Un jersey synthétique est montd sur des
formes anvoloppantes bion étudides pour la vi-
tesse, Lo moolleux dos solleries est dvident et
les dossiers sont munis dappuie-tdte régla-
bles. Les ceintures sont a enroulaur,

Les siéges avant se réglent a I'aide d'un petit
levier peu pratique située & main droite tandis
que l'inclinaison des siéges est contrblée par
un levier & main gauche,

COTES ESSENTIELLES : les largeurs ovont ot
arridre ont #té mesurdes aux coudes. Quant
m"nlm aux longueurs disponibles pour les jambes, elles
sont bien slr fonction de ['avancée des siéges
avant ; nous avons donc relevé las doux lon-
I guours moximalos ol minimales
largeur AV largeur AR jambes AV jambes AR hauteur AR
604 (150) 604 (147) G5 (50/63) CX (27/44) R30 (96)
R30(147) CX (142) CX (41/58) Ford (23/44) GS (93)
504 (143) Fiat (142) R30 (36/62) 604 (25/40) Ford (86)
Fiat (143) R30 (140) Fiat (39/52) 504 (21/41) 604 (86)
CX (142) Ford (139) 1308 (35/563) | R30(16/42) 504 (86)
1308 (140) 1308 (139) Ford (32/63) | GS(22/35) Fiat (B6)
Ford (139) 504 (137) R12 (29/54) R12 (14/39) CX (85)
R12(133) GS (134) 604 (33/50) 1308 (17/32) R12 (85)
GS(131) R12 (133) 504 (30/50) Fint (15/28) 1308 (81)

-
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ACCESSIBILITE
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L'angle o ouvarture des partidres, lour poids
el la disposition des poignées sont satisfoi
sants, La fermature totalo ast moins alsde,

Un des points lalbles de la vollure, Elles ne
s'ouviant gudre et ne fermment pas non plus
gans que l'on alt & led pousser avec soin.

facilemaont. Ellas ne sont pas trop lourdes n
na disposent pas d'arrdl en ouvoeriure otale

.
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Les polgnées ne sonl pos agriables @
polds doa portidros ast Impartant En revan
sarrures manlables at bon angle d' ouveriun

CITROEN GS 1220 PALLAS

Le débit do ln soulflere ast moyen, Elle ast
sacondée par doux abdrateurs aux extrdmitds du
tableau de bord, Les love-glace mécanigues
sonl doux mals sesss lanis,

CITROEN CX 2200 PALLAS

La souffiene & rhiosiat est puissante, Quatre
adratours sont privus au tableau, alnsi qu'une
rampe supérioure. Les glaces avant sont & im-
pulsion dloctriique of los vitres Armidie &'esca-
motent totalament.

FIAT 131

La soufflere bi-vitesse posséde un dablt mo-
ditrd. Doux adrataurs sont montds au contre du

tobleau de bord et deux outros & ses exur
tés, Lus Hve-glace sont trés lents ot les vi
arrlére ne s'escamotent que partiellsment.

FORD GRANADA GHIA

La soufflarie & rhéostat ot les commanda
In climatisation sont simples. Les ldvo-p
aont plutdt doux.

PEUGEOT 504 TI

La soulllérie commandés por rhdosial
assezr pulssante, mbme 8l 'ensemble
commandes napparalt pas tellomant sim
Doux tris potits pdratours sont provus aux
trémitdés du tablesu, Les glaces avant @
commanddes dlectriquemani

—

AGREMENT

Lourance Chavane a examindé dans cette ru-
brigua les qualiths ot les défauts de nos nouf
berlines en matidre d"sgrémant d"habital

CITROEN GS 1220 PALLAS

B Uno harmonie do tons bloutés Turquoise
vous accuaille avec bon godl, avec doudeur, Et
la moguetie monte [usqu'au bis du tobleau de
bard. Calui-gl, de dossin moderng, on prigants
aussi ln simplicité : sos voyans, boutons, ma-
nittes ne vous plongent poas dans la perplesxité,
Toul est & portéa de main. La mécaniqua sall
lel e conjugusr avee pratigue et esthétique
Souls agressivité | la bordure de pare-chocs
coupinte dont an dolt so saisir & pleine maln
oour ouvile le colfre,

CITROEN CX 2200 PALLAS

B Luxe. confort et volupld, dans des tons trés
automng. Harmonle des yeux ot du reste ; toul
ot doux of mou, I'appul=téte, un paroit oril-
lor. Los commandos trds regroupdos du ta-
bleau de bord ovajdal mettant les boutons &
Bout de doigt, La lof du moindre effort, Mals on
&8 sent un peu simple desprit an foce des
symboles hidroglyphiques qul 2'étalent sous
vou youx. Lo CX o8l un pou ln vollure d'avant-
gordo : tous les mystéres qul on dmanent £ont
gans doute 14 pour vous le rappolern. Autre
avantage plus terre-d-term : ouveriure du cof-
fre edt lacila,

FIAT 131

B Los intérieurs sont sobros s ce n'ent rus-
tiquos. Le valant samble vouloir vous faire des
colgs oux mailng, Lo tableau da bond est noly
skal sévdre, Lambiance n'est pas au grand ral-
finemant. En revanche, il faul reconnaitre gue
lo revéiternent des sidges est pratigue ; il n'ai-
ilre pas loutes a6 coussldras comms cortalns

symhatigues, Les appuis-1lte pssez rig
sont situds & bonne hautour darridre la nus
Lo cofire s ouvre dvec ul doigt o une main

FORD GRANADA GHIA

B L'amblonce gue mefldte son Intériour |
FAmérnque. Le tableau do bord imitation

apussl, I a, an revanche, ls mdrite do la sob
dans ses boutons el poussoirs, || n'y a qu
soule manotie & gauche du volanl. Las

leuwils sont géndreux el on peul vivee 4 cial
vart ; la 10t #'ouvre da deux manidres d
ranites. Prévolr uno seules clef, c'est plus sin
surtout & elle peut s'eriler dons un sen
dans 'autre. Le coffre so léve du petit d

PEUGEOT 604

® Ellg Neure bon lo culr et ses sidgos
vasies : noa ministras auront bon dos. Eo |
chaulleurs no rsquercont pas de plguer un
firg & la vue du tabloau do bord, Séwire
pourront quand miémae se détondre le bhou
plad gauche aifco & 1o tablette d ancolo
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facile, mais les poignées sont bien congues,
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L'angle d'ouverture des portiéres et leur far-
meture ne souffrent pas la eritique. Les poi-
gnées ot serrures o manipulent sans difficulté,

sarruras ne sont pas toujours d'ung utilisation

Les portidres s'ouvront trés largoment ot
sutilisant sans grande difficultéd, Sous 'action
de I'eau ou du gel, les serrures se bloquent,

. —— il |

saisies d'un cOté avec la main droite at, da
l'autre, avec la gauche. Serrures efficaces.

> —— i TN e

Les sarrures ne sont pas un motl de satis-
faction, mais les portigres se forment tros faci-
lemant et sont toujours faciles & manipular,

ANGLES D'OUVERTURE
DES PORTIERES

AV AR
Renault12TS 9ge 90°
Peugeot 604 81° 840
Citroéin GS 1220 Pallas 800 780
Peugeot 504 T | fo° 740
Simen 1308 GT 720 65°
Renault 30 69" 100
Ford Granada Ghia G68° 69°
Fiat 131 620 60°
Citroéin CX 2200 Pallas 452 48°

Alors que la R 12, la 604 at la GS proposant
dos chiffres favorables, la CX souffre & d'un
grave défaut, bian connu des propridtaires.

PEUGEOT 604

La soufflerie commandée par rhéostat pos-
sade un débit extrémement moyen, surtout au
niveau des pieds. Les commandes sont sim-
ples et les commandes dlectriques dos quatre
vitras latérales sont rapides,

RENAULT 30

La soufflarie contrdlée par rhéostat est puis-
sante, saul en ce qui concerne le désembuage
des vitres latdrales, Deux adrateurs sont pré-
vus aux angles du tableau de bord et deux au-
tres en son centre, Les |éve-glace avant sont
électriques mais les vitres arrigre ne s'escamo-
tent que partiellement,

RENAULT 12 TS

La soufflerie bi-vitesse est peu puissante,
quoique ses commandes soient simples, Les
vitras arridre ne s'escamotent que partielle-
mant,

SIMCA 1308 GT

La soufflerie bi-vitesse est assez puissante ot
ses commandes relativemant simples. Une
rampe d'aération est prévue au tableau ainsi
qu'une bouche 4 son extrémité gauche. Las
commandes éloctriques des glaces avant sont
trits mal placées (elles seront déplacées pro-
chainement semble-t-il) et les vitres arridre ne
s‘'escamotent que partiellement.

LEVE-GLACE AVANT ARRIERE
* Pgugnot 604 4 481/2
* Pougeot 504 T| 4 411/2
* Citrolin CX 2200 4a1/2 413/4
* Ranault 30 ds 3t13/4P
* Simca 1308 GT 6s 413/4P
Citroéin GS 1220 413/4 511/4°
Ford Granado Ghis] 513/4 511/2
_Ronault 12 T§ 4t3/4 | 4vi/4p
~Fiat 131 G11/4 t1/4P

Los astdrisques signalent les ldve-glace édlec-
triquas, Les chiffres on gras corregpondent au
temps do commanda dos vitras, Le maigra dasigne
le nombra de tours de manivalle, La lettra Pindigue
las vitres & descente partialla.

privue au niveau does pédales. La bolte 4 gants
a5t difficile & ouvrir et son battant tombe sur
les rotules du passager avant. C'est sans doute
pour pallier cela que des bacs de rangement
sont prévus dans les portidres, Les glaces ar-
ridre électriques se commandont aussi de l'ar-
ridre, Quant au coffre, il se léve d'un clin d'ceil.

PEUGEOT 504 Tl

® L'ambiance qui régne intérieurement refldte
I'esprit dans lequel toule cette voiture a été
congue ; c'est du classique, du bon pratique.
Du mastoc, si an regarde la forme du volant, Et
soyez rassurd, le tableau de bord ne présente
aucung, mais alors aucune forme de sophisti-
cation, C'est sans doute pour cela qu'il est un
peu triste, A l'lmage (sonore] de son horloge
de bord qui présente toute la finesse de tic-tac
d'un réveil matin, En revanche, vous surez qua-
tre amplocemonts pour ronger vos gants
I'avant. Nous vous conseillons d ailleurs d'en
anfiler un au passage avant d'actionner la ma-
nette d'ouverture du coffre.

RENAULT12 TS

® La R12 m'a surprise : on ne m'avait pas ap-
pris & conduire dans le noir, M&me en fermant
les yeux on n‘arrive pas & oublier ou plutdt 4
comprendre : pourquoi ce deull ? Pour une voi
ture dite an beautd, cela intrigue. Sans doute
s'agit-il d'une beautd fatale. Dans cette som-
bre ambiance, le tableau de bord ne se fait pas
oublier: |l clignote, il est clinquant, || est de
plus dommage que l'on ait tant de mal & ac-
tionnor les boutons de porte de l'intdrieur, Le
poussoir du coffre est aussi triés dur, mais une
fois enclanché, cela s’ouvre avac un doigt.

RENAULT 30

®m Elle est agréable & habiter, fonctionnells,
plaisante par son cOté bon chic-bon genre. Ses
intérisurs couleur feullle morte, le confort de
ses sidges, sauront plaire & Neullly-prés-du-
bais. Ce n'est pas de lo haute fantaisio, mais ce
bon classiqua ast rassurant, Le tableau de bord
est sobre, de cette sobriété pratique qui n'a

rien & voir avec une simplicité avare, Sa touche
magique ; le systéme de blocage automatique
at instantand des quatre portiéras, Par clef et
bouten sur la console. Les gants (de peau) se-
ront au large dans leur boite. Et si le coffre est
un peu lourd & soulaver, c'est le hayon qu'll
fout accuser,

SIMCA 1308 GT

® La musique adoucit les meeurs, les harmo-
nies de tons aussi, Prendra place an plein au-
tomne dans un petit monde couleur rouille
vous met en de bonnes dispositions pour ap-
précier la voiture. Le tableau de bord est bien
congu, mais on regratte I'embrouillamini ines-
thatigue qui sévit au-dessus de la consolo,
Dans ce petit désordre est placé le cendriar,
par exemple, pas joli, joli, mais facile & ouvrir,
Les glaces électriques, c'est agréable ; dom-
mage que les boutons |dve-vitre soient situés
plus loin qu'en bout de bras, Et ce sont dos
bras longs mais forts aussi qui sont néces-
sairas pour refermar le hayon arriére. Cala
s'appelle avoir les défauts de ses qualités,

|
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EQUIPEMENT

B L'inventaire des richesses proposées par
une voiture an matidre d'éguipament pout
priter & contravarse. Lo non fumaeur apgpri-
ciera mal la contenance d'un cendrier at los
axigances d'un jeune aportif habitant le Pas-
de-Calais auront tendance & différer sensible-
ment des souhaits d'une rentidre habitude A
circuler paisiblement autour de Carpentras.

—
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RENAULT 30

VOLUME DES COFFRES (dm3)

Ford Granada |
Paugaot 604,.....

Renault 12..

Citro#n CX 2200..

Ronault 30, 388 hayon
Citro#in GS ....ccooveiiivisicnnnan e 382

FInt 3 Y i e T8
Pougeot 504.., S ]

Simeca 1308... e 370 hayon

BILAN THEORIQUE
DE L'EQUIPEMENT GENERAL

Citro#in CX 2200....00mmmimmmssssnnsd 3 paints
Paugeot 604... S—— 11 1] ]
Ransiilt 30 ... 8 polnis
Ford Granada 27.6 points
Simon 1308, 7. points

Paugaot 604... o2 points
Citroén GS.......... w2 0,5 points
Ronault 12.......mmmmmmna 20,6 polnts
Fiat 131 17 paints

MNous avons pourtant dressé une liste
idéale comportant 46 articles. Chague ru-
brigue ast alfectée d'une valeur oscillant an-
tre 0.5 at 2 points an fonction de son intérét
ot les nouf voitures compardas ont dud ainsi
consciancieusement passdes au crible, Faute
de place, et aussi pour na pas lasser le lectaur
par dinterminables descriptions, nous

—_—— ——— =

CITROEN GS 122{] PALLAS

| — e —

RENAULT 12 TS

n‘avons pas voulu publier le résultal complet
de nos investigations, On trouvera donc ci-
aprés un tableau rassemblant comparative-
ment le bilan chiffré proposé par chaque val-
ture. Ce n'est édvidemment pas un hasard si
les quatre modéles francais les plus récents
se ratrouvent an téte, en compagnie de la
luxuguse Ford Granodo Ghia pour laguelle
son toit ouvrant particuliéremeant astucieux
n'a pas été compté dans la bilan,

Dotée du tableau de bord le plus intelligent
ol des commandes les misux dispostes A
portée du conducteur, la CX 2200 se hisse
sans peine en tdte de la confrontation. Elle
a5t par exemple la seule & Otre dquipde d'une
Jouge & huile au tableau, Péle-méle, nous
soulignerons ensuite le réglage électrique du
ritrovisaur axtdraur de la Ford Granada (un
perfectionnament que I'on aimerait voir plus
souvent), le hayon de la Simca 1308 qui,
combiné 4 une banguette arridre repliable,
dégage instantanément une plate-forme de
chorgement importante et aussi le hayon do
la R 30, coupléd o une tablette arrdre esco-
motable. Bien entendu, toutes ces voitures
sont munios an sdrie d'un complaur jourma-
lier, d'une montre, d'un allume-cigarette et
d'un miroir de courtolsie. En revanche, seule
o R 12 est dépourvue de colfre d gants,

En ca qul concarna e volume des mallas &
bagages, notons au passago 'excellent claos-
semeant de la R 12 {au point qu'il est aisé de
fatiguer la suspension arridrel, les formoes

particulidgrament exploitables des Citroén et
le caractére hautement transformable de la
Simeca 1308 GT,

SIMCA 1308 GT




VISIBILITE

CITROEN GS 1220 PALLAS

La ceinture de caisse est disposée haut par
rapport aux si¢ges mais le capot trés discrat
offre une excellente visibilité vers I'avant, A
I'inverse, la lunotte arridre hautae et horizontale
s'avéra plutdt ghnante,

CITROEN CX 2200 PALLAS

Les surfaces vitrées sont importantes et les
angles morts sont faibles. Néanmoins, le pare-
brise et la lunette arriére disposés trés horizon-
talemant ne possédant qu'une hauteur proje-
tée modérée, Lo ceinture de coisse basse ost
tréds agréable, en dépit de l'importante proémi-
nence du capot.

FIAT 131

Ses formas ghométriquement 1rés simples
engendrent une visibilité satisfaisante. La cein-
tureé de caisse basse ainsl que la hauteur des
glaces latérales par rapport & celle des siéges
doivent étre soulignées.

FORD GRANADA GHIA

Lo pilote est guelque peu wenfoncé » dons la
voiture. La ceinture de calsse est relativement
haute mals la hauteur des glaces latérales est
satisfaisante. Vers l'avant, le capot est volumi-
neux quant a la lunette arridre elle auroit pu
dtre implantée plus bas,

PEUGEOT 504 T|

Dessinée voici plusieurs années, cetie car-
rosserle est affligée d'une ceinture de caisse et
d'un pare-brise trop haut placés. On se trouve
ongoncé dans la volture mais la visibilité ar-
ridre n'est pas mauvaise.

PEUGEOT 604

Paut-8tre la ceinture de caisse pourrait-elle
&tre située un peu plus bas mais, & part cela, la
visibilité générale est excellente. Cela prouve
que lo répartition des angles morts est aussi
importante que leur valeur propre et gue la dis-
position verticale du pare-brise ainsi que de la
lunette arrigre accroit l'agrément,

—

EN MARCHE (80 km/h) SUR ROUTES PAVEES (60 km/h)
Avant Arridra Avant Arridra |
Fiat 131 65 db | Ford Granada 65 db Peugeot 604 71.db | Peugeot 604 10db
Ford Grannda 66 db | Peugeot 604 65 db Fiat 131 74 db | Ford Granada 71 db
Pougeot 604 66 db | Pougeot 504 67 db Ford Granada 74 db | Fiat 131 73db
Pougeot 504 B8 db | Renault 30 67 db Pougeot 604 74 db | Peugeot 504 73 db
Renault 30 68 db | Simca 1308 69 db Ronault 30 74 db | Renault 30 73 dby
Citroén GS 68,5 db | Citroéin CX 70 db Citroin CX 17db | Citroin CX 76 dby
Simea 1308 69 db | Citroén GS 70 db Citroiin GS 77 db | Simep 1308 717 db
Citroén CX 70 db | Fiat 131 70 db Simca 1308 77«db | Cirrobon GS 78 db
Renault 12 71.5db | Renault 12 71,6 db Renault 12 82 db | Renaull 12 80,5db

Cos mesuras ont été effectubes & Fnide d'un sonomaétre dlectronique. Ellos ne constituant pas une sélection
opérée en fonction des diverses friquonces, graves ou aiguis.

MOTEUR AU RALENTI (& Famét) BRUITS DE CARROSSERIE (80 km/h)

Avant Arridre Avant Arridre
Fiat 131 45 db | Fiat 131 44 db Fiat 131 66 dby | Ford Granada . 65 db
Renault 12 47 dbs |Renpult 12 44 db Peugeot 604 66 db | Peugeot 604 66 db
Citrolin GS 60 db | Citrofin GS 49 db Paugeot 504 66 db | Peugeot 504 65 db
Peugeot 604 51 db|Peugeot 804  BOdb Ford Granada 67 db | Renault 30 66 db_
Peugeot 504 51,5 db | Simca 1308 50 db Renault 30 67 db | Flat 131 67 db
Ford Granada 53 db | Ford Granada 51 db Citroén CX 69 db | Citroin CX 68 db
Simca 1308 53 db | Peugeot 504 51db Citroéin GS 70 db | Simea 1308 68 db
Ronault 30 54 db |Renoult 30 53 db Ranault 12 70 db | Citrodn G5 10.db
Citroéin CX 55 db | Citrofin CX' 54 db Simea 1308 70db | Renauit 12 10db

CONCLUSION
R s

® Bien qu'il appartienne en priorité &
Facheteur d’opérer son choix personnel en
fonction de ses desiderata, il n‘est pas in-
terdit de tenter une analyse globale. Un
quatuor majeur se dégage irrésistiblement
de la confrontation. Qu'il s"agisse de la CX
2200 Pallas de chez Citroén, de la 604 de
chez Peugeot, de la R 30 de chez Renault
ou de la Granada Ghia de chez Ford, nous
avons affaire & des véhicules qui, sans

s’écarter de la grande série, ont su se his-
ser & un niveau général de confort trés par-
ticulier. Sauf pour un public extrémement
soucieux de raffinements mais peu préoc-
cupé par I'aspect financier de la question, il
parait inutile d'aller plus haut, méme si les
calandres ne sont pas ornées des sigles les
plus prestigieux. )

Aussi bian en collationnant les résultats
théoriques qu’en comparant les impres-
sions ressenties au volant, on serait tenté
de décerner & la CX un satisfecit exception-
nel. Il est vrai que la plus récente Citroén
présante sous |'angle du confort des argu-
ments impressionnants mais les examina-
teurs sévéres que nous sommes ne sau-

raient cependant pardonner certaines
insuffisances. La faiblesse de I'angle d'ou-
verture de ses portidres est difficilement
excusable ainsi gue les bruits de fonction-
nement & vitesse modérée, méme si la
grande finesse aérodynamique de la car-
rosserie rend la voiture trds silencieuse
lorsque la vitesse augmente. Mais en re-
vanche, la suspension, la direction, les
sidges, le volume utilisable pour les jambes
et I'dquipement sont autant de domaines
ol la CX brille d'un éclat particulier.
Moddle de prestige de la gamme Peu-
geot, la 604 est sans doute plus homogéne
que la Citroén et si ses prestations n'attei-
gnent pas toujours l'excellence véritable,
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[ENAULT 12TS

Pas de critiques & formuler concernant les
urfacas vitréoes ains! que la hauteur do la cein-
ure de caisse. Vers l'avant, le pare-brise ost
lispost assez haul par rapport & la position du
ilote. Au contraire, la disposition de la lunette
irriére ast satisfaisante,

IENAULT 30

Les vitres lmé_ralus sont largemont dimen-
ionnées et la ceinture de caisse est implantéde

plutdt bas, Le capol n'est pas encombrant
mais la lunette arriére est haute, au détriment
de lo visibilité ou sol.

SIMCA 1308 GT

Les surfaces vitrées sont abondantes mais la
ceinture de caisse est relativameont haute par
rapport aux sieges. La visibilité du pilote vers
I'avant est bonne en raison de la discrition du
capot. En revanche, la surface projetée de Ia
lunette arridre est faible étant donné son im-
plantation trés horizontala.

ANGLESMORTS [ a1z ar
Citrogn CX 2200 40° | Fiat 131 500
Puugoot 604 A43° | Pougoot GO4 56"
Clwroén GS 1220 44° | Simca 1308 GT  57°
Ranault 30 45% | Ford Granods 699

PRIX DES VOITURES EXAMINEES

ciROENGS .. | PEUGEOT | RENAULT SIMCA PEUGEOT | grannba | CITROENCX | menAuLT
1220 PALLAS 504 T 1278 1308 GT 604 GHIA 2200 PALLAS 30
Flosen 23 740F 22 680 F 30 300 F 23100 F 26 920 F 41700 F 44 660 F 36 500 F 37 60OF
- b
(LR G VT nataLE e alacas tolrddas
'“312 FAH I tie AR Taulllaig appules e 45_2 F
nh':m.lnh dégiviania at 180F gamiluins n'est vantun """‘"t;"' o8t vandue
supplémant 102 F 206 F glacas teintdos radio AN cult Quaveds toutas *:";';ﬂ: qu'avae toutos
2 appule-tite Inan vandus 342 Philips 3200F ‘Bon options wos aptions
dquip. radio 390 F sépardmanil 803,70 F doulpamants
192 F GOO F radio
radio G F
406 F
TOTAL | 25202F 23275F 30300F 23700F 27 903,70 F 44 900 F 44 660 F 30068 F 37 600 F
—
Ces mesures ont été effectuées a des allures
ESSUIE-GLACE (2 vitassos) SOUFFLERIE {puizsance maxi) maodardas. On remarguera les excellontos pros-
, tations fournies par la Fint 131, tout au moins
Peugoot 604 42-44 db Simca 1308 56 db tant qu'on ne met pas en action ses essuio-
1 T 20 db glace, La Ford Granada compte dgalement
S{meRulI00 FE:10,50 it oKl parmi les plus discrdtes ainsi que les Peugeot,
_Paugoot 504 51-52 db Ronault 12 64 db dont les bruits de roulament se maintiennent a
Ford Granada 60-66 db Ford Granado 64,5 db des niveaux fort bas. |l faut noter néanmoins
Citrodn GS -49-57 db Paugeot 504 g5db | qu'd trds grande vitesse, la 604 so maintient
; un excellant niveau, mais qu'elle est rattrapbe
Renault 12 51-55db Flat 131 66 db par les Citrobn dont les qualités aérodyna-
Ranoult 30 G1db Paugeot 604 66 db miques autorisent un passage dans |'air extré-
Cltrogn CX 51-66 db Renoult 30 10 db maemant discret, et ce, en dépit de bruits de
: roulemaent conséquants, La méme romargque
Fist 131 53-66db Cltrodn CX 74.54b ast valable pour la Simca 1308 GT.

ps points noirs lui sont épargnés, sauf
eut-&tre en ce qui conceme le volume uti-
sable avant. Avec la 604, Peugeot tient
in bel atout en main, d'aspect améne, sans
ourtant s’écarter de I'orthodoxie propre a
atisfaire non seulement nos ministres
nais tous ceux que la tradition rassure.

Si la R 30 n'était pas née en méme
emps que ses deux rivales, elle elt été
ans nul doute couverts de lauriers. Son in-
briorith - trés relative — dans plusieurs do-
naines ne I'empéche pas d'étre un engin
rés confortable et accuelllant, méme si
ertains de ces arguments s‘émoussent
prsque la vitesse augmenta.

Quatridme larron de nos trois mousque-

taires, la Ford Granada se hisse au niveau
des mellleures, gréice & un indiscutable
luxe bourgeois de fort bon aloi. Ses sidges
sont tellement agréables a I'ceil qu'on leur
pardonnerait presque d'étre peu envelop-
pants et la qualité de son insonorisation
berce |'oreille d’un silence cossu... Quant &
la suspension, elle ne vaut certes pas celle
de la CX mais il lui arrive de faire ses meil-
loures prauves au moment ot les réactions
de la R 30 tendent & se détériorer. Et puis,
sa direction assistée, son toit ouvrant et
certains gadgets tels que son rétrovisaur
extérieur 4 commande électrique, plaident
an sa faveur.

Un cran en dessous, le duel GS Citroén-

Simca 1308 est tout & I'honneur des deux
voitures. La plus ancienne souffre dans une
certaine mesure des formes de sa carros-
sarie mais quelques-unes de ses presta-
tions la maintiennent au plus haut niveau.
Quant 4 la nouvelle venue, elle s'élave
d’emblée & un degré de confort dont bon
nombre d'autres voitures aimeraient se
prévaloir, cela avec I'avantage d'une im-
portante surface de chargement :

Que dire enfin de la 504 sinon qu'elle
viaillit honorablement 8t comment &tre
plus bienveillant & I'égard de la R 12 qu'en
saluant son combat mieux qu'indécis, face
# une Fiat 131 plus faite pour durer sur la
route que dans le cosur de ses utilisateurs,

4
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