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REGIE NATIONALE

RENAULT LANCE
CETTE ANNEE LES 18 ET 20 D,
SES TOUTES PREMIERES

DIESEL

Blen aprés Citron® et surtout Peugeat”, le plus
important des constructeurs francais s'Intéresse
& son tour au moteur diesel léger pour automo
biles. Les ingénieurs de la Régie ont pris un grand
retard dans ce domaine vis & vis de la concur-
rence mais lls se rattrapent en présentant un pro-
dult apparemment fort réussi du premier coup,
3 la fois robuste et léger, Monté dans la Renault
20 dés la fin de 1979 et dans les berlines ou
breaks 18 A partir de juillet 1980, le nouveau die-
sel de la Régle a les caractéristiques suivantes ;
4 eylindres en ligne & arbre & cames en téte, refrol-
di par un mélange eau - antigel enfermé dans un
cireult scellé comportant un dispositif de déga-
zage permanent, cylindrée : 2 068 cm?
(86 x 89 mm), compression : 21,5 ; puissance :
64 ch DIN & 4 500 tr/m avec une injection Indi-
recte & préchambre de turbulence (systéme Ricar-
do-Comet). Le bloe en alliage Jéger dérive de celul
de la 20 TS mais |l est renforcé par de solides
nervures ; les chemises humides spéclales peu-
venl résister A de trés fortes contraintes, ainsl que
les pistons h jupes graphitées et le joint de culas-
se fort complexe. Avec ee nouveau moteur et une
beite 5 vitesses, la Renault 20 atteint 146 km/h ;
de sont cbté, la 18 diesel roule & 147 km/h en
version TD avec baite 4 vitesses et & 154 km/h
en version GTD avec boite 5 vitesses

* En septembre 1975, Citroen a abordé pour ls pre
mitre fols ls constrection en série de voltures particu
llaves & moteur diesel, Beaucoup plus 1oL, dés 1959,
Peugeot avait été le précurseur én France pour ce ger-
re d'sutomobiles fvolr Automobilia Hors-sdrie n® 15,
page 39). Avant cela, pendant dix ans ide 1949 & 1959
Mercedes avall 6té la seule margue A offrir sur notre
marchi des moddles de tourlsme & moteur diesel. En
1972, Opel fut la trolsiéme firme & proposer une vol
ture diesel, juste avant la crise du pétrole. Enfin, aprés
collesci, presque tous les constructeurs europaens Win:
rent au diesel et nous pouvons compter aufourd hul une
vingtaine d automobiles de ce type commercialisées

pre préchambre
de turbulence (1), un injecteur (2}, une boughe
de préchauffage (3) et une chambre
de turbulence (4).
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LES RENAULT 20

et de la nouvelle 20 diesel présentée page cl-contre,
Benault 20 A essence poursulvent leur carriére ; elles
gt en quatre versions (v compris une Automatic) dans
me de |'année-modéle 1980, Les 20 TL et GTL datent
sovermbre 1975 ; la 20 TS est plus récente (Julllet 1977)
o boite 5 vitesses en option n'est disponible que depuis
Incvernbre 1978), Verslon de base de la gamme Renault
s TL ne recoil pas beaucoup de nouveautés visibles
1980, la plus tangible étant son alternateur avec régu-
o dlectronigue Incorporé, Lancée en méme temps que
0 TL, la Renault 20 GTL posséde en série des leve-vitres
sriques et une condamnation électronigue des portes.
te plus pulssante, la 20 TS n'a pas un moteur lssu de
ault 16 comme les autres 20, mais un 2 litres en allla-
Waer & arbre & cames en téte, Ce moteur est un produil
ssmun de Renault et Peugeot ; ¢'est pourquol nous le
sarvons cette année dans I'une des nouvelles 505 et dans
Clirodn CX Reflex ou Athéna

Clcontre,

La 20 TL de base reste
trits proche de la GTL
extériourement ; dans

circulé dans Parls
en 1979, déguisdes
en toxds de la
compagnie G7.

v L ¥ i ]

LTI (eypu(r207S)

= BERELIY

Jes pare-chocs avec bourrelets caoutchouc de ln 20 TS,

»d de deux phares larges comme toutes les Renault 20, 1o GTL. utilise
moteur 1 647 em® lssu de ln Renault 16, Elle n'a pas les jones latéraux

Cllessiis,

Modile le plus pulssant de cette famille, la Renault 20 TS dispose d'un moteur
1995 cm® développant 109 ch DIN qul pexmattent d'atteindre 170 km/h.

La version Automatic a exactement le mime aspect que cette 20 TS,

LES RENAULT 30

Résdlée au Salon de Gentéve en mars 1975 (volr Auto-
pbilla n® 72 S, page 53}, la 30 TS évclue peu pour
B0 : seules, les barrettes de sa calandre prennent un
soct chromé et son allernateur comporte un régula-
Incorporé,

La version 30 TX & injection date seulement du der-
Salon de Parls qui a eu lleu en octobre 1978, Ver-
e améliorée de la 30 TS, cette TX bénéficle d'un
teur de 142 ch DIN, soit quatorze de plus que la
B TS & carburateur de méme cylindrée, La 30 TX se
Wirencle de sa sceur par son logo « Injection » ajoulé
la calandre et ses roues d'un nouveau style dont le
ssin semble trés agréable,

|

Cleantre
Equipde & ses débuts
d'un moteur Vi

depuls quelque temps
& un seul corburateur

Clcontre
Reconnaissable i ses
= T éldgantes roues de style
formant un crolsillon, la
Renault 30 TX ne révéle
la présence de son
maoteur & injection que
par un tris discret logo

lies possibilités de son
magnifigue V6 alimentd
par un systéme Bosch
Kelatronic,




