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©L'AUTO-JOURNAL

ANC D'ESSAI

L'X, cet inconnu toujours célébre, est aussi actuellement & la mode chez

les constructeurs francais. Apres la 16 TX, aprés la CX de Citroén, aprés

les deux SX de Simea, voici la 30 TX. Chez Renault, cette lettre terminale

sence. En tout cas c’est un sigle de perfection-

E“ nement technique. |l est vrai que I'X désigne
nieurs aptes a toutes les disciplines, y compris

3 o Tx les plus hautes. Munie de ce passeport pour le succés, la Re-

semble &tre le signe d’une cinquiéme vitesse ou bien de l'injection d’es-
aussi I'école Polytechnique, pépiniére d'ingé-
nault 30 va-t-elle entrer dans une nouvelle carriére ? En a-t-

elle enfin les moyens grice a deux nouveaux atouts détermi- y
nants pour les performances et |'économie 7?4

)
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BANC D'ESSAI
RENAULT 30TX

CARACTERISTIQUES

® MOTEUR : puissance fiscale: 16 CV. Cylin-
drée : 2 664 ¢m3. Six cylindres en V & 90° an
avant de 'essieu avant. Alésage: 88 mm.
Course : 73 mm. Refroidissement par circuit
hermétique avec pompe & thermostat et vase
d'expansion. Contenance du circuit de refroidis-
sement : 9,8 |. Alimentation par systéme d'injec-
tion K-Jetronic. Filtre & air sec. Contenance du
résarvoir : 687 L. Allumour par un disributeur et
deux bobines. Batterie 12 volts 50 Ah. Alterna-
teur 70 Ah. Graissage sous pression par pompe
& engrenage. Filtre d'huile. Contenance du car-
ter: 5,51 Soupspes en téte inclindes en V
commandées par culbuteurs. Deux arbres &
camaes en téte entrainds par chaine, Culasses et
blocs an alliage léger. Puissance maximale : 142
ch DIN & 5 500 tr/mn. Couple maximal : 22,3
mkg DIN & 3 000 tr/mn. Rapport volumitrigue :

9.2:1. s

= TRANSMISSION : ensemble motopropulseur
4 I'nvant, roues avant motrices. Embrayage mo-
nodisque sec & diaphragme avec commande hy-
draulique. Boite de vitesses & cing rapports
synchronisés. Levier de commande au plancher.

® RAPPORTS DE BOITE : 1™ : 3,364 : 1. 2" :
2,059:1.3°:1,38:1.4°:1,067:1.5°: 0,82 ;
1. Marche arrigre : 3,182 : 1. Couple conigue :

3.889:1.

® DIRECTION : & crémaillére assistée par pompe
distribution. Nombre de tours de volant : 3 1/4,
Démultiplication : 17,8 : 1. Rayon de braguage :

539 m.
® CHASSIS-SUSPENSION : caisse

autopor-

teuse. Suspension avant & roues indépendantes
avec quadrilatéres, ressorts hélicoidaux et barre
stabilisatrice. Suspension arridre & roues indé-
pendantes avec bras tirés, triangles transversaux
ot barre stabilisatrice. Amortisseurs hydrau-

ligues et tlescopiques sur les quatre roues.

® FREINS : & disgues ventilés & I'avant, @
disques 4 I'arriére. Double circuit avec dispositif
d'assistance & dépression. Frain & main méca-

nique sur les roues aridre.
® PNEUMATIQUES : 176 HR 14,
® CARROSSERIE: en tdle d'acier,

Poids :

1310 kg (825 & I'avant, 485 @ I'arridre). Lon-
gueur : 4,52 m. Largeur : 1,73 m. Hauteur : 1,43
m. Empattement : 2,67 m. Voie avant: 1,444

m. Voie arridre : 1,438 m. Cing places.

® CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES :
puissance au litre : 53,3 ch/l DIN. Puissance &
la tonne : 108,4 ch DIN. Cylindrée & la tonne :
2 034 cm3. Rapport poids/puissance :
kg/ch. Autonomie moyenne de la voiture :

600 km.

9.2

® EQUIPEMENT DE LA VOITURE DE L'ESSAI :
phares Cibié lode. Alternatour Ducellier. Batterie
Stoco. Bobine Bosch. Bougies Champion BN
9Y. Démarreur Paris-Rhone. Allumeur Bosch.
Prious Michelin X¥S 175 HR 14, Injection K-

Jatronic Bosch.

VITESSE MAXIMALE :
188,4 KM/H
1 000 M DEPART ARRETE
3187/10
CONSOM. ECONOMIQUE
9,3 LAUX 100 KM

.

LES MOYENS
DIUNE POLITIQUE

Pauvre en gamme haute par tradition, la

Régie Renault n‘en poursuil pas moins
avec constance la mise a jour de la 30, son
unigua modéle de prestige. C'est au Salon seu
lement at non pas avec le millésime 79, fin jul
lat, que fut présentée la 30 TX qui apporte
---------- at ; subsiantialas. Un an
aprés, voici donc l'équivalent de |'opération
Peugeat 6804 Ti, les deux voitures conservant
le méme moteur et disposant maintenant de la
méme injection. Avec |'apparition de la 30 TX,
la Régie se donne les moyens de sa politique
de présence dans tous les compartiments du
jeu automobile. Elle pourra aussi soutenir la
comparalson avec la Citroén CX-GTI, trés sem-
blable sur le papier et sur les tarifs.

CARACTERISTIQUES GENERALES

La 30 TX conserve son moteur VB, tout en
alliage légar avec un arbre & cames an téte par
rangée de cylindres dont le déplacement reste
édgal 4 2 664 cm3. Les seules modifications
portent sur le taux de compression qui passe
de 8,7 4 9.2, sur l'allumage transistorisé et
surtout sur l'injection d'essence mécanique
Bosch. Grice 4 ces transformations, la puis-
sance réalle progresse de 128 ch DIN jusqu'a
142 ch DIN 4 5 500 tours. De méme le couple
maoteur st an augmentation mais 4 un régime
un peu plus élevé. En plus de 'injection, 'autre
grande nouveauté est I'adoption d'une boite &
cing vitesses, non pas une cinquiéme tres lon-
gue rajoutée mais avec un nouvel éragement
des trois darniers rapports. La cinguiéme déve-
loppe 36,3 km/h par 1 000 rours au lieu de 32
km/h sur le rapport final de la 30 TS. Cette
baite est aussi proposée en option sur la 20
TS. Bien entendu la 30 TX peut aussi recavoir
la boite automatique Renault & trols rapports.

Tout le reste de |a technique ne change pas
mais rappelons : nous avons affaire & une trac-
tion avant avec moteur en porte & faux et sus-
pension & quatre roues indépendantes par res-
sorts hélicoidaux. La direction d crémaillére est
toujours assistée avec 3,25 tours d'une butée
a I'autre tandis que le freinage lui aussi assisté
@ast assuré par quatre disques dont deux venti-
lés & I'avant, Sur la TX de jolies jantes sont de
série en alliage lager avec des pneus 175 HR
14. En option on peut obtenir les nouveaux
pneus Michelin TRX dont le diamétre spacial
al la taille basse imposent I'emplol de jantes
spacifiques, du méme dessin que les nouvelles
roues. Sur la bascule le poids en ordre de mar-
che ne dépasse pas 1 310 kg soit quelques
kilos de moins que lors de notre essal précé-
dent ce qui est dd sans doute 4 la présence des
jantes légéres, Dans le domaine de la sécurité
passive, la Renault 30 est toujours trés
compléte puisque son grand réservoir d es-

sence de 67 | est fort bien place sous la ban-
guette arriére @1 que son capot ouvre dans le
bon sens, contre le vent ce qul interdit toute
ouverture intempestive 4 grande vitesse, tou-
jours catastrophique.

Avec une certaine pudeur, Renault se
contente d'indiguer comme vitesse maximale,
plus de 185 km/h. Pour notre part, et sans au
cune correction comme d'habitude, nous
avons abtenu sur I'anneau de Montlhéry la vi
tesse exacte de 188.4 km/h et ce chiffre ast &
rapprocher des 177 km/h atteints 'année der
niére avec la 30 TS. Le gain est donc de 11
km/h ce qui sera apprécié par certains
conducteurs roulant sur les autoroutes libres
d'Allemagne, par exemple. Cette vitesse est
enregistrée assez rapidement, en cinquiéme
bien entendu, mais nous avons tout de méme
tenté lexpérience en quatriéme et sur ce rap
port raccourci nous avons obtenu 179.8 ce qui
est aussi intéressant. En accélération les
temps sont de 17 s 1/10 aux 400 m départ ar-
rété et 31s 7/10 aux 1 000 m soit sur cette
derniére distance type plus d'une seconde de
mains que le modéle précédent. Les reprises
depuis 40 km/h ont é1é mesurées en qua-
triame et an cinguiégme | dans le premier cas
les 1000 m sont atteints en 33s 6/10 et
dans le second en 37 s B/10 mais il est évi-
dent que la cinquiéme ne doit pas logiqguement
ftre maintenue & 40 km/h bien qu'elle accepte
ce traitament d'assez bonne grice. Aussi bien
sur route dégagéde quen ville, la 30 TX laisse
une bonne impression d'aisance, de souplesse
at aussi de nervosité sur les intermédiaires, Le
moteur, trés contesté a ses débuts, s'est amd-
liaré au fil des ans et trouve son épanouisse
ment avec l'injection. L'étagement de la boite
de vitesses est bien étudié par rapport & la
puissance disponible. La premigre et |a se
conde ne changent pas tandis que la troisiame
et la quatridme sont un peu plus courtes que
sur la TS, La cinquléme n'est pas trop longue
el ne s'dcroule pas & la moindre cdte ou au
plus petit ralentissement. Cela limite les chan
gemants de vitesse mais, en cas de besoin, la
synchronisation est aussi satisfaisante. 1l en
est de méme de la grille des vitesses, suffisam-
ment espacée. || @st & peu prés impossible de
se tromper de rapport. La cinquiéme est seule
en haut & droite, la marche arriére en bas 4
I'extréme gauche. Un ressort raméne le levier
en position troisiéme quatriéme.

La consommation doit logiqguament étra en
sérieuse diminution sous les effets conjugués
de la cinquiéme vitesse, de l'injection et du
taux de comaression. A 75 km/h de moyenne
sur le circuit de 200 km nous avons obtenu




8.3 au lieu de 9.9 pour la TS. De méme au
cours de 'essal chronomdétrd Nous avons ma-
guré sur le méme parcours et 4 la méme
moyenne géndrale, do 104,1, obtenue un peu
par hasard, 11,3 | au lieu de 12,1 . La diffé-
rance entre las-deux est plus sensible sur 'au-
foroute que sur la route avec 12 | exactement
au lleu de 13,2, La courbe 4 vitesse constante
atablie &4 Montlhéry se place, elle aussi, bian &n
dessous de lo précédente, 51 de moins & 170
km/h et prés de 3 | économisés & 130 km/h.
Dans ces conditions on peut dire que la
consommation de la 30 TX est devenue tout &
fait normale par rapport aux dimensions de |a
voiture, & la cylindrée et aux performances. A
188 km/h elle absorbe tout de méme un peu
plus de 22| mais se contente de 6.6 & son
point le plus bas, c'est-a-dire & 60 km/h.

SECURITE

La 30 TX bénéficia dun nouveau tarage
d'amortissaur qui durcit trés lagérement |a
suspension, mais il est bien évident que |e
confort n'a pas é1é sacrifié & la stabilité, en
toutes circonstances. La volture conserve de
grands débattemants, elle se coucha en virage
gt a@ balance un peu d'avant an arriére. Malgré
tout I'adhérence des quatre rouas roste bonna
@t, en ligne droite & grande vitesse, elle se
contrble avec une extréme facilité. |l en est de
méme dans les courbes ou naus avons appré-
cié la tenue des pneus XVS, remplacant avan
tageusament les anciens XAS. Malgré ses per
formances élevées, son comportement n'a
gbsolument rlen de sportif at il convient
d'aborder les patites routes trés sinueuses
avec quelgues précautions sinon le comporte-
ment sous-vireur revien! au galop | La 30 TX
ast avant tout la voiture des longuas élapes sut
routes plutdt droites, plus ou maing bien entre-
tenues, sous la pluie ou avec des rafales de
vent. Elle est moins & | aish an montagne,

La direction n'a pas changé et son degré
d'assistance ainsi que sa démultiplication sem-
blant fort bien s'accordar aux autres caractéris-
tiques de la voiture. Le volant ne demande au-
cun effort et reste suffisamment pracis. Les
freins n'ont pas non plus é1é améliorés ce qui
ast dommage car i1s sont un peu dépassés par
les nouvelles performances. En effet, la voiture
plonge toujours trés fort sur coup de frein bru-
tal ce qui déleste les roues arridre, el peut
compromettre la stabilité dans les cas ex
trémas. Comme le montre notre essai spécial,
la résistance 4 | échauffament est satisfaisante
mais I'efficacilté instantanée n'est pas toujours
convaincante. Les freins sont de trés bons ra-
lentisseurs mais on aimerait des arréts plus
courts. La solution est sans doute davantage
dans la suspension que dans le systéma de
freinage.

CONFORT GENERAL

Sur le plan strict du confort, |a suspansion
continue & donner entiére satisfaction grice au
grand débattement et 4 un amortissement re-
lativement efficace. A vide ou en charge la voi-
ture ménage ses occupants sur nimporte
quelle route et aprés de longues heures la fati-
gue n'est pas au rendez-vous. Les mémes
compliments s'appliqguent aux siéges avant
avec des appuis-téte bien concus et & la ban-
quette arriére munie de petits appuls-1éte
fixes. Ces derniers sont un compromis car Ils
ne sont pas trop génants dans la rétroviseur

tout @n facilitant le repos des passagers ar-
riére. Blen entendu les dimensions intérieures
n'ont pas du tout dvolué, a1, comme cest le
cas chez presque tous les constructeurs, I'em-
pattement n'est pas tout & fait suffisant pour
donner une grande aisance en longueur a l'ar.
rigre. La visibilité générale n'a pas vieilli, elle
reste bonne sous tous les angles avec des sur-
faces vitrées convenables mais sans exces, Au
contraire le silence de fanctionnemeant est tou-
jours trés appréciable dautant qu'en cin-
quidme le régime moteur est diminué d'a peu
prés BOO tours 4 130 km/h. La transmission
@sl restde toul & fait discréte et & trés grande
vitesse on entend davantage les bruits d air
que le moteur. Ce moteur, si décrié, ne passe
pas par des régimes de résonance et tourne
maintenant fort bien, au ralenti aussi

Le tableau de bord, malgré quelgues amélio-
rations depuis les débuts de la volture, reste
['élément le plus discutable et il n'a fait |'object
daucuneg ameiioration 4 i occasion de ia sortie
da la TX. Nous retrouvons les mémas cadrans
ronds, pas tellement lisibles et les diverses
commandas non éclairées, par touches au ta-
bleau. Le volant, bien garni da culr veéritable,
@8t toujours aussi laid tandis que |allumage
des phares se fail encore contre toute logique
par un basculeur au tableau, N'importe quelle
autra Renault dispose d'un commodo o éclai-
rage beaucoup plus pratique. La jauge o es-
SeNCe, 1ouUjours Bussi pau précise, elle, est pla-
che & l'extréme geauche dans le coin le plus
sombre, L'avertisseur sonore ast aussi ridicule-
ment faible. En revanche nous avons apprécié
catte fois encore les phares & hauteur réglable
grice 4 une manatte au tableau, les autres jats
de |ave-glace ainsl que la commande intermit-
tante des essuie-glace. Les divers voyants dis-
posés nimporte comment dans les cadrans
sont aussi insuffisammant repérés. Le rétrovi-
gaur extbrieur est maintenant réglable de ['in-
térieur tandis qu en plus daes quatra portieres &
varroulllage central. ce méme dispositif
condamne aussl le hayon arriére et méme |a
trappe d'essence. Cela est un gros progrés
dont saules les voitures extrémemeant chires
bénéficiaient jusqu’d présent. Bien sir les deux
glaces avant restent électriques et le préaqul-
pement radio ast monté en sdrie, L'aération et
le chauffage ne sont pas faciles & régler, sur-
tout la commande d'eau chaude, mais ils sont
efficaces avec un débit d'air suffisant sans de-
voir avoir recours au ventilateur. A l'arridre |a
transformation en break n'est toujours pas tras
facile et alle se complique encore avec la pré-
sence des ceintures & anrouleur. |l semble gue
la prochaine évolution de la Renault 30
doive porter sur la planche de bord qui a bien
besoin d'étre modernisée,

A l'avant le moteur @st toujours bign & son
aise sous lé grand capot mais la présence de
l'injection d'essence ne facilite pas |'accessibl-
lité & certains organes essentiels tels que les
bougies. Pour la protection aux petits chocs
rien de nouveau non plus sur la TX qui doit se
contenter des mémes pare-chocs el des
mémaes baguettes latérales que la TS.

CONCLUSION

Sur le plan mécanigue la 30 TX ne nous a
nullement dégu puisqu’elle roule nettement
plus vite, accélére mieux et consomme moins
que la 30 TS. L'injection d'essence transforme
littralement ce moteur tandis gue la boite a
cing vitesses donne de nouvelles possibilités,

intéressantes i tous points de vue. Pour le reste
NOUs restons wn peu sur notre faim en pansant
que de tels avantages techniques auraient di
s'accompagner au moins d'une nouvelle étude
du tableau de bord. Mais, avec son grand
confort sa direction et son silence, ce modéle
conserve dindéniables arguments de base,
renforcés par la baisse de consommation enre-

gistrée.
Bernard CARAT

FILM DE L'ESSAI

® PARIS-ROUEN-CAEN 230 KM : un peu
de broulllard et pas mal de circulation au
début mais ensuite la visibilile devien trés
bonne et nous roulons sans probléme |us-
qu'd Coean ol nous arrétons le chronomatre
aprés 1h 45 mn & la moyenne de 131.4
km/ heure.

® CAEN-LIVAROT-BROGLIE-VERNEUIL-
PARIS 230 KM : bonnes conditions sur
toute I'étape. Aprés Verneull nous roulons
de nuit ce gui dvite les encombraments. No-
tre temps est de 2h 40 mn soit une
moyenne de 86,2 km/h,

® MOYENNE GENERALE DE L'ESSAI:
460 km en 4h 25 mn 4 la moyenne de
104,1 km/h. La consommation a été de
11.3 ldont 12 | sur 'autoroute at 10,5 | sur
les petites routes du retour

QUALITES

= MOTEUR PUISSANT
- A INJECTION

m BONNE BOITE CINQ

= CONSOMMATION DIMINUEE
® Suspension confortable

= Voiture trés silencieuse

® Belles roues légéres

® Verrouillage intégral

DEFAUTS

FREINAGE SANS PROGRES
TABLEAU DE BORD VIEILLOT
VOITURE SOUS-VIREUSE
Style un peu désuet

Arriére mal transformable

Commande de phares
peu pratique

LES PRIX

R30TX:55000F
R 30 TX automnatique : 57 300 F

LES OPTIONS

Peinture métallisée : 740 F - Toit ouvrant ;
1400 F - Sellerie cuir: 3 600 F - Condi-

tiannement ajr ; 4 200 F,

Essais techniques page 26
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BANCD'ESSAI
RENAULT 30 TX

I"[]J Allemand, 'hamme 4 la
croix de Lorraine ? Un beau
jour, la France ébaubie apprit que
le Général de Gaulle revendiguait
un ancétre au-deld de la ligne
bleue des Vosges. Pour beaucoup,
cé fut un choc. C'est avec une sur-
prise égale que j'ai découvert le pot
Bux roses : notre trés nationale Reé.
gie @ eu, non un aieul, mais un en
fant outre-Rhin, Fraulain R 30 T.X.
D'abord, avec les performances
fuelle annonce et qu'elle tient
prasque un 190 km/h - elle n'a pu
8tre congue que pour das auto-
routes sans péage ni racar, Et ol
sa trouvent-alles, je vous le de-
mancde ? E1 puis. la demoiselle sa-
crifie & un paché automoblile for
germanique at pas du tout de chez
nous : la commande o éclaitage au
tableau de bord. Lequel - que la
Régie me pardonne - est laid et
compliqué comme celui d'une ber-
line berlindise de bonne race. Ah,
tour y est, lNordre rdgne, mais Dieu
que cette longue planche noire et
grise bordée d'un liséré chromé est
triste | Les cadrans sont lisibles at
complets, les voyants multiples,
las, l'ensemble manque cruelle.
ment de cerie allure, de ce chic
inné chez les petites o« Mademoi-
2elles de Paris ». Bien en main, ni
elégant ni sportif. le volant a beau
étre gainé de cuir, il laisse de mar-
bre. Aération et dosage du chauf-
fage sont perfectionnés mais nan
évidents. Oui, pas trés cartésien,
tout ca... Et comment se fait-il que
les pneus, des Michslin, aient été
# Made in West Germany 7 » Je |'al
lu de mes yeux, ¢c'est écrit dessus
La suspension, alle, mérite bel el
bien la marque de Billancourt et
non celle de Stuttgart ou Walfs-
burg. Son élasticité sans mollesse,
outre la tenue de route qu'alle pro-
cura, parmet d'affronter bravement
les revatements les plus indgaux.
Le pavé parisien lui-méme se foule
dans ['allégrese, malgré |es
452 m de la R 30 La direction,
douce, souple el d'une stricte pré-
cision béntficle d'une assistance
qui fait de 1a volture en ville un
poifls plume 4 manier. Sur route,
lir i etion et la sinquiéme vitasse
ajo. tauplaisii de conduire. Re-
prist  sénéreuses, accélérations
pleines de mordant donnent au
pied droit des démangeaisons.
Dailleurs point n'est besoin de
chatoulller le charipignon, J étais
tout tranguillement sur 'autoroute
du Soleil guand mes yeux se sont
poses sur le compteur. |l indiquait

170 | Pourtant, le moteur contl-
nuait & se faire discrétamant ou-
blier et la voiture, bien en ligne ne
donnait pas l'imprassion d'étre lan-
cée dans une course folle. Ne capl-
lulez pas devant l'accélération s
naturalle du wvéhicule, il pourrait
vous an cuire. Ce vit argent s'ac-
commoderait d'un programmateur
e vitessa,

Le freinage. sur un modala aussl
rapiffe, est capital. Son efficacité
ne m'a pas paru critiquable;, sinon
que, sur coup de frein sec 4 bonne
vitesse, la TX a tendance & plonger
de I'avant de facon brutale.

Patits probléameas de visibilité ; |e
retroviseur d'aile est ajustable du
dedans, A merveille | Mais e
bouton placé prés de |'accoudoir-
poignée, se dérégle presque indvi
tablement chaque fois qu'on ouvre
ou ferme la portidre. D'autre part,
on a choisi pour 'arriére la formule
# banquette intégrale » avec ap
puls-téte Incorporés non rabatta-
bles. Une solution assez envahis-
sante pour le conducteur mais trés
accuaillante aux nuques des passa
gers. Quand les siéges sont recu-
l&s, ils disposent d'un espace qui
n'a rien d'exorbitant, d'un cendrier
chacun et d'un allume-cigare pour
deux, d'un éclairage indépendant,
ainsl que d'une pochette baptisée
fort religieusement & auménidre o,

La transformation de I'arridre est
toujours aussi élrange que suspen-
due, mais ella a le mérite dexister,
en virtualité. On nen a pas tiré la
conclusion logique, puisque |'em-
bout des ceintures da sécurité pas-
sagers n est pas maintenu accessi-
ble, alors que c¢'est la cas dans la
R14 GT.L Qui, elle, ne peut
sancrgueillir dun  parfectionne-
me .t subtil  la condamnation élec-
tromagnétique non seulement des
nortiéres mais encore du coffre et
de la trappe & essence. Ce raffine-
ment-ld, & mon sans, est netle-
ment au-dessus du niveau général
de soins apportés & |'habitacle. Le
velours en est douillet. contre-
portes comprises. Mais la mo-
quette, par exemple (grs péle, 4 la
fralcheur périssable) péche par la
finition et une qualité trés palu-
cheuse.

Renault, en joignam 4 la clas-
sigue notice d'emploi quatre feul-
lets de Conseils pour économiser le
carburant, fait, en tout cas, montre
d'une prévenance qui est icl de cir
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I"[]J Allemand, 'hamme 4 la
croix de Lorraine ? Un beau
jour, la France ébaubie apprit que
le Général de Gaulle revendiguait
un ancétre au-deld de la ligne
bleue des Vosges. Pour beaucoup,
cé fut un choc. C'est avec une sur-
prise égale que j'ai découvert le pot
Bux roses : notre trés nationale Reé.
gie @ eu, non un aieul, mais un en
fant outre-Rhin, Fraulain R 30 T.X.
D'abord, avec les performances
fuelle annonce et qu'elle tient
prasque un 190 km/h - elle n'a pu
8tre congue que pour das auto-
routes sans péage ni racar, Et ol
sa trouvent-alles, je vous le de-
mancde ? E1 puis. la demoiselle sa-
crifie & un paché automoblile for
germanique at pas du tout de chez
nous : la commande o éclaitage au
tableau de bord. Lequel - que la
Régie me pardonne - est laid et
compliqué comme celui d'une ber-
line berlindise de bonne race. Ah,
tour y est, lNordre rdgne, mais Dieu
que cette longue planche noire et
grise bordée d'un liséré chromé est
triste | Les cadrans sont lisibles at
complets, les voyants multiples,
las, l'ensemble manque cruelle.
ment de cerie allure, de ce chic
inné chez les petites o« Mademoi-
2elles de Paris ». Bien en main, ni
elégant ni sportif. le volant a beau
étre gainé de cuir, il laisse de mar-
bre. Aération et dosage du chauf-
fage sont perfectionnés mais nan
évidents. Oui, pas trés cartésien,
tout ca... Et comment se fait-il que
les pneus, des Michslin, aient été
# Made in West Germany 7 » Je |'al
lu de mes yeux, ¢c'est écrit dessus
La suspension, alle, mérite bel el
bien la marque de Billancourt et
non celle de Stuttgart ou Walfs-
burg. Son élasticité sans mollesse,
outre la tenue de route qu'alle pro-
cura, parmet d'affronter bravement
les revatements les plus indgaux.
Le pavé parisien lui-méme se foule
dans ['allégrese, malgré |es
452 m de la R 30 La direction,
douce, souple el d'une stricte pré-
cision béntficle d'une assistance
qui fait de 1a volture en ville un
poifls plume 4 manier. Sur route,
lir i etion et la sinquiéme vitasse
ajo. tauplaisii de conduire. Re-
prist  sénéreuses, accélérations
pleines de mordant donnent au
pied droit des démangeaisons.
Dailleurs point n'est besoin de
chatoulller le charipignon, J étais
tout tranguillement sur 'autoroute
du Soleil guand mes yeux se sont
poses sur le compteur. |l indiquait

170 | Pourtant, le moteur contl-
nuait & se faire discrétamant ou-
blier et la voiture, bien en ligne ne
donnait pas l'imprassion d'étre lan-
cée dans une course folle. Ne capl-
lulez pas devant l'accélération s
naturalle du wvéhicule, il pourrait
vous an cuire. Ce vit argent s'ac-
commoderait d'un programmateur
e vitessa,

Le freinage. sur un modala aussl
rapiffe, est capital. Son efficacité
ne m'a pas paru critiquable;, sinon
que, sur coup de frein sec 4 bonne
vitesse, la TX a tendance & plonger
de I'avant de facon brutale.

Patits probléameas de visibilité ; |e
retroviseur d'aile est ajustable du
dedans, A merveille | Mais e
bouton placé prés de |'accoudoir-
poignée, se dérégle presque indvi
tablement chaque fois qu'on ouvre
ou ferme la portidre. D'autre part,
on a choisi pour 'arriére la formule
# banquette intégrale » avec ap
puls-téte Incorporés non rabatta-
bles. Une solution assez envahis-
sante pour le conducteur mais trés
accuaillante aux nuques des passa
gers. Quand les siéges sont recu-
l&s, ils disposent d'un espace qui
n'a rien d'exorbitant, d'un cendrier
chacun et d'un allume-cigare pour
deux, d'un éclairage indépendant,
ainsl que d'une pochette baptisée
fort religieusement & auménidre o,

La transformation de I'arridre est
toujours aussi élrange que suspen-
due, mais ella a le mérite dexister,
en virtualité. On nen a pas tiré la
conclusion logique, puisque |'em-
bout des ceintures da sécurité pas-
sagers n est pas maintenu accessi-
ble, alors que c¢'est la cas dans la
R14 GT.L Qui, elle, ne peut
sancrgueillir dun  parfectionne-
me .t subtil  la condamnation élec-
tromagnétique non seulement des
nortiéres mais encore du coffre et
de la trappe & essence. Ce raffine-
ment-ld, & mon sans, est netle-
ment au-dessus du niveau général
de soins apportés & |'habitacle. Le
velours en est douillet. contre-
portes comprises. Mais la mo-
quette, par exemple (grs péle, 4 la
fralcheur périssable) péche par la
finition et une qualité trés palu-
cheuse.

Renault, en joignam 4 la clas-
sigue notice d'emploi quatre feul-
lets de Conseils pour économiser le
carburant, fait, en tout cas, montre
d'une prévenance qui est icl de cir
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Da faca (1) la 30 TX ne présenta aucun change-
ment particulier par rapport 4 la TS et les quatre
phares ronds encasirés calibrent un éclairage digne
d'une grande routiére. La 30 TX se distinguera par
une identification (2) sur le hayon arridre et le sigle
(3) apposé sur la calandre avant indique I'alimenta-
tion du moteur. La condamnation électro-magné-
tique, simple et pratique, gagne du terrain et fait son
apparition sur la trappe (4) de remplissage du carbu-
rant ot sur la serrure (5) du coffre arridre. La confort
ghnéral est soigné, les passagars arridre béndficiant
d'appuis-téte (6) garnisa comme les sidges de velours
et pouvant déposer certains documents dans les po-
ches aumonidres (7) ménagbes au dos des sidges
avant. Hormis le volant gainé de cuir véritable, le ta-
bleau de bord (8) n'a pas évolué sur ce nouveau mo-
dile at I'on paut déplorer qu'il n‘offre pas aux regards
des passagers un aspect plus cossu. La boite cing vi-
tesses est commandée par un levier (9) souple et
précis placé au bas d'une console dans laguelle est
ménagé un petit logemant destinéd & recevoir pidces
da monnaie ou menus objets. Sous le capot (10) I'in-
jection mécanique Bosch a fait son apparition autori-
sant un net gain de puissance pour une consomma-
tion an diminution. Dans cette conception on
ramarquera le doseur-distributeur de carburant (11)
desting & réguler Falimentation des injecteurs. Sur la
dernidre-néa du haut de gamme Renault des jantes
d‘un nouveau style (12) donnent 4 la silhouetie géné-
rale una dlégance sobre et racée.
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REPRISE DEPUIS 40 NM/H EN &

1 AD0M ;175910
— 1000 M : 33 5 610
1 REPRISE DEPUIS 40 KM/H EN 3

' ADD M - 205 410

(000 M : 37 5 B/10

400 M OEPART ARRETE 175 1/10
1000 M DEPART ARRETE 31 s 7/10
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CONSOMMATIO

® Roulant & vitesss constants, an
cinquidme avec Iacohlérateur calé,
nous avons relevé une consommation
aux 100 km de: 7,21 & 40 km/ h,
BB 4 BO, 6,61 A B0, 6,751 & 70,
7.2) & BO, 7,81 4 90, 841 & 100,
9.21 4 110, 10,71 4 120, 11,21 &
130, 12,41 & 140, 13,91 & 150,
16614 160, 17,41 4 170, 19,851 4
180, 22,414 188 km/h,

W00 P o W e DN e
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ACCELERAT. VIT./TEMPS

8 Avae deux parsonnes d bord et en
utilisant & fond les intermédiaires,
nous avons atteint 40 km/h en 2 s
9/10, 50 en 38 B/10, 60 en 48
8/10, 70 en 58 9/10, BO en Ts
2/10, 90 on B8 6/10. 100 on 10
3/190, 110 en 12 s, 120 an 14 &
3/10,130en 16 2 7/10, 140 on 19
8 7/10, 160 en 23 & 7/10, 180 en
29 8 2/10, 170 on 33 s 2/10. En
pointillés, courbe de reprises depuis
40 km/ heure en quatridme et an cin-
quidme.

LR B IE RN RN B R

ACCELERAT. VIT./ESPACE

® Nous avons obtenu B4 km/h aux
100 m, 106 km/h aux 200 m,
121 km/h sux 200 m, 1371 km/h aux
400 m, 130km/h aux 500 m,
145 km/h aux 800 m, 157 km/h aux
700 m, 1668km/h sux BOD m,
161 km/h sux 900 m, 188 km/h aux
1 000 m.

Essais techniques
Joan-Piarra JOYEUX
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EFFICACITE DE FREINAGE

® La Renault 30 TX étant dquipde d'un dispositil d'as-
sistance nous avons di appliquer une pression de 10 kg
sur la pédale pour obtenit un maximum d'efficacité en
restant un peu wn dechd du blocege des roues. Au pre-
minr essal les freins dtant froids nous avons obtenu une
décélération moyenne da 6,3 m/s2 pour une durde to-
tale de frainage de 4 & 48. La valeur moyenne de diéchd-
lbration pour la durde de plein freinage ayant ét4 de 6,8
m/ 82 elle représente une efficacité de 6B % (100 %
bquivalent & une décélération de 9,81 m/s2, valour
considérés comma maximale en matidre de freinage).
Nous avons efectul snsuite coup sur coup neul frei-

nages de mbme importance a1 nous avons anregistrd le
dixidme. Nous avons alors obtenu une dbéodlération
moyenne de 5.7 m/ a2 pour une durde iotale de frei-
nage de 5 & 28. La valour moyenne de dbodlération
pour la durée de plein Irelnage dtant de 6,1 m/s2 slie
reprimante une sfflcacité de 61 %, A la sulte de ce test
nous avons enregistré une perte d'eMicacitd de 7 % ce
qui est pau et autorise une rboupération rapide. En
toutes clrconstances le freinage reste de qualité
moyenne et mangue un peu de progresaivite,

A trold nous arcdtons sur une distance do 67,50 matras,
i chaud sur 72,50 métres.

phrature 14°2 Hygromatrie 65 %

Avno une personng O bord - Yer tour

a) Cansommation masurds durant |'essai routior

PERFORMANCES ET CONSOMMATION
® CONDITIONS METEOROLOGIQUES : Prossion baramdirigue

® ESSAI DE VITESSE MAXIMALE SUR L'AUTODROME DE LINAS-MONTLHERY (anneasu de 2 548,24 m) :
49 5 3/10 solt V86,1 km/h | 2% 10ur
A% tour : 48 8 9/ 10 seit 1B7.6 km/h - 4% tour . 48 & 7/10 soit 1BB.4 km/h

= ESSAI DE CONSOMMATION DE CROISIERE ET ECONOMIQUE :

11314 104 km/h de moyenne

bl Coansommation de crolaidrs masurde sur un clreult de 200 km 9.3 16 75 km/h da moyvanne

J48.7 mmHp. Vant ES:E 2 & 4 m/s. Tam-

49 8 1/10 woit 188,7 km/h

DIAGRAMME DES VITESSES

® Ce dingramma sur lequel apparaissent les vilesses
réalles en fonction du régime moteur permet d'en dé
tarminer axactement los possibilivkés. Ces droites issues
du point zéro donnent les vitesses possibles pour
chague mpport en lonction du régime moteur. Nous
avons obtenu les mailloures parformances d'sccéléra-
tion en poussant Ia 1re, In seconde @t Ia troisidme &
B B00 tr/mn soit respactivement 57 km /b, 84 km/h,
140 km/h quant @ la 4° nous 'sbandonnons & 6 060
tr/ mn soit 170 km/h. En conduite sportive, le meillour

randamant sera obtenu pour des régimes compris entre
gelul du couple maximal ot celul de ln puissance maxi-
male. On poussera chaque rapport au rbgime convens.
ble avoisinant calul de |a puissance maxi. En conduite
touristique sans recherche do perlormances nous nous
contentons de monter cheque intermadisire 4 3 000
tr/ mn obtanant alnsl une vitesss de 26,5 km/h en 17,
43 km/ b an seconda, 65 km/hen 3% B4 km/h en 4" et
100 km/h en 5°. Les vitesses indiqudes par lo
compteur se rhvileront lhgdramant suphrisures.




