


LES CHANCES
FRANCAISES
DANS
L’EUROPE
DES DIX :

LES 2 LITRES
A L'ESSAI

N® 398 Aodt 1979

L'arrivée sur le marché
de deux nouvelles
berlines frangnises : Ia
Peugeot 505 et Ia
Citroén CX Athena,
vient jeter le trouble
parmi les 2 litres. Ces
deux nouvelles venues
sont-elles 4 la hauteur
au sein de cette
catégorie qui est en
passe de devenir Ia
classe moyenne
européenne ?
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Marque atue Motiee | Audi 10016 | C4odn OX | pigg yag gggg | Fort Ortnade | - Lancie Bote | g0t puyrg - (pougeot 508:TI Peugeot 804 71| Bemnut 20 rsl
Prapulslon toussnrr, matrices|  troction avait vniiion avanl | rouds i, molices (ioues o molilces traction avand | rouss ar, motrioea poues ao, motrioea pouss sir.motrices| treciion ovan!
Pulssanco fisonke 10 CY 12 GV 10 GV 11 GV eV 110y 11 CY 110V 116V 11 LV
Matser, eylindrdn nvant, LAO2 em' | wvant, 2144 em® | avant, 189Gem’| avan, 188G em’ | avan, 1093 om® | avoat, 109Gcm® | avant, 1878 ce® | avoat, 160896 cm® | avant, 187 Vem | avant. 1886 em)
Passace mosinsle | gt | 5300 wimn | 5600 yim | 000dme | 5200uimn | ca00wina | 5200mg | 5260 uime | 5500 mien | 6600 s
Vitnssn mikimale § 05 knilh 180,6 kmih 174,4 kmit 1674 kmih 1503 kmih 172.1 kinlh 1674 lmih 168,86 kmih 171,8 knlh 171.1 kmih
Aeoddratlons 400 m 175 4010 175 2010 188 210 17 5 6110 19 8 17 5.4/10 188 2110 179 210 17 8 4110 183 3i10
Accildrations 1000 m 5 s 10 3204010 ELE 33« BNOIDO 36 70 32 0 4010 338 8110 338 410 33 8 2110 43 8 Bi10
Cansommation vlilo 13,400 131 13,201 13,801 13,40 13,701 12,06 | 12,051 13,7001 12,661
Cannommatlen routn B0 .04 | 7,801 BE0| 2,831 B0 B0 BATI Ba6 | fa60
Canpemmition ailoronta 10,711 15,501 0,321 10,34 | 12,201 10,14 | 10,001 10,08 1 10,48 | 0,061
Clasaomant dguipamant ] 1] (il 7 4 k) 10 o [ 1
Classomant habitabilith 7 3 (1) 0 4 10 2 ] ] §
Classamuni eolire {1 i 1 10 L] il ) 9_ 2 ]
Classamunt vitossn 2 8 4 1] 10 1 f 1 § fi
Clansamant scedlitolionn [ 1] (] ] 10 K| i ] (] 1
Classamont ropriies 2 4 [ ] ] 6 f f l 3
Clansamont tanua da routs L] 1 o i 10 2 L 4 f 3
Classamant transimisslon ] (1] [} i0 ] i 2 7 i §
Clnssumant Iralne, ngrémont (] ] 10 (i | 2 7 Q A 3
Clagsomant fralos, sdourltd) Ll f b 10 ] a ] 9 2 7
Clagsamant divection 1] i o ! i 2 10 a A ]
Classnmant consommatlon f A 2 f ] 7 3 i 10 o
Clossamant confort i i 3 fl 10 4 ! L] b i
Clasgamant aptl, urbaines b i1 f ! 1] o b bl b i
Clnssemant bilan sonore B 3 2 ] (1] ] 0 4 7 1
Classamant codt & I'usage 1] 10 ] ] 7 ] 2 ] (1] ]
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FACE A FACE

PEUGEOT 604 TI,
RENAULT 30 TX

N© 392 Février 1979

Modéles de prestige de Pindustrie
automobile francaise, la Peugeot
604 TI et la Renault 30 TX ont un
autre point commun : leur moteur
V6 a injection. La ne s'arritent pas
les ressemblances : elles oni tontes
deux une boite de vitesses

5 rapporis, une suspension & 4
roues indépendantes, 4 freins 4
disques. Pourtant, elles s'opposent
radicalement en matiére de
transmission : la 30 TX est une
traction avant, la 604 TI est 4
propulsion classique. Quant & leurs
carrosseries, elles représentent deux
tendances : fonctionnelle pour la
Renault, bourgeoise pour la
Peugeot,
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Margun Poaugeot 604 TI Ronoult 30 TX
Propulsion rou aridre motricos traction ovant
Pulssance fiscalo 16 CV 16 CY
Moteur, cylindrbe wvant, B cylindros on Y 2664 cm® | svant, 8 eylindros an W 2664 ¢y
Puissance maximaloe 144 ¢h & 6 BOO trfmp 142 ¢h b & BOO te/imn
Boite de vitosses 45 rapports A B orapports
Vitesss maximalo 179.8 km/h 189,56 km/h
Accdlérations 400 m 168 8/10 16 89410
Acadlérations 1 000 m ars1/10 3 s 4/10
Roprises & 40 km/h 400 m 19.83/10 198 7/10
Reprisos & 40 km/h 1000 m 3 82/10 36 5 6/10
Consommatlon vill 17,80 | 16,40 |
Cansommation route 10,64 1| 0,86 |
Consommation autarouta 12,62 1 12,48 |
Clagsamant dquipament dgoliti

Classamant habitaldlits Agallth

Aptitudos urbalnos avontoge Renault

Bllan sonora avantage Peugeot

Codit do I'usage avontage Renoult

604 TiI 30 TX

POUR POUR

¢ Direction précise * Freinnge ngrdabla
* Suspansion confortable * Instrumontation
blan présantée = Hobitabllité AR apaciouss

CONTRE

= Consommation urbaine dlavde « Passage
3¢/2¢ pau pricis = Finitlon triste * Asslse de
sidges basse * Anglo mort des essule-glacos

* Parformances intéressantos ¢ Injection
bénéfiqua * Freinage amdblioré * Slages tria
confortables * Hayon arribre relovable

CONTRE

* Consommation urbaine dlavée

+ Effet de roulls désagréable * Diraction un
pou « floue » = Pas do léve-vitra AR éloc,
# Planche de bord banale
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MATCH
FRANCE-AMERIQUE

RENAULT 30 TX
Automatique CONTRE

BUICK SKYLARK
N® 397 Juillet 1979

La crise du pétrole a eu la peau des
gros ‘‘paquebots’ américains
dévoreurs d’énergie. Jimmy Carter
2 enjoint fermement aux
constructeurs d’outre-Atlantigue de
réduire leur consommation jusqu'’s
giteindre, comme moyenne de la
gamme, 8,5 1 aux 100 km en 1985,
Les constructeurs se sonl done mis
au travail. La Buick Skylark est la
premiére représentante de cetfe
vague des petites U.S. Si Ia ligne
reste franchement américaine, un
examen plus poussé réserve des
surprises : des dimensions presque
européennes et puis, surtont,
traction avant, moteur Y6 de 2,8 1
monté en position (ransversale,
direction A crémaillére, freins
disques & 'avant, Bref une US i Ia
sauce européenne qu'il nous fallait
confronter 4 une représentante de
Pindustrie frangaise. Nous avons
cholsi la R 30 TX automatigue.

Murqua Aenault 30 TX autematiquo Bulek Skylark
Propulsion traction avant trction avant
Pulssance fiscalo 16 CV 13'CV
Motaur, cylindrée avant, longitudingl, 8 eyl on avant, trangvorsal, 6 oyl, en V
2684 om? 2 836 em?

Puissance maximale 142 eh & § 500 1r/mn 116 ah b 4 BBO ur/mn
Vitesse maximale 179,8 km/h 170,1 kmi/h
Accdldrations 400 m 188 3/10 188 6/10
Accdlérations 1 000 m 338 4/100 s
Roprisos & 40 km/h 400 m 165 8/10 168 610
Roprises @ 40 km/h 1000 m 318 4/10 33
Consommation villo 16,71 17,61
Consommation routa 10,811 11,22 |
Consommuation sutorouts 12,071 12,73 |
Clnssomant dgulpamant wvantogo U5 AL
Classemaont habitabilité avontoge Fronco
Classamaont bllan sonore avantago U.S.A,
Classemant nptitudes urbaines avantage Franeo
Classamaont co(t do I'usage pvantage Fronoo
Classamant tanua da routa avantogo France
Claspamant tranemiaslon nvantago France
Classemant fralnage avontage France
Classamant confort avantage Franco
Clnssomant direction pvantpge France

30 TX Aut. SKYLARK

POUR POUR

* Bonnoa porformances = Slages blon dtudiés
* Bonno boite do vitosses = Bonna habltabllite
+ Grandoe routibre

CONTRE

= Diroction un peu floue * Effets de roulls
désagrénbles * Transformation arrdére ridicule
* Pas do lbvoe-vitre édlectrique AR

* Fralnage encore perfectible

* Conception suropdanisde + Volture

silencieuse * Bon dquipement * Tonue da
routa en progrds * Prix ralsonnable

CONTRE

* Mateur manqguant do pulssance

# Suapanalon ferma * Fralnage parfectible
* Direction trop assintdoe

* Autonomie Insuffisante

]




