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AU DIABLE L'AVARICE
VIVE LE GROS MOTEUR

B Le sort an est jatd, Renault a donc franchi
le Rubicon qui sépare la voiture sous alimen-
tée de I'automobile respirant la santé. Avec
la 30 TS, les Francais vont redécouvrir les
vartus de la réserve de puissance, les plaisirs
de la grosse cylindrée. Mais cette esgalade
ast tout de méme mdrement réfléchie car ce
nouveau modéle n'est ni trop volumineux, ni
trop dispendieux & l'usage. Pour qul sait se
maintanir dans les limitations du moment, la
consommation de |a 30 reste raisonnable, ||
s'agit en fait d'une sorte de Renault 16 étof-
fée, mais esthétiquement affinée @ rendue
aussi passivement plus sdre. Bien entendu,
au passage, la nouvelle venue a pris du poids
ot.. de la valeur marchande. De nos jours
tout augmente, la construction frangaise
avait besoin d'un six cylindres et soif de cen-
timétras cube,

Nous avons fait connaissance avec la Re-
nault 30 TS tout d'abord sur les routes pro-
vencales, puis sur I'autoroute pour la remon-
ter jusqu'a Montlhéry. Ensuite nous avons pu
procéder au cycle complet des essais spé-
claux dans des conditions normales, an dépit
du mauvals temps. En Provence | nous
avons conduit la version 4 boite automatique
particulidrement bien adaptée 4 ce modéle
mals tous |as chiffres relevés portent sur celle
4 bolte mécanique, type de basa.

CARACTERISTIQUES GENERALES
Rappelons tout d'abord que pour bien mar-
quer la caractére polyvalent et non luxueux
de la 30 TS, Renault a tenu & lui conserver le

FILM DE L'ESSAI

® PARIS-BEAUNE (306 km). - Le vent du
nord nous pousse sur |'autorouts libre, De la
plule dans le Morvan, Le temps estda 2 h 18
mn & la moyenne de 132 km/h,

® BEAUNE-CHATEAU-CHINON-LAC DES
SETTONS-CLAMECY (182 km), - Un peu de
naige fondante en altitude, visibllitd
moyenne. Pour un temps da 2 h 18 mn la
moyenne est de 79,1 km/h,

® CLAMECY-BRIARE-ORLEANS (142 km).
~ Toujours des routes mouillées et beaucoup
de monde aux abords o' Orldans gue nous at-
tolgnons aprés 1 h 47 mn solt 79,6 km/h de
MOoyanng,

® ORLEANS-PARIS (120 km}). - Aucun pro-
bléme sur catte dtape de nuit. Le temps ast
da 50 mn, la moyenne est de 122 km/h,
MOYENNE GENERALE: 750 km an 7 h
23 mn & 101,56 km/h, Consommation génd-
rale 12,85 litres (14,2 1 sur autoroute).
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hayon relevable et l'arridre transformable.
C'est donc & nouveau une limousine six
glaces et cing portes qui est proposée. La
longueur hors tout est de 4,52 m soit 3 cm
de plus seulement que la 504, 11 cm de
moins que la CX et 35 cm de moins que la
DS. L'empattement relativement court n'ast
que de 2,67 m pour des voies de 1,44 m. Le
poids en ordre de marche est de 1 310 kg
solt sensiblement le méme que la CX ot que
la DS, Cas précisions permettent de mieux si-
tuer la nouvelle Renault,

L'architecture retenue se rapproche plus de
la 12 que de la 16 puisque le moteur ast
monté en porte-ad-faux en avant des roues
motrices et que la suspension est assurée par
quatre ressorts hélicoidaux. Bien sdr, les qua-
tras roues sont indépendantes et |es débatte-
ments obtenus sont au moins comparables
ceux de la 16, L'abandon des barres de tor-
sion peut néanmoins étre considéréd comme
un certain recul sur le pan technique. La frei-
nage a eté particuligrement élabord, il
comprend quatre disques assistés dont deux
ventilés a I'avant avec un vrai double circuit
puisque les michoires avant comprennent
deux pistons alimentés séparemment. De
méme la direction 4 crémaillére a été dotde
an sérle et non en option d'une assistance
hydraulique prgressive. Au point zéro |'asser-
vissement @st au minimum ce qui permet de
bien « sentir » la route dans la volant, || s'aug-
mente au fur et & mesure du braquage pour
atteindre son maximum dans les manmuvres
da stationnemeant ou dans les virages,

Nous avons gardé pour la fin le moteur V8
P.R.\V. dont on a déja baucoup parlé puisqu'il
a dté adopté 4 l'automne dernier par les deux
autres compéres Volvo et Peugeot, On a re-
proché 4 ce groupe d'dtre ouvert & 90° ce qul
entraine un équilibrage difficile. Cala est si
vral qu'il a fallu étudier des arbres & cames
différents & droite et 4 gauche ainsl que des
allumages séparés. A I'inverse de Volvo qui a
adoptéd une injection continue Bosch, Renault
retanu la solution Peugeot de deux carbura-
teurs, un simple corps et un double corps si-
multanés commandés par dépression, Tech-
nologlquement, ce mateur, entidtrament en
alliage léger comporte un arbre 4 cames en
téte avec culbuteurs, entrainé par chaine, par
rangae de cylindres. Super-carré, son alésage
ast de B8 mm pour une course de 73 mm.
Avec une comprassion triés modérée de 8,65,
il développe la puissance relativement mo-
deste de 131 ch DIN &4 5 50O tr/mn ce qui ne
fait pas plus de 49 c¢h DIN par litre de cylin-
drée. Le couple moteur n'est pas non plus
trés dlevé, |l ressort & 20,6 mkg 4 2 500
tr/ mn soit la valaur d’'un trés bon 2 litres,

La refroidissament du moteur s'opére bien
entendu en circuit fermé avec un grand venti-

lateur & coupleur, pour limiter son régime.

La bolte-pont, typiqguement Renault est
nouvelle & quatre rapports synchronisés
commandée directemeant par un levier central
au plancher. Les synchros toujours assez
lents sont du type Borg Warner et Renault, la
quatriéme développe presque 32 km/h par
1000 tr/mn, Comme nous I'avons dit la sus-
pension est 4 guatre roues indépendantes
avec des ressorts hélicoidaux, amortisseurs
télescopiques et barres stabilisatrices avant
et arridre. A |'arridre les bras transver-
saux sont fixés au centre dae la voiture, la voie
ast constante. La flexibilité pour 100 kg at-
teint 39 mm & I'avant et 38 mm 4 |'arridre.

Mais revenons & la carrosserie pour pré-
ciser qu'elle bénéficie des longues études de
résistance aux chocs de |a voiture B.R.V. Re-
nault ce qui entraine de nombreux renforts
non seulement & l'avant et & 'arriére mais
aussi dans les portidres et dans le toit
Contrairement 4 la 16, le capot s'ouvre dans
la bon sens, contre le vent : le réservoir d'es-
sance de 67 litres est monté en avant des
roues arriére, sous la banguette, dans la meil-
leure position, autant pour la sécurité que
pour la centrage aprés le plein de carburant.
Enfin, on peut regretter que les pare-chocs ne
soient plus dans la tradition Renault, ils sont
dépourvus de butoirs efficaces,

PERFORMANCES ET CONSOMMATION

Sur l'anneau de Montlhéry, la Renault
30 TS prend assez rapidement sa vitesse de
pointe et au quatriéme tours elle a atteint
exactement 181,3 km/h ce qul n'est pas loin
des 1856 km/h annoncés. En accélérations,
les rouss avant motrices clrent beaucoup en
pramidre mais nous enragistrons 17 s 2/5
aux 400 m départ arrété et 32 5 4/5 aux
1 000 m soit des chiffres intdressants mais
pas tellement en rapport avec la cylindrée.
De méme, les reprises en quatridme & 40
km/h sont plutdt décevantes tant 4 cause du
manque de puissance 4 bas régime que par
suite de la longueur du rapport final. Nous
pPASSONS aux 40% men18s2/6 etaux 1000
m an 35 s 3/5 soit presque 3 s de plus que
pour les accélérations, Ces chiffres sont am-
plement confirmés par les impressions rou-
tidres ; la 30 TS n'a gudre de prétention spor-
tive, elle est plus faite pour les longues
étapes 4 rythme soutenu que pour le sprint.
Sur l'autoroute, elle avale les kilométres avec
la plus grande facilité at les cdtes sont fran-
chies sans méme sans apercevoir grice aux
grosses réserves de puissance au-deld de
3000 tr/mn. La souplesse ast grande & partir
d'un certain rythme et an change trés peu de
vitesses méme sur routes accidentées, Tou-
tefols, en ville alle ne roule pas tellement faci-
lement 4 40 km/h en quatriéme et sur les pe-
tites routes du Morvan, il faut parfois avoir
recours & la saconde comme Sur une voitura
de cylindrée moyennae. Manifestement, les in-
génieurs se sont attachés beaucoup plus 4 li-
mitar sa consommation qu'd tenter de lul ex-
tirper des chevaux supplémentairas,
Néanmoins, la nouvelle Renault aligne des
performances qul donneront largement satis-
faction 4 la clientéle.

La boite de vitesses présente quatre rap-
ports fort bien étagés pour tous les styles de
condulte. Le levier est trés bien placéd, la




synchronisation efficace mais assez lente
surtout pour les passages se-
conde/troisiéme. La grllle est dite euro-
péenne avec la marche arriere en bas a gau-
che, a coté de la seconde aprés avoir enfoncé
le levier. En dépassant la régime de puis-
sance la troisiéme atteint 140 km/h au
compteur qui est a peu pres exact.

Si les performances ne soulévent pas I'en-
thousiasme, la consommation au contraire
(et sans doute par voie de conséquence) sur-
prennent tres agréablement car nous atten-
dions des chiffres nettement plus élevés.
Comme d’habitude, nous avons procédé a
toute une série de mesure avec la plus
grande précision. A 75 km/h, nouvelle
moyenne adoptée pour les 200 km du circuit
spécial, la dépense n'a pas dépassé 9,4 litres
en dépit des routes mouillées et de quelques
averses de neige. Sur le circuit habituel du
Morvan, y compris plus de 300 km d'auto-
route nous avons mesuré 12,85 litres a
101,5 km/h de moyenne. Ce dernier chiffre
se décompose 14,2 | a 132 km/h de
moyenne sur |'autoroute et 11,6 | a 87,6
km/h sur routes limitées a divers degrés.
Mais toutes ces consommations ont été ob-
tenues .en n'ouvrant pratiquement pas le
deuxiéme carburateur. En effet, quand celui-
ci entre en action, au-dela de 130 km/h envi-
ron; la courbe grimpe trés rapidement et at-
teint 27,4 | a 180 km/h. Cette courbe dé-
marre a 7,5 litres passe a 9,b litres a 90
km/h et 13,6 litres @ 130 km/h. On a donc
bien choisi de donner un double visage a la
30 TS, schématiquement économe jusqu'a
130 km/h et devenant trés chére en carbu-
rant si elle roule a fond de ses possibilités.
Chacun pourra adopter le style de conduite
en rapport avec ses finances !

SECURITE

La tenue de route et la stabilité en générale
sont dignes d'éloges sans atteindre des som-
mets. Elles permettent une conduite sire, dé-
contractée quel que soit |'état de la route,
sous la pluie ou dans le vent. La voiture tient
fort bien sa trajectoire a grande vitesse et
s'inscrit dans les courbes sans qu’une correc-
tion sojt nécessaire. Dans les virages serrés
elle présente, surtout sur revétement glis-
sant, une certaine lourdeur de l'avant qui
I'écarte un peu de la ligne idéale. Mais, la
qualité primordiale de la 30 TS est sa direc-
tion assistée assez directe et trés précise.
Sans aucun effort le conducteur tourne le vo-
lant tout en continuant a ressentir le travail
des roues avant. Dans les cas extrémes
quelques réactions se transmettent tout de
méme dans la direction. D’'une butée a I'autre
le volant ne dépasse pas 3 tours 1/4 tandis
que le diametre de braquage entre trottoirs
est de 10,50 m ce qui assure la maniabilité.

Au premier abord les freins paraissent
moyens et a la moindre action sur la pédale
les garnitures crissent trés désagréablement.
En revanche la stabilité est trés bonne et, a
chaud les distances d’arrét sont spectacu-
laires. En fait la progressivité de I'assistance
est fort bien dosée, en cas de besoin les qua-
tres roues freinent efficacement.

Avant tout autre chose, la 30 TS est une
voiture confortable grace aussi a son silence.
Sur mauvaises routes et au passage des
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grosses inégalités, la grande flexibilité et sur-
tout I'amortissement trés poussé donne des
résultats surprenant pour une voiture clas-
sique. Dans le méme sens, la discrétion du
moteur a tous les régimes courants fait mer-
veille ainsi que le silence de la caisse dans le
vent grace a son profilage et a la suppression
des gouttieres. Pourtant l'insonorisation est
discréte, le capot n‘est méme pas garni a I'in-
térieur. A vitesse normale on entend plus la
soufflerie ou les essuie-glace que le moteur.

A l'intérieur, la largeur utile et la garde au
toit sont partout largement suffisantes pour
guatre adultes. A |'avant, les siéges reculent
trés loin pour ceux qui ont de longues
jambes. Malheureusement la longueur dispo-
nible a l'arriére est beaucoup moins convin-
cante tout en étant légerement supérieure a
celle de la R 16. |l faut maintenant parler des
sieges mal dessinés surtout a l'avant avec
des coussins trop courts ne maintenant pas
les cuisses. lls ne semblent pas avoir été étu-
diés par Renault qui disposait jusqu’a présent
d'une suprématie incontestée en ce domaine.
Pourquoi le modéle de haute gamme est-il
doté de fauteuils inférieurs & ceux de la 17
moins bons méme que ceux de la 12 TS avec
leur dossier intégral ? La visibilité est satisfai-
sante sous tous les angles en dépit de I'épais-
seur des montants de pare-brise et de la po-
sition inclinée de la lunette. Cette derniére ne
se salit pas de boue.

Le tableau de bord est aussi une déception
ce qui est une constante chez Renault. La
planche trés plate est simplement percée de
quatre trous pour les cadrans ronds. lls sont
cependant lisibles mais I'équipement ainsi
que la finition générale ne sont pas supé-
rieure a ceux de la 16 TS. Les essuie-glace
commandés par une manette a droite du vo-
lant sont a vitesse variable jusqu’a un batte-
ment toutes les 15 secondes ; I'allure la plus
rapide est encore insuffisante. Nous avons
été pris de stupeur et de consternation aprés
avoir utilisé I'allumage des phares : il faut ac-
tionner une manette au tableau et au
deuxiéme cran on se trouve soit en veilleuse
soit en code sans que rien ne l'indique au ta-
bleau. Le levier a gauche des clignotants ne
fait que phares/codes. Ainsi nous avons
roulé longtemps sous la neige par temps bru-
meux sans phares, en contravention avec le
code, croyant justement étre en codes ! Par
aberration des techniciens ont voulu imiter
les voitures allemandes, les Mercedes en par-
ticulier, ils nen ont emprunté que I'élément le
plus mauvais. On trouve en série les glaces
avant électriques, la fermeture magnétique
des quatre portieres, des ceintures & enrou-
leur, quatre phares a iode a réglage manuel
hydraulique, un pare-brise feuilleté mais on a
oublié des accessoires nouveaux déja ré-
pandu sur des voitures de grande série
comme le volant réglable, le rétroviseur exté-
rieur réglable de I'intérieur, les feux d’ouver-
ture dans les portes et méme les deux rouges
de brouillard plus puissants. La trappe fer-
mant a clef avec écoulement de trop plein a
I'intérieur est aussi inconnu de la Régie.
Quand a la roue de secours on a emprunté la
solution Peugeot du panier sous le coffre. Ce
‘coffre est extensible mais en position nor-
male il ne contient que 389 dm3 de valises
soit seulement 30 dm3 de plus que la 16.

CONCLUSION

Sur la Renault 30 TS, le meilleur cotoie le
pire mais les éléments positifs sont de loin
les plus importants, ce sont la bonne suspen-
sion, I'excellente direction assistée, le frei-
nage efficace, la tenue de.route siire, le si-
lence et I'équipement. Le moteur est un peu
décevant pour sa cylindrée mais les perfor-
mances sont quand méme élevées et la
consommation est raisonnable si on ne
conduit pas trop vite. Le pire peut étre cor-
rigé, ce sont les siéges avant indignes de Re-
nault. La commande des phares dangereuse
et quelques accessoires modernes oubliés.
Faudra-t-il attendre une 30 TX ou plus sim-
plement une 30 quatre cylindres ?

Bernard CARAT

 QUALITES

® DIRECTION ASSISTEE
EN SERIE
© TRES BONNE
TENUE DE ROUTE
® SUSPENSION CONFORTABLE
© CONSOMMATION BASSE
AUX PETITES ALLURES
® Freinage puissant
® Voiture trés silencieuse
® Equipement presque complet
® Bonne habitabilité

. DEFAUTS

0V6 DECEVANT A BAS REGIME

@ SIEGES A.V. MAL DESSINES

© COMMANDE DES PHARES
DANGEREUSE

® Crissements des freins

® Manque de longueur a l'arriére

® Trop d’essence a grande vitesse

® Synchros peu rapides

® Quelques commodités oubliées

VITESSE MAXIMALE
181,3 KM/H

j 1 000 M. DEPART ARRETE :
32s4/5

CONSOMMATION MOYENNE :
9,4 L AUX 100 KM

PRIX : Environ 35 000 F
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LE POINT DE VUE DE MADAME

®m ¢ Mademoiselle R 16 vous
prie de bien wvouloir noter
gu'ayant grandi, elle se nomme
aujourd’hui Madame R 30.»
C'est le carton gue nous ne re-
ceyons pas, mais il résume bien
I'évidence qui vous frappe en
faisant le tour de la nouvelle Re-
nault: ce n'est pas une najs-
sance, simplement une crois-
sance. Si vous n‘avez pas aime
les lignes de la R I6, sl vous
avez chipoté ses chromes, on
peul parier gue Vous ne serez
pas fou, fou de la 30. Car en
prenant des centimétres, la
dame a omis de prendre des
distances avec ses principaux
défauts ; elle mangue toujours
cruellement de personnalité, et
sur le chapitre élégance, ce
n'est pas en courant plus vite
gu'elle fera oublier son vilain
trois quarts dos.

Par son étiquetta «luxen et
son prix, (35000F la R 30
sadresse, |e supposs, a une
clientéle aux fins de mois sans
insomnie, et, on peut le penser,
un peu déniaisée en matiére
d'esthétique. Alors, pourquoi
avoir élu, pour |'habiller intérieu-
rement, un culottier de quar-
tier ? La robe rouge sang de
beeuf de celle qua j'ai approchée
atait deja, en soi, discutable ; il
aft fallu la rattraper par une so-
briété interne de bon alol. Or, on
I'a mariée lacoquinée serait plus
juste), & un skai terre de Sienne
plus que mediocre, lui-méme en
bagarre avec une moguette
moutarde et un banal noir ta-
bleau de bord.. & ce degré, ce
n'est plus de I'absence de golt,
c'est de la provocation. OU est
passée |'inventive créature qui
avait accoucheé de la robette en
vinyl brillant dela R & 7

Elle ne péche pas seulement
par ses couleurs: la contre-
porte, premiére chose que l'on
découvre en sinstallant, a un
repose-bras lourd, bricolé d'un
cache-raccord plus clair, pas du
tout cossu. MNotez aussi, Ma-
dame qui avez de si jolis ongles
longs, de toujours vous faire ou-
vrir la portiére : la poignée est
telle que vous risquez de briser
vos nacres sur le métal,

Le méme skai contestable re-
couvre les siéges, qui sont
soyons honnéte, bien conforta-
bles. Le tabieau de bord est
dans l'esprit de 'extérieur @ déja
v Il a quatre cadrans ronds,
quantité d'dquipements gue 'on
a bien sous les yeux at la main.

Cela dit, Il v a de la place. De-
vant, longuement et largement,
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a ltarriére, semblablement.
Méme les échalas ne rentreront
pas la téte dans |es épaules, la
garde au toit a été genereuse-
ment calculée. On peut profiter ,
au centre, d'un gros bon accou-
doir ultra rembourre, rabattable,
et dans tous les cas, tenir a trois
bien & |'alse.

La direction assistée, pour
une voiture un peu importante,
c'est quand méme une belle in-
vention : le volant, petit, épais et
agréable aux paumes, bien en
maips, 'al braqué a fond et des-
siné des ronds; facile et
concluant, elle bragque fort bien,
la 30 ; elle accélére de méme, et
freine méme si elle couine (mais
j'al freiné sous pluie, aussi, pas
de conclusions déprimantes).

Un'&tre doué de sens pratique
a di présider & la mise en place
des détails. Par exemple, la ma-
nette douverture du capot est
bien placée (il s'ouvre ¢ dans le
bon sensw), de plus elle est
large et facile & manczuvrer ; on
rattrape icl les ongles entamés a
'extérieur. Le bouton de reglage
des phares, prés du contact, est
plus qu'a portée de la main ; de
méme, la commande de lave-
glaces essuie-vitre & combinai-
sons multiples (lent, rapide, in-
termittent), En revanche, le ré-
troviseur trouve le moyen d'étre
a la fois vilain-petit-canard ot
mauvais serviteur,

Je ne suis pas partie en va-
cances avec elle, mais j'ai es-
sayé de mettre en pratique les
jolis petits dessins du carnet ;
& Gagnez de la place, pour posi-
tion bagages encombrants, po-
sition Maman & etc.. On gagne
certas des centimetres en abat-
tant le siege de la banquette ar-
rigre et en relevant son dossier
vers le haut.. mais pas telle-
ment | je ne saurais trop recom-
mander & I'utilisateur de se pré-
tar 4 wne répétition familiale,
par temps calme, car les axpli-
cations du livret, tout en parais-
sant limpides, demandent
quelque réflexion,

La roue de secours est sous le
coffre, lequel est vaste, dote
d'une clé & barlllet trés James
Bond, et recouvert d'un caout-
choue noir d'entratien facile.

Gagner une R 30 chez I'épi-
cier quand on a acheté un pa-
quet de café-loteria ne peut étre
considéré comme une calamité,
aLes loups ne font pas des
moutons », disait Churchill, L'in-
varse est vral également.

Florence REMY
Marianne ANTOINE
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1. Aerateur latéral d'air frais gauche. 2. Interrupteur d'éclairage. 3. Désembuage vi-
tres. 4. Avertisseur. 5. Contacteur allumage démarrage. 6. Commande d'essule-
glace et lave-glace. 7. Bouton signal détresse. 8. Contact désembuage vitre arriére.
8. Commande de répartiteur d'air. 10. Commande chauffage. 11. Commandes de
lave-glace avant. 12, Commande de volet d'entrée d'air. 13. Désembuage vitres la-
térales. 14, Aérateur latéral d'air frais droft. 15, Vide-poches, 16. Allume-cigares,
17. Aération centrale. 18. Verrouilfage électro-magnétigue des portes. 19, Réglage
des phares, 20, Polgnée de verrouillage de capot, 21, Boitier de fusibles. 22, Levier
d'inversion d'éclafrage et de signalisation de changement de direction,
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I, Ue -:.Hdt,'ue cote du coffre sont disposes deux orifices de mngemem mums de «
portes. - 2. Le bouchon de réservoir situé sur (aile arriére droite n'est pas des plus
esthétiques el est dépourvu de serrure, - 3. Les plots de contact de la lunette arriére
dégivrante sont fixés sur fe hayon. — 4, La tirette gui ouvre le capot moteur se trouve
sous fe volant. - 5, Les roues de la 30 TS sont en acier embouti. - 6. En position
norma.'edans!eca.‘frenousavo fe.s vshses? T- 5 5-5- ? ? 6‘30;?389.::.-7:3
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7. La console centrale supporte le bloc-fumeur, I'emplacement radio et des bouches
d'alr orientables ; les commandes de climatisation sont pratiques & utiliser. — 8. Le mo-
teur placé en porte-a-faux avant est coiffé par I'imposant filtre & air. L orifice de rem-
plissage d'huile et la jauge sont trés accessibles. — 9. Trois clefs sont & utiliser pour la
voiture : deux classiques, la troisiéme servant a l'ouverture des portes du coffre est
d'un type nouveau. - 10. La position été-hiver du filtre & air est commandée par une
vanne thermostatique. -~ 11. La pompe d'assistance de la direction est munie d'une
fauge, — 12, le systéme de freinage est a double circuit. — 13. Le bouton de
commande de ['éclairage se situe a gauche du tableau de bord et il n'est pas des plus
pratiques. - 14, Le V6 est équipé d'un systéme d'allumage complexe nécessitant un
distributeur trés volumineux. - 15. Deux bobines sont nécessaires sur ce systéme d'al-
lumage. Le réservoir du lave-glace n'a pas une grande contenance. — 16. La boite &
gants fermant a clef est divisée en deux compartiments. — 17. Les poignées de por-
tieres nécessitent d'étre ambidextre, Elles casseront en outre plus d'un ongle. — 18. La
complexité des carburateurs qui apparait ici. Attention au réglage lors des révisions,
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BANC DESSAI
RENAULT 30TS

®m MOTEUR : puissance fiscale 15 CV.
Cylindrée . 2 664 cm3. Six cylindres en V' a
90°, Disposé devant l'essieu avant, Alé-
sage 88 mm. Course 73 mm. Refroidisse-
ment par circuit hermétique avec pompe,
thermostat et vase d'expansion, Conte-
nance du circuit de refroidissement 9,8 |
Alimentation par deux carburateurs. Un
simple corps et un double corps a ouver-
tures simultanées commandees par dé-
pression, starter automatique. Filtre a air
sec. Contenance du réservoir 67 1, Allu-

mage par distributeur et deux bobines.
Batterie 12V, 50 Ah., Alternateur 50 A,
Graissage sous pression par pompe a en-
grenage. Filtre d'huile, Contenance du car-
ter 55 |. Soupapes en téte inclinées en V
commandées par culbuteur. Deux arbres a
cames en téte entrainés par chaine. Cu-
lasses et blocs en alliage léger, Puissance
maximale 131 ch DIN & & 500 te/mn. Cou-
ple maximal 20,6 mkg DIN & 2 500 tr/mn,
Rapport volumétrique 8,65 a 1.

B TRANSMISSION : ensemble motopro-

pulseur a l'avant, roues avant motrices.
Embrayage monodisque sec 8 diaphragme
avec commande hydrauligue. Boite de wvi-
tesses A quatre rapports synchronisés, Le-
vier de commande de boite au plancher.

® RAPPORTS DE BOITE: 1™ : 3,364 :1 -

29:20659:1-3%:1.318:1-49:0931:
1 - M. AR, 3,182 : 1 - Couple conique a
denture hélicoidale, 3,888 1,

m DIRECTION : & crémaillere, assistéee par
pompe distributrice et varin hydraulique,
Nombre de tours de volant : 3 1/4, Démul-

www.nosrenault3t.com



tiplication : 17,1 : 1. Rayon de bragquage :
5,75 m.

® CHASSIS SUSPENSION : caisse auto-
porteuse. Suspension avant a roues inda-
pendantes. Doubles triangles superposes,
Ressorts hélicoidaux et amortisseurs hy-
drauliques télescopiques, Barre stabilisa-
trice. Suspension arriére & roues indepen-
dantes. Bras tires et triangle transversal,
Ressorts hélicoidaux amartisseurs hydrau-
liques télescopiques et barre stabilisatrice.
B FREINS: & disques ventilés a l'avant,

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

disques pleins & l'arriere. Le freinage est a
double circuit avec dispositif d'assistance a
dépression. Frein @ main mécanique sur les
roues arriere.

® EQUIPEMENT DE LA VOITURE DE
L’ESSAI: phares Cibié. Alternateur Mar-

© chal. Batterie Fulmen. Bobines Ducellier.

Bougies Champion BN9Y. Démarreur
Faris-Rhéne. Allumeur Ducellier. Pneus
Michelin XAS, Carburateurs ! Solex
SC34TBIA, Solex DC 35CEE

® PNEUMATIQUES : 175 HR 14,

B CARROSSERIE : en t0le d'acier. Poids
1310 kg (815 & l'avant, 495 kg & |'arrigre).
Longueur : 4,52 m. Largeur: 1,73 m, Hau-
teur: 1,43 m, Empattement: 2,67 m. Voie
avent ;1,444 m et voie arriére ; 1,438 m.
Cing places, cing portes,

® CARACTERISTIQUES DE PERFOR-
MANCES : puissance au litre. 49.1 ch/l
DIN, Puissance a la tonne: 100 ch DIN.
Cylindrée & la tonne : 2 033 em3. Rappart
poids puissance : 10 kg/ch. Autonomie
moyenne de la voiture : 600 km,

www.nosrenault30.com
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BANC DESSAI RENAULT 30TS

CONSOMMATION ACCELERAT. VIT./TEMPS

ACCELERAT VIT/ESPACE CONSOMMATION

n
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tU] ® Roulant & vitasse constants en quatridma avec
L] = = T {ae I'aceélérateur calé, nous avons relovéd une
i — consommation aux 100 km de 7.51 & 40 km/h ;
761450;78651460;821470;8761480;

] o

‘0,461 & 80; 10,301 & 100; 11,301 & 110;

L b | 124014 120; 13,601 & 130; 15,101 & 140;
14 ] =T 17,261 4 160; 20,151 & 160; 23,61 & 170;
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10 : / : 4 27414180;27914 1813 km/h.
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® Avec deux personnes & bord et en utifisant &
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fond les intermédinires, nous avons attaint
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v B/10 ;: 182 km/h an 60 s. En pointillés, courbe de
p ERNRT ARRETE : W25 5] o dapuis 40 km/h on quatribme.
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A = “ [ || = Nous avens obtenu B8 km/h aux 100 m ; 108
g o i Bux 200 m ; 121 aux 300 m ; 132,56 aux 400 m ;
1l—— Lol {—t 141 aux 500 m; 147,65 aux BODm; 1626 aux
I I 700m; 157 aux B800m; 160 aux 900m;
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DIAGRAMME DES VITESSES

® Co dingramme, sur loquel apparaissent les vit réellos en fonction du rigime moteur
parmet d'en déterminer exactemant les possibiliths. Los traits obliques partant du point zéro
donnent los vitesses possibles pour chaque rapport do bolte en fonction du régime motaur.
Sachant que Fon obtient la mellleur rendement on utilisant loe moteur dans des régimes
compris antre celui du couple maximal et celui de |a puissance maximale, nous avans obtenu
los msilleuras parformancas d'sccélération en poussant la 1" at Ia 2° 4 6 500 tr/mn, la 3° &
6 400 tr/mn. Nous avans ainsi obtenu une vitesse da 55 km/hen 1'%, 34 km/h en 2° et 146
km/h an 3% En condulte touristique, sans recherche do perlormances, nous nous contente-
rons de montar chaque rapport & 4 500 tr/mn, obtenant ainsi 40 km/h en 1'%, 656 km/h en 2°
at 102,56 km/h an 3°, Ces vitosaas étant réollas, lo comptaur se révélora supbrieur.

PERFORMANCES ET CONSOMMATION

Canditlons matdorologlques ; pression barométrique 743,8 mmHg, Vent NNW : 2 4
6 ms. Température : B% Hygromitrio @ 54 %,

® LESSAIS DE VITESSE MAXIMALE SUR L'AUTODROME DE LINAS-MONTLHERY
(snnaau de 2 648,24 m) :

Avec une personna d bord : 1% tour : 51 85/10, solt 178,1 km/h, 2" tour : 51 s soit
179,9 km/h, 3° tour | 50 8.4/6, soit 180,6 km/h. 4% tour : 50 8 3/6, soit 181,3 km/h.
mil. ESSAIS DE CONSOMMATION MAXIMALE ET DE CROISIERE :

a) Consommation mosurée durant l'essai routiar ; 12,86 Laux 1004 101,6 km/h da
moyenne.

b) Consommatlon de croisidre mesurda sur un clrouit de 200 km; 9,41 aux 100 &
76 km/h die moyenne.

EFFICACITE DE FREINAGE

B Compta tanu de la puissance de Fassistance des freine do la Rensult 30 TS, nous avons éth
oblighn da limiter notra prassion sur la pédale 4 10 kg afin d'éviter los blocages do rouas, nog
eesnis dtant effectuds & 100 km/h. A froid, nous avons obtenu une décblération moyenne da
7,1 maZ pour une durée totale de freinage de 3 s 40, La valeur moyenne de dbcélération pour
la durda da plein freinage ayant été de 8,5 ms2, sllo représonte une afficacité de BS % 1100 %
ébquivalant & une décélération de 9,81 ms2, valour considérée comme maximale on matidre
de freinage). Nous avons ensuite effectué coup sur coup neuf freinages de méme importance
ot nous avons enragistré la dixidme. Nous avons alors obtenu une décblération moyenna de
5,9 ms2 pour une durée totala de frainage de 3 s 72, La valaur moyanne de décdlération pour
Ia durée de ploin freinage ayant été de 7.3 ms2, elle représents une eificacith de 73 %. La
perte d'afficacith de freinage ressort donc & 12 %, La perta & chaud ast peu sensible. A frold,
nous nous sommes arrdtés sur uno distance de 61 m et d chaud de 67 m.

1LM 50

B Pour braquer les roues d'une butée 4 ® Croquis de In vua plans ot théorique des angles morts de la visibilité denagbration st da 2,1 %. A BO km/h,
Faustre, | ost nboossaire do tourner le panoramique pour I conducteur, A droite | cercle concrétisant la rap- nous avons relevé 2% d'erreur, ensuite
volant de trols tours un quart. port antre la wvisibilité circulaire ot los anglos morts. Farreur pout attaindre 8 % au maximum,

ETALONNAGE DU COMPTEUR
8 Lindicatour da vitesse pout dtre conei-
VISIBILITE dérd comma précis. La pourcentage moyen

A2
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