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LES 2 LITRES AU SALON

AUDISOQUATTRO : ........ccnnuan S S, i a5 e B O e Ot A 128 250 F
Prime annuelle d'assurance tierce- colllsmn (région parisienne) : 20 118 F TTC - Piéces détachées :
pare-brise : 1.143,38 F - Aile avant : 683,76 F - Portiére : 1.527,81 F - Capot : 1.683,44 F.

BMW 200 e s e s e e e s e 91952 F
OPTIONS : Différentiel auto-bloquant : 2 824 F - Direction assistée : 4 508 F - Volant sport :
880 F - Suspension sport : 1 780 F - Siéges Récaro & l'avant : 4 376 F - Appuis-téte AR - 880 F -
Peinture métallisée : 2 424 F - Siéges cuir : 7 656 F - Verrouillage central électrique : 1 508 F - Cii-
matiseur : 11 088 F.

Prime annuelle d’assurance tierce-collision (région parisienne) : 15.365 F TTC - Piéces détachées :
pare-brise : 1.028,26 F - Aile avant : 1.110,90 F - Portiére : 2.096,84 F - Capot : 2.220,19 F.

CITROEN CIGTRE . oo st e s s s aism o oa laa oia e e7e s mra e oat s i a5 et & A e 83 300 F
OPTIONS : Climatiseur : 7 300 F - Siéges cuir : 5 700 F - Toit ouvrant électrique : 2 600 F -
Régulateur de température : 1 500 F - Peintures métallisée vernie : 2 100 F - Peinture noire ver-
nie : 750 F - Jantes alliage : 2 000 F.

Prime annuelle d‘assurance tierce-collision (région parisienne) : 12.832 F TTC - Piéces détachées :
pare-brise : 903,30 F - Aile avant : 483,65 F - Portiére : 797,88 F - Capot : 912,03 F.

FORDSIERRA2000GL .......ccconvnenrnnnnnsssnsannas e ala e s a e alaTas A Sla e s 64 500 F
OPTIONS : Boite automanque 3 325 F - Boite 5 vitesses : 1500 F - Direction assistée :
2 825 F - Lave-essuie-glace AR : 880 F - Léve-vitres électriques AV : 1 005 F - Siége conducteur
réglable en hauteur : 505 F - Toit ouvrant : 2 065 F - Verrouillage central et clé lumineuse :
1015 F.
Prime annuelle d’assurance tierce-collision (région parisienne) : 11.992 F TTC - Piéces détachées :
pare-brise : 775,19 F - Aile avant : 677,07 F - Portiére : 1.416,29 F - Capot : 1.022,24 F

LANCIATREVI2000IE ..........cccuveuennann O AT T T e e A Ty 77 380 F
OPTIONS : Peinture métallisée : 1 792 F - Peinture noire : 888 F - Toit ouvrant : 3 576 F - Clima-
tiseur et glaces teintées : 6 872 F - Jantes alliage léger avec Pirelli 185/65 HP 14 : 2 052 F - Boite
automatique : 7 188 F - Spoiler avant : 848 F - Becquet arriére : 400 F.

Prime annuelle d‘assurance tierce-collision (région parisienne) : 15.365 F TTC - Piéces détachées :
pare-brise : 1.278,50 F - Aile avant : 1.321,12 F - Portiére : 2.929,42 F - Capot : 2.649,76 F

MERCEDES 190 Eboite MécaniquUe .........evesverssases O S e 11200
MERCEDES 190 E boite automatique ...........ccouuu0s aasiels s e R e e e e . 119300 F

OPTIONS : ABS : 11 040 F - Accoudoir central AV relevable : 864 F - Accoudoir central AR
rabattable : 676 F - Air-bag et rétracteur automatique de ceinture du passager AV : 6 976 F -
Appuis téte AR gauche et droit : 820 F - Attelage de remorque boule amovible : 3 752 F - Climati-
seur BEHR : 14 816 F - Garnitures intérieures MB-Tex : 1 848 F - Garniture intérieure velours :
8 372 F - Lave-essuie-glaces de phares : 1804 F - Léve-glaces électriques AV/AR : 2 556 F -
Pare-soleil avec miroirs de courtoisie éclairés : 460 F - Peinture métallisée : 4 404 F - Rétroviseur
extérieur droit 8 commande électrique : 648 F - Tempomat (régulateur automatique de vitesse) si
hoite automatique : 1896 F - Toit ouvrant électrique : 5 652 F - Toit ouvrant mécanique :
4 328 F - Vitres teintées avec lunette AR en verre trempé : 1 568 F.

Prime annuelle d’assurance tierce-collision (région parisienne) : 20.118 F TTC - Piéce détachées :
pare-brise : 1.227,51 F - Aile avant : 874,08 F - Portiére : 1.775,44 F - Capot : 1.748,16 F.

PEUGEOTS505GTI: ........ccvnuveee D O D O ST T e A 86 800 F.
OPTIONS : Toit ouvrant électrique : 2 600 F - Boite de vitesses automatique : 3 250 F - Jantes
alliage et pneus TRX : 3 130 F - Siéges cuir : 5 600 F - Peinture métallisée vernie : 2 100 F.

Prime annuelle d'assurance tierce-collision (région parisienne) : 14.180 F TTC - Pieces détachées :
pare-brise : 708,12 F - Aile avant : 505,50 F - Portiére : 928,61 F — Capot : 1.202,80 F.

REN AU T 20 T e e r . oheemsraiaassiannnnsseuasananis aieisie s ves et s B2ODDIE
OPTIONS : Siéges cuir : 5 500 F - Peinture métallisée vernie : 2 040 F - Peinture noire vernie :
760 F - Toit ouvrant : 2 560 F - Air conditionné : 6 300 F - Air conditionné et toit ouvrant : 8 860 F

- Jantes alliage et pneus TRX : 2 400 F
Prime annuelle d’assurance tierce-collision {région parisienne) : 12.832 F TTC - Pieces détachées :
pare-brise : 608,20 F - Aile avant : 574,74 F - Portiére : 1.227,87 F - Capot : 1.341,01 F.

www.nosrenault30.com



AUDI 80 QUATTRO AUDI#8 QUATTRO - CARACTERISIGUES TECHMIQUES
B MOTEUR : Puissance 6= - 12 Ung cyindms longiudinal -
B Parmi les huil voitures comparées  'Audi B) I Won! - Asge - TS mn. Couse - B4 . Refroafiosemdnt
n_._uEu?nHEﬁuzuno..ﬁ. e de mﬂtﬂaaﬁ ln“ung.iiﬁ.lumgi—y.wa_ﬂhhn
sur le plan de la 1echnigue, f wor Alirrogs dichorepe. Lifkis Tl
ggggwﬁﬂﬁﬂﬁ:&ﬁ.g e o bite eengin por cone tramds. Cisteie o slage. Sinc
cylindres en ligne & U'srchitecture peu commune, motau en fonia. Puisence masiesls - 136 oh 3 5900 i/ =a Couche
mais. suriout, elfie de b 2 e - 11,5 ek &4 500 i ma. Risppon wolorétrges (83
sion & quatre rouss motrices permanenies, tout __EQEEE_ nﬁi.ﬂaw Feep hapiind
comme grosse » Qusttro phis spécialement opche. - i £
ofientée vers ks compétition. “.ﬂ“-.mﬁiw-! crdmailene awisde Tours op woiant
En dehors de ces deux stouls, la B0 Ouattro peut Diandtrg wakact - 35 £, Riryon e brigatge -5,15 .
= —— i = i -y Egalement 1 5¢ targuer d’une alimentation par injec- I SUSPENSION : Date rooes mdipercartes. Rassors hilicol-
- . * [ ..
- AT FOTLLLLL T I tion mécanique Bosch K-Jetronic, d'un wrnzaam g Fgsgne £ Taribte Barrs argbelumnes § Prvant
| e électronique, de quatre roues indépendantes, d'une B FREINS : Disques verthis i Mavart of doues i Farrerr. Doudie
direction & crémailibre assis1ée en sénie g1 de i srput g g 3 ;
el B CARRGSSERIE  Pucs. 12045 V. T: A3 50
Dans le domaine des perlormances, I3 volture ¥ c 120k = T
d'Ingolstadt se classe au roisiéme rang en matigne E._.Bﬂ:n..__\ﬂl.._iﬂi._ji.iﬁ.
Ga vitease ds points, demibre ls BMW 3201 erlo | [EEA. Evasmement: 255m: Voo avac LA Voo
Mercades 190 E, avec 188 km/h. En dépnt d'un poids e
relativement Slevs -1 210 kg kg- 53 nervosith est plus “-n%.nﬂmﬁdo _mumh_m. Ei-m_wn.ﬂ:llﬁ_
Evidente puisqu’ella se situe au premict rang aux 400 > R#Eﬂﬁnﬂu—ﬁ Lo anpe ¥
métres départ amété puis 3 la seconde place au i sl
000 métres, sa disputant ka palme avec MW
En reprises & panir da 50 km/h en 4« 2t en 5. IAudi
surpasse abment L 3 .20 désavantagée par sa bolt n:sunom
longua mais olle se voit surclassée par la Lancia et la B LB
m.._.!..: ainsi que par k3 505 GTI, tout 50 moins

R nem.m.q“____s_...i: 4 Un...n_:n.m!__..?n.n..aﬂm_o c.__ n.m—E@n E,!e..._nn
__E_Enm_.mﬁnnm?iﬂ%ﬁ: m X I e 5

matitre de perfomance et de sobnétd. Ains. la pour autant Echer 1 prose pour 'ombre, .. Ainsi, un

Quattro est-lie r.iﬁﬁ:ﬁw_xr!qn une COM-  mporiant travail a é1é réaksé en matire de filtration

sommation de croisire da litres/100 km, ses des vibrations et d'insononsation tandis que ks sus-

Surdouke, prestations & vitesse constants éanl un peu PSS pancinne se yoysient paralBlement retouchéss. La

impressionnante, | onvaincanies, sans  afleindre cependan| carnosseria a égaloment subi une profonde refonte el
T'Andi 8l sobnété virilable. ce. dans des conditions difficles. Il s"agissait en eff

Qusttro phche e, Adhérenca | Voia & coup sir le moi clef de la der- d'smiéliorer le Cx sans pour autant modifier trop nat-

par un EacEs i Eﬂ%ﬂnmﬂgg 53 tenoe de route sur tement une sihoustte bien connue, Ne serait-ce gue

I sec est excellents et combine 3 Eﬁu.ﬂn u__-n_ua par sa calandre

Seuls quelques. avantages : stabilitd de Urajectowe en hgne aioie, newu- Sur le plan mécanique, le Gros-teuvTe N'a gubre
amiénsgements traliig enlongue courbe, Egﬁuﬁﬁawaﬂr changé, méme =i ['Evolution e manifeste dans les
comeme le bie roulis, Maiscesqualitéssoniporifessupaioxysme  moindres détails. Son wilebrequin 8tant muni d'un
spoiler, o dés que la qualité du revétement diminue ou que kes smonsssur da vibrations, le moteur o5t toujours ks
betguet ou les conditions atmosphéniques s¢ déténiorent. Gravies, méme B cylindres en kgne. Powr une cylindre de
superbes roues pluie ou pire, k2 Quattro devient étourdissante d'adhé- 230 cm?, il développe 125 cv 3 5 800 “ali
n alfisge léger rence i de molncilé, procurant & $65 pESS3QErs un mentation  s'effectue par injection u.fnw_s..s..m
|a différencient napprécieble surcroft di Sécurité, 3u point gue fes.  Bosch L-Jewonic avec coupure de ['injection en
S BUS, compagniesd sssurances devraieni entenicompis ﬂmoﬁmﬁ._!.. at | age relive de
&ectromique. On le sait. e constructeur bavarois
modites de la Comme surt k2 Eic.i.:aﬁng h e 2 s e kel
Gamnt 1 ne sont pas & fa hauteur du nivesu moyen de i3 voi- san?_m_w oues inddpendantes. La boite de séris
Guant 20 ture, A froid, les résuhtats enregistiés sonl Ioulefois &3t une 5 vitesses 4 5* & écenomigque = ulira-longue
tableau e remarguables mais, & pression égale, les distances o vone o nomarique trois vitesses dtznt disponible
bond f est d'amét e font considérables & chaud 1andis QUS4 Goves |ine exteSente difction Sssistés tat Sgs
peut-dtre un pression maxi sur la pédale, les résultats se classent  pmpnr proposde, malhewreusament contre: suppls-
e trop dans la moyenne. La direction assistés est douce et ment. Le freinage est assuré 2 I'avant par des dis-
Bustire. précise & toutes les vitesses mas un pdole sportif n..!ueﬂ.._}w:m:ﬁ -mmniﬁmn_nﬁmmnnsﬁma»m-um
Apprécierait une moins grande démultipcation. tambours. A noter gue le poids de F'ensemble ne
L2 suspension est ferme, 3 I3 mode sllemande,  dépasse pas 1076 kg enordre de marche.
ua.?nw«-nnnonﬁuﬁaﬁw revélement de fa Me serait-ce qu'd propos de 23 vitesse de pointe,

momdie roule est de premiére quaing. Cela étant, F Eagg.%mmbe.ﬂnqsaiu!_ﬁnﬁﬁ.
bonne stehiité de plate-forme combat le tangage & tisistiques de sa boite de vitesses. La voiture ne
Ie roulis, augmentant de ks sorte k& confort, E.&.! dépasse pas 1722 km/ihen S et il 51 indispensabls
uelques réactions siches et grice paralleurs 3 98 rétrogrades en 4 pour oblenir le viai max, 3

dis sibges bisn dessings. .hw.._ul._.bn.wrﬂ; Na panse pas c@%ﬂaﬁ%—.
aménagemen comespendent gue spil compatible avec ondiite e e
uu__uummnwg _Muﬂ_.ﬂ_”pm.qur ool ._,h c&ﬂm&uﬂanﬂ% oniraint 3 des manceuvies

automatique des pOrtre Sont o6 SEne mais on sime- -
.wm_,vﬁ._n.souﬁ. trouver & I'ariére un sccoudoir mm:.nunbm_uﬂapmcnmwmaoua.n%mmﬂ?._m
central... :
Grdc & 5 Bansmission, FAGG B0 Ousm posside. |0 40= Qs 0n campodeme XL o
par rapport dsesrivales une netle avance en matiérede i . p indi .
sicuritd et sussi d'agrément de conduite 3 grande.  gyec 30 sec. 7/10¢ 2ux 1 000 mitres départ améts, (s
vitesss a1, plus encore, parmauvais temps. Cela dtant, B.-M_W_ se situe en e du peloton slors qu'ells 5=
les caractanstiques dé cette ansmission influentind-  voit tenu en échec aux 400 métres par FAudi. Mal-
vitablement sur ks consommation 8t aussi surls prix du heureusement, les résubtats sont moins ballants en
véhicule. Plussmplement, on pournail également Sou- reprises, en
haiter une améfioration du freinage et de la présents- B Avec d2 sec. 2 ?Esﬁﬁmﬁﬂgin
tiznin i,igg.ﬁﬁsﬁii gvec départ & 40 km/h, seuls la Ford Sierra - &gale
tibre ® tous temps = suite page 53
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VITESSE MAXI Lancia Trevi 2000 IE : 176,7 km/h

Audi 80 Quattro : 188 km/h - BMW 3201 : - Mercedes 190 E : 194,7 km/h - Peugeot 505 GTI :
194,3 (en 4é) - Citroén CX TRE : 170,5 km/h 186,4 km/h - Renault 20 TX :

- Ford Sierra 2000 GL : 182,6 (en 4&) - 173,6 km/h.

www.nosrenault30.com

REFRISES 1000 M. ETE
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ACCELERATIONS 400 ET 1 000 m DEPART REPRISES 1 000 m EN 5& A PARTIR DE 40
ARRETE ET50 km/h

Audi 80 Quattro : 16 s 1/10 et 31s - BMW Audi 80 Quattro : 38 s6/10 et 36 s 5/10
320i : 16 s 3/10 et 30 s 7/10 - Citroén CX BMW 320i : 42 s2/10 et 39 s 4/10 - Citroén
TRE : 17 s9/10 et 33 s 8 /10 - Ford Sierra CX20TRE ;40 s 1/10 et 37 s6/10 - Ford
2000 GL : 17 s5/10 et 32 s 9/10 - Lancia Sierra 2000 GL : 43 s1/10et39s7/10
Trevi 2000 IE : 17 s5/10 et 32 s 8/10 Lancia Trevi 2000 IE : 38 s9/10et 35 s7/10
Mercedes 190 E : 17 s2/10et32 s Mercedas 190 E (boite automatique)
Peugeot 505 GTI : 16 s 7/10 et 31 s6/10 Peugeot 505 GTI : 38 s9/10 et 36 s 5/10
Renault 20 TX : 17 s 8/10 et 33 s 4/10. Renault20 TX : 38 s4/10 et 35 s 8/10.

58



suite gl page 57

meant équipde d'une oiie de ce siyle - est barwe et il
en est de méma an débutant le test 3 B0 km (h.

De Ia sorta, on ne s'@tonnara pas de ratrouver ls
.20 i au dernier rang en <o qui concerne |E5 aptit:
des au dipassement en 5 - 610 métres contre; pat
axemple, 4256 métes pour la nouvells 5058 GTI -
méme gi, il 8st vrai, les chronos s'améliorent & issee
du méme essai effectué en manmeuwrant 5042 En
négligeant le domaina des chiffres, disons pour con-
cluris que si le mateur $'avéne inds silencioux &l
ramarquablement gquilioré, son couple disponiile an
dessous de 4 000 rfmn n'est pas considérable &
pleine ouverivre, G'est-a-dire accélérateur a fond,

Sa revanche. Iz 320§ 13 Wwouve distnent dans lo
domaing de la consommation. Sewls la Fard Sierra 2
litres fait mieux gu'elle en consommation de croisiére
tandis que la Mercedes 130 E la surclasse égalament
En consommation & witesse constante B0/90/130
km/h.

Adorées par leues fidéles, les B_M. W ont toujours
wu leur tenue de B plUs o Mains remise en cause
par certains sutomobilistes pour lesquats glisser n'est
pas forcément jouer et qui, de surcron, acceptant mal
de ralentir sous 13 pluie et plus ancode, Sur la neige,
Ainsi, les nouvelles série 3 ont &té revues et comigsas &
cE point de vue etleurcomportement 5'en trouve amé-
lhoré. Toutefais -elle présaent comparatil e confirme -
d’autres constructiurs traditionneliement attachés 3
la proputaion griére ont nalemant progress, au paint
que les réactions de s 3.20 i n'apparaissant pas a pro-
prement parler exceptionnelles.

Par exempla, 1a stabifitd en ligne droite 3 grande
Witesse n'est pas irrdprochable @t loesqu’un virage ast
abordé & rés vive allure, une ceraing lendance i
EOUS-Wirage apparait, pour cédar plus ou moing vive-
meant |3 place au survirage. Dans le méme ordre
d'idites, les changements ' appui brusques - c'est-&-
dire le pegsage instentand d'un virage & givche 4 un
changement de direction inverse - ne sont pas tog:
pours bien acceptés. Assez séche, la m.ﬁ_um_._w_n..,u a
néanmoins évolué dans le bon sens, tout 3u moins si
an accorde |a priorité su confart.

S'il g2 un domaine ou le série 3 3 reellement pro-
gresss, olest bien cedui du freinage. Alors gue les dis-
tances d'amét a chavd des anciens modéles étaient
importantes, |'# entegiatré un progrés notable que
'avais défd diécald lors des premisrs essais de [ voi-
ture, sur les routes maroceines. Ceres 18 freinage &
froid n'est pasle plus spectaculaire mais sitdt gue les
disguess’échauffant, lasatisfaction deviant da riguaur
ot ohest la voiture de Munich gui obtant las meillaurs
riésultats & issue de nos tests & prsssion maxi sur la
pédala.

La woiture qui participait auk sssasis &tait munie de
la direction assistée proposée contre supplément. Je
n'en regrettaral gua plus vivemant la politigue
actuelle de B8 W, dont l2 Bste des options est viai-
ment 1es longue, Cela sins parler des prix prati-
gqués | Quod qu'dl en soit, sssstance & puissance
variable est frés agréable, quel que sall be style de
conduite.

Aprés examen approlondi, je ne me rangerai pas
daens les ranps de cewx qul estiment 13 nodivelle cat-
rosseria trop fade. |l est vrai gue toutes ces poupes
dpaisses finissent par se rossemblar mais la calandre
nouvelle verson a conserve sa personnalité o be pro-
fil est agréable & contempler. De plus, la présenta-
tion nm:mﬂ_m m'a semblé trés soignés, méame =i
Munich s'obstine @ importer en France des vaitures
dont g planche de bord - lort sympathique au
demeursnl - eontiaint son progridtaire & approfondic
=85 connaissances dans la langue de Gosthe.

Ure varsion quatre portes va égalemant dira offene
alaclientéle, pour un modile au sain duguel trop d'ele-
ments sont proposes en supplément. 3 commencer
parle verouillage automatique des portidres qui me
paralt pourtant aller de sol sur un wéhicule de ceie
catégorie. Etant donné la réputation 8,MW. | je penge
égalemant gue la suspension « sport » gul améhione le
comparemnent de [ voilure pourest avaniagaeess-
ment &tre offert ¢ -au choix », au lieu de codter ) T80
francs. ..

Considérés en bloc. la nouvella 3.20 1 n'eat pas
une irds vasie wolture &t l'examen dé ses cotes
d'habitsbilité principsles le démontre, surtour an
ce aui conceme la lonqueur hahitabla. En revanche,
les cotes d'encombrameant plairont aux citadins.

Avec cette voiture, les techniciens - et les

BMW IM i - CARACTERISTIOUES TECHNIQUES

B MOTEUR : Peisssnee adn 0 B Snt cylindies |pegiosnal
1390 om* - Alésage - B mm, Cowss - B mm. Retmisissenemt gar
o3u |12 I, Alimentation pae iepestion Festronigos LoJetnic. Riser-
ot ¢ 551 Alumage. elecirenique. Camer dhule - 41, U arbe 4
CAmES En 1888 EnUE TS pai SouNole Cranée. Culpsss e pllaga, Bloc-
mateur en fonle. Pussance manimae =125 eh i 5 B0 r/mn. Cowle
mazimal | 7.3 mkg a4 00 ir/mn. Rapsar valumétrque <38 1,
W TRAMSMISSION - Rnuss amens. Bofte  cing rappods synchin-
nisd, Yitesse un 1000 omn 472 3157 km/hS 3 57 kmn

W DIRECTION : A crémailene, Teurs de volans © 4 1/8. Diemétee
wolant - 35 o Ryon de rogeage - 4,95 =,

W SUSPENSION : Dustrs roues moépendentes. Resmoms hidicoi
doua & [vent 1 3 Faniéng. Basm srabifsamize & Famise:

W FREINS : Dsgues vertdés & ['svant et tambours & Veerine, Dou-
Bk ol 8 peatance d pieaon

B PHEUMATIQUE © 1981 HA 14,

W CARROSSEALE ; Fods - | 078 kg 1AV : 5901 4770 Dimen-
5005 | Longesur - 4,38 m ; Laegaws - LBAE m ; Hautew - 1,380 m ;
m___BMBu!_“ 250 Voo went: |47 m; Vo amin
TAISm,

W CARACTERISTIOUES DE PEAFOAMANCES = Possance au
fer + 638 chil Aapport poidslpeissence « B8 kyleh. Autmamie
muyonne e & vaitere B30 km.

commercants - de Munich ont voull jouer &
|es 1abfeaux.: Le pari &1akt plus au’Embitieis &
pariigllemant tenu, méme = le. proverbe « qul rag
embrasse mal dtnent v ne doit pas étre oublié: La
volture & Ingdéniablament gagné en confort et ses
performances demewrent enviables. Cependant, la
gestion des chaines de fabrication par ordineteds:
parmetiant désoemais toutes |les o fantaisies ¥, je
perseste & reprocher dux dingeants de la margue de
refuser & lewr clientele @ drost de chaoisi- & prix
énel - entre [es nplions susceptiblas de consarver & |a
voitura som réel caractare sportif.

CITROEN CX 20 TRE

B Né= en 1574, I3 CX Citroén parvient aujourd'hui
ancore @ sa maintenir vaille que vaille dans le pelatan
das voitures dites modernes et cels grice 4 'avance
wechnigue gu'elle possédeit eu jour de e nalssance,
wrie part de ce1 seques étent d'ailleurs & mettre au
epmpte de la défunte DS, Nous avons affaire 3 une
grande carrossens dont la longueur de 4 66 matres
laisse & penser par rapport aux 4,32 mdoes de iy
3.20 | gwee, de surerodt, une différence de poids de
l'ordre de 220 kg. . En réglité, la « wéritable a O as1
wraizamblabfement lz 2.2 Etres ou encore |a récente
Digsel Turbo mais; an dépit de ses dimensons, cette
warsion 2 fitres demeuvre dans 'esprit d'on public
important une CX & part antigne gutil convient de
parder an considération.

Techniguament parlant, 1a suspension hydrauligue
Citraiin demeurele plus beau fleuron dela CX, endépit
des gnormes progrés eccomplE par les suspensians
ciazsiques depuis deux ans. En wvemta, il aura quand
mema fallu 27 ans pour qu'un break 308 parvienne &
absorber o charge aussi imperiurbabisment gu'une
vigille D5 - ou gu'une GS - ei, aujourd hui encore, la
garde au sol variable n'estpas sans présenter unintarat
pour les utilisateurs que leur fantaisia ou leurs exigen-
ces professionnelles sméneniaquitier le goudron.

A parf cela, [ameeanidue ast olassinus g1 ke quatre

cylindres en line disposé trensversalement en awent
des roves motrices 51 slimenté par un carburateur
double corps tandis que Fallimage connait encore
ces famauses vis platinges qui ne seront pourtant
bigntét plus gu'un souvenir. La boite g5t 8 cing vites-
a5 @l 148 direction & crémalllére est assiste en siia.
Le freinage s'effectus & I'side de quatre disques, les
Alémenis avant gtant ventilés. A noter qua Pampat-
temant da la CX est pxceptionnellement important -
284 métres contre, par exemple, 2,57 métres pour ta
B.MLW.

En dépit. de son bloc an aliiage [éger, ke groupe
Citrodn nie fournit pas une pusssance énorme. aligne
toutefois 106 cv & & 500 trimn et le bon agrodyng-
masnE e cerle wollure au nam grédastind Jui permet
d'eecrocher quand mame 1705 &m. Hélas, catte par-
formance est la moins convaincanie du troupeau et le
classement 5t Io méme &0 ce qui condeme 1a nerva-
si1e, au=gd hien aux 400 gu'aux 1 000 métres départ
arrété. Les techniciens da chez Citrod@n n'ayant pas
choisi d'équiper laur voiture d"und cinguieme dimess
ree, 13 CX parvient & devancer fa B.M W et la Foed

suite page &1
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cofwvient de le préciser, le couple a bes régime n'est
vraiment pas considérable.

Les réactions mu!h‘:ms da la Sierra permettent de
la classer dans la mame famille que a 3,200, avec
cepandant un peu plus de souplesss et un peu moins
dramartissament. Dans cos conditions, la voiture est
tranquille en ligne droite, fort docile en courbe mais
avec un certain roulis. 5ile conductaur insiste sur
I'accélérateur en virage, I3 tendance au sous-virage
lsissera plus ou moing soudainement |a place & une
amorce. de survirage, o'est-d-dire de dérapage de
Vasrire. Cela étant dit, il convient d'admeting - ot de
souligner - que I'anatyse e1ia critique se situent 3 un
niveau plutht dleve, [a tenue de route de la Sierra b
classant dans son ensemble parmi les meillpures pro-
pulsions arridre modernes.

Par rappont & 53 stahilité d’assiets, s confort da
suspension de la Ford compte parmi les maifleurs
compromis du moment. En dépit de cartaines rbac-
thons verticales dont |a suspension armgre se rend
quelquefois coupsble, lus passanars sont générale-
ment bien portés; qualle que soit la qualité de revite:
mant.

La puissance ainai que 'endurance des freine mér-
tent d'@re souligndes par rapport aux prestations
offartes par les aufres actrices de la confrontation.
La direction assistée est douce mais, on dehors du
fait gu'elie n'est accossible gue contre supplément,
sa démultiplication apparait viaiment abusive.

Jugee sous I'angle esthitique, 1o Sierra compte
=B5 partisans aingi TH:: 85 adversaires farouches,
J'avoue ne pos apprecier ces lignes molles ainsi que
ces montants da pare-brise 8t de portidres pais - gui
ne sersient pas sans abaisser le prix de revient de
ceriaing emboutis < mais, aprés tout, || appartient &
chaoun d'opérar son choix en fonction de ses crita-
res parsonnels.

La planche de bord de la Slorra n'est pas sans pré-
senter ceriaines simililudes aver [a présentation de la

W - co gui est un compliment - al don instru-
montation est plutdl compkéte, bien que la série ne
comporte pas mime des live-glaces électriques. Do
taute mamére, Ford @ foujours compié parmi les spa-
cialistes de I'éguinement contre supplément at, bien
sir, Pestimation d'un prx de ravient réel doit fenir
comptede cefall,

Dotée de performances convenablas - sauf en ce
qui concemne les reprises - d'une consommation
géndralement foible ot do qualitds routiéres satisfal.
santes, la Slarra constitue un progrés impoptant chez
Ford, par rapport aux anclonnes propulsions arriéne
de la marque. Elle ne prétond pas pour aulant #re
autre chose qu'uno volture de grande séie modernme
et ceux qui ne serant pas rebutis par sa silhouette ou
par I'échelonnement de sa boite de vitesses no
seront vraissmblablement pas dégus.

B On le sait, la margue Lancia appartient depuis de
nombreusss années au groupe Fiat. L'apport finan-
cior Bing apportd au second constructedr trnais fut
bien entendu précioux maks (| non 8 pout-dtre pas
été de méma sur o plan technigue. Lancia fut, en
500 temps, emportd par la mame vapue de pessi-
miame que Flat puls, snsuite, "amprise de Nempire
Agnolll so vy bien lourde pour une stractune b
tude & dvoluar svec infiniment plus te solplesso. Et
puls - pourguoi dissimular (e fain 7 - sa trouver sous
ln dédpendance d'une mergues qui n'a cerdes pas la
rdpuiation de réussir 885 voliures bu-desses de 1 500
am? alors que son propra crdneaud o trouve justo:
ment situg dans ces parages ne cantibue pas & exa-
corbar o volonte créntrice. .

La Travi pst nde de la sorte, sous la forme d'une
varsion o trois volumes » do la Bata, dotée d'une
planche de bord résoliment ariginale a1 d'une fini-
tion sans doute supdricure d In moyenne. Le motsur
ful-méma est prasantd sous une forme modame,
aves deux arbras & cames en téte. une alimantation
pir injection Bosch L-Jetranic el un allumage élec-
tronique & declonchour magnitiqua, Dins ces mndl
tions, | pukssance disponible atteint 122 cv b 5
trimn, pulssance parfaitement honorable pour ce
quatre cylindres B4 « 80 do 1 895 cm? disposd frans-
versalemeant sous g capol,

Castto traction avant ost munio d'une boile mdcani

FORD SIERRA 2000 GL - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

B MOTEUR | Pumcance adm, B, Quatre clindres fongibeding -
190 em? — Aldsage: 81 mm. Course : 77 mm. Apfroidissament
mmi?}ll Alimerdation nar un carbesleur doutile cotps. Féser
woie : B L Alumage dectraniquo, Carter d'huie - 3,75 L U acbre 3
carrs en tée2 entreind par coutmom cranibe Cufnssn ot blog-mat e
e oo, Pussance masimate 105 ch 3 5 200 1e/mn, Coupke maxi-
mai ¢ 16 kg &4 000 iri ma, Rapport wherdtrgue =92 1,

B TRANSMISSION © Rouss seridrs, Hoite: & cng @ppars
synchrorisis lon option|, Vitesss gue 1000 irfimn =4 - 31 8 km/h |
5 L30T km '

W DIRECTION | & crémarliee assissée, Tours de ynland - 3374
Diamétra volant 1 32 em. Aayon de brageage - 5,10rm,

B SUSPENSION ; Ouatre roues indéeendzntes. Resssets hisco
dait & Favant et b sirbee, Baete stabiisetiicn  Favan.

B FAEING : Disques yerlis & avnt af timbaurs § Larsiéen. Dou-
bl circudt e assistance o

B CARHOSSERIE - Pous: | I-I'.1 kg, (AW B79; AR S4E)
Dimansions ¢ Longueur @ 4,38 m ; Lavgew - 1602 m; Mautaur
1362 m; Empatinment - 208 m ; Ve avant: | 4582 m: Vo
amne 1 &8 m

B CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES - Puissance ai
Wtie 2 52,7 chil, Rappoc poids-puissance - 10,7 ka/ch. Autonamin

micyenna da la volune < 700 ks,

que clng vitesses et Il est Intéeessant de noter gue les
ingdniurs ioliens n'ant pas voulu doter leur woitlng
d'une trop faible démuktiplication an 5 Avec 31,52
km/h, la puissance administrative Irancaise attaint
11 ev et les reprises, c'est-bedire lo souplesse, se
volent ainsl favarisdes par rapport & la consomma-
tian.

Coté vitesse de pointe, la Travi ne devance gue la
Clirodin et la Resault at, en dépit de sa cinguiémea
a courte @, alle na se classe guére mieus én ce gui
ponaerna s accélérations. En tevanche, los raprises
en cinquigmea Rlssent apparaitre des résultats-plus
favarables pulsque la Travi s'offre le luxe de se clos-
sET AU premiar rang, au terme de nos lests avao
départ en 5 & 50 km/h, &1 pusst de faire montra
d'excellentes aptitudes au ddpassemant, Buasi bien
an 5 quiend/8

La Trevi partage avec I"Audi 80 Quatiro et la
Renault Je privikboe douteux de passer la barre des
7.5 litres/ 100 km en consommation de crolsibre, A
130 km/h, & vitesse constanta, c'ost mame la Lancia
qul st monire ln plus gourmande et il en est prasque
damamea & 90 at a 60 kmih.

A part cela, la boite do vitesses fait prauve d'une
marlabilitd mayenne o1 la moteur n'est pas des plus
silericieus, Tout cela n'est pas d'une gravité oxcep.
tionnalle mais la prauve ast ainsi falte qu'en dopit de
ses gualités, Ia Trevl est devincés par ses rivalas plis
ricentes |

La Trovi n'a pas non plus & avair honte de sa tenes
de routa mais, malgeé tout, il v a la manibre,., Facila
& conduire, tranquille en ligoe droite, longtemps
docile en courbe, cot engin parfaitement sain n'en
témaigne pas moins d'une tendance au sous-virage
parfaitemant typique des anciennes tractions avant
ol aussi d'un roulis sensible dons 'exdeation des
virages d grande vitesse.

La suspansion est bien amortie el géndealamaent
confortable, tout particuligrement b Foribng, oo gui
'eat pas comimun. La directon i ordmalllere st assis-
téo en sorie, d'une maniére peut-dre abusive d sl
feurs. Cuant aux freing - & discgus surles quatrd raues -
Ha sont d'une endurdnco moyanne par rapport 4
Fensemble denosessais,

Considéréa sous "angle purement asthatique, jo ne
penbe posguel’on pukise s'exiasior, lece 415 carroesa-
rhis, L arrifre & décrochomant est taillé & coups desame
atle profil date quelque peu, malgréla présence - con:
tie supplément - d'un onsemble spollardétlsoteur
destingdamationor e Cx,

La plancho do bord facon griyere plalra sans
aucun doute & nos amis helubtigues mais, on vieillis-
sant, son ofginalité 8'assoulle quelue pou, on dépit
de gon intalligence, Cuant & lo richesse da I'équipe-
mant, ollo est digne de la voitue, ainsi que L classe
da la présantation, mais 'habitecle n'en st pas
mains chawd ot relativement sembre,

En bral, o sombly urgent pour Lancia da revolr sa
gomme ague la Dolta, la Prisma ainsi aue le Volumiex
o suffisent pas & rdpover. Quant & I Trov Elle eot
cares ancore capable de satistalng son propoigtaire
i-nais, indigcutablement, on trouve plus maderne alt-
ourE .

www.nosrenault30.com HHEe0e 0



LES 2 LITRES AU SALON

LANCIA TREVI 200 iE

| AUDI80QUATTRO
= | CITROEN CX 20 TRE
> | FORD SIERRA 2000 GL
| RENAULT20TX

1 : Distance entre pédale de frein et siége (entre

; siege AV avancé) - 2 : Hauteur
du siége - 3 : Profondeur du siége - 4 : Distance volant-siége
(entre parenthéses : volant réglable) - 5 : Hauteur du dossier
-6 : Hauteur appui-téte - 7 : Garde au toit - 8 : Hauteur
banquette -9 : Distance entre siége AV et banquette
AR (entre parenthéses : siége AV avancé) - 10 :
Profondeur banquette AR - 11 : Hauteur du dossier AR :
-12 : Garde au toit AR - 13 : Largeur au sol - 14 ; Largeur entre
console et coté latéral - 15 ; Largeur siége AV - 16 : Largeur
aux coudes AV (entre parenthéses : entre accoudoirs)
-17 : Largeur aux épaules - 18 : Largeur de la banquette
-19 : Largeur aux coudes (entre parenthéses : entre

— —ar accoudoirs) - 20 : largeur aux épaules.
www.nosrenault30.com
| |15
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MERCEDES 190 E

B Les temps sont durs pour les industrigls en géneé-
ral et pour las constructeurs automobies en particu-
fimr. La concurmence internationale est impitoyakbe of
d'autant plus gue les uns travaillent plus ou mieux
qu leg autres -quelgualois méme plus ET mieux, . et
qise, de suecroit les salaires différent & quantiie égake
e travall fourni, Pour misux vendre, il est donc
ndizpensable da fabriguer maing cher s gualitd com-
parable at, pour ce faire, il &3t entre autres nécessai-
m de gonstruire le plus grand nombre possible de
vihicubes [dentiques dans leurs composants les plus
onéreux, de manidre & automatiser du maxkmum les
lignes de fabrication afin de faire baisser les prix da
revient.

Catte: ronde infemale, 1ous los constructeurs de
1rés grande sérig la connaisient bien mais la hantisa
eat gana doute plus lancingnie encore pour |es mar-
ques gui ont chaisi de s'écarter de la voia communo
gt de proposar & lewr chentéle des voitures de gualié
ou, du mains, de “présentation supdricire & la
:.a.?::m. Parmi ces marquas, la Damler Benz fait
&n quelque sorte figure dé symbole, & mi-chemin
entre |'aristocratic quasi anachronique do Rolls-
Royee - 2000 voltures par an & 1 000 000 da francs
pidce., .- e e défi sportif de Porsche, attache de pius
en plus & una image de marque emprainte d'une
technicité unigue en son genre.

Melheursusement, |8 conception et |a réafisation
duna voiture de luxe rapsde relévient de plugen ples du
tour de force, pour fa boane el simple raisen que ka
woiture di sénie de cylindnbe #gale & progressé en un
demi-sitele de maniere stupdfisnie. A [a fin des
anndes 20, Un abime se creusait entre |3 volture de
Monsieur Tout-le-Monde gt les vehiculas d'excep-
tion dont Bugatt €1 Hispana-Suiza comptaient parmi
les repriéséntants les plus impressionnanis, sans
oubdier blen eatendu le duo élermel de messieurs
FRafs et Royoe.

Hélas pour les uns et hevrausement pour les
aufres, tout a changé. A V'aube des anndes 80, |3
tonue de route, le confort de sespension, la puis-
sance de freinage et la précision de direction d'un
grand nombre de véhicules fabiiquss & raison da plu-
sieurs cantainas d'éxemplalres par jour atteignent um
niveau qualitatil dlonnant et, en désespoir de cause,
les marques dites d'élita an sont réduites & se rabat-
tre sue wne réputation de fiabilie phes ou moins justi-
fige ot aussi sur l'exploitation minutisuse d'une
imaga de marque empreinte de toutes les formes de
rathinamaent, de manitra & ca gue achetaur éprouve
rimpression d'adhérer & un club ou de forcar les por-
s d'une aristocratie, tout eels en signant un chigque
d'un montant plus au mMobkns coquet.

Et cela nous améne tout naturalfamant & gxaminer
avec intdrat s nowvelle petite Marcedes 190 E, pen-
sée ot realiste 4 Stuttgart dans le bul de fowrnic 3
une clienthe plus ou moins marqués par b3 crisg une
voiture de format modeste mas ceinte néanmoins
&'une aurdole da distinetan 81 de qualite. woire d'un
comportameant de premier choix.

Un peu & la maniése de B.M.W. dont fes prdociu-
patians sont paralléles -at qui va sa trouver en confiit
ouvart avec la 190 E- Marcedes a travailld en profon-
deurs &t dans le datail, de facon & ne pas s'écarler de
"arthadoxie de la marque tout en proposant nuand
méme un produil yaiment nouvaau.

Le moteur a &té empruntd & I'ancienne séris 200
mas un grand nombre de medifieations parfois infi-
me= |"ant fait sensiblement évalter: Bisn ontendu,
ce classigue quatre cylindres en ligne st alimentd
par injection -Bosch K-Jetronic mécanique, mais 3
gestion éectronigua- et 'aliumage est égalamant
dlectronigue, sans rupleurs, tout au mons sur 13 ver-
=ian 122 CV, |a seule qui nous intéresse ici.

[achetaur i | choix entre plisiewrs ranamissions
mais, une fois n'est pak coulume, je pansa gue la
baite autematique quatre vitesses dont la 130 E peut
Brre Equipde reprdsente -et de loin- b solution A la
{ais la plus sgriiable et 12 plus logique. Sinon |2 mains
colteuse... En #'egrandissant par les étages infé-
rieurs; la Daimler Benz n'a pas vouly céder & la mode
ot o rouss motrices sont & 1'amriéra. Toutefais, 13
suspension arrigne a roues indépendantes ast un veri-
tahle morceau de bravoure, avec un jeu de cing bras
diversement orientés, de facon a contralar 5U misux

les &bats de chacune des roues www.nasrenault30.com

LANCIA TREV] 2000 € - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

B MOTEUR : Puissance adm. - 11, Geare cyiindms angeess -
{885 em? - Absapge s B mm. Cours: - 90 mm, Rehowdissemont par
s (83 1 Alimendation par imection Meceonigus L-Jatranic. Aiser
v ;49 L Allumage inue 4 tigea; Caner
dhule - 45 | Detix aibros 4 comes en line enirsiss par coune
crantde, Culisse en aifags. Boe-motzar en fords. Puissence =axi:
mak: 12 ch 4 BH0wimn. Cospl mammal: 119mkg &
250} r/mn, Pappor volerétrigue (8,1 -1

W TRARSMISSION © Tracson av, Sote b Sisg rappens synchio:
nisds, Vitesss duee 1000 mimn ;40 S 2630 'k B 3052 kenlh.
B DIRECTION : & crémabne assistin, Tows de wolini = 3114
Dismees volont ;39 em. Revon de brsquase “ 5,96 m

B SUSPENSION ; Ouatee couss indipendantes. Fessorts hifico)
daun ot besnte susbidsatnen 3 Favent el & lamre

W FREINS . Diques & Pivant of ciqees & lemiéie. Doutls ceeul
B asEstance § dépessan.

W PNEUMATIOUES . 175(70 SR 18,

B CARROSSERIE ; Pods: T 2Bkg AV THZ: AR: BE|
Dimersinrs 1 Long, 4,385 m ; Lang: = 1,700 m : Hawnear : 1800 m ;
Empattermart 2540 m : Now AN - 1408 m ; Voie AR 1 3982 m

B CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES - Fuistincs my

-E_m_._.._.____.w.vu!..ﬂ,&___u:_wm_.am.a.oﬁ_.bcﬁsi
ryense dela voiture - B30 km

Le freinags s'effectus aussi bien & I'svant qu's
I'afrlére & 'eida de disques et, conire un fort supplé-
ment, le dispositif ABS desting & empéchar &n tou-
s circonstances le blocage des roues au Trinage
a5t odapiable. La direction & boities st assistde.

Ayec une vitessa de 1947 km/h, en quatrizme, la
190 E automatique se classe en 181e des huit voilures
comparées, dovencant i3 2200 da 0.2 km/h. ..

En cequi concame les sccdlérations, la voiture de
Stutigart es1 un pau moins brilfante puisgu’elle ss
voit supplantée par la B0 Quatiro, ka 3204 e la 505
GTI. Quant sux reprises, ellas n'ont pu éue relevees,
8 boite automatigue rendant ce genn de mesures
impossibbe & réaliser.

Cels #tant, fa 190 E automatigue posséde une
disence silencieuse plutdl impressionnants, avec un
bria discrat gui sait pourtant =& manifaster en toutes
circonstances, auss bien en ville que Sur aulorots,
wvaire sur fes routes de campagne ou de Mmoniagne les
plus sceidentdes. La boite automatique quatre vites-

- s@% -unique dans cetta cylindrée- permet non seule-

ment de conduire de la maniére la plua decontractee
maks, sur demands, elle se wansforme instantand-
ment gn unt Boile & SpOTT I auk réactions quelgue-
fois plus rapides que n'importe guelke bofte mécani-
qus:|

En dehors dela BIM.W. at do la Ford munies tou-
tes deux d'une bofte & cinpuitme Economigue, a
Mercedes 5'est montrée [a plus sobre au cours de
notra essai de consammation de croisiére a1 ses exi-
gences & vitessa constante @ 60907 130km/h. ia
classent én bon rang e, pour tout dire, légéremant
devant la 3.200.

Parmi toutes les propulsions amere que |3 eu
foccasion de conduire, la 190 E Se situe Bu Tout pre-
rmigr (ang et je ne vois guire gue la nouvelle suspen-
sion Peugeat pour lul disputer la palme & oot égard.
Dotée d'une suspension ferme mais confortable, o
Maercedes fait Iz plus souvent preuve de la légaraté e
de ka précision de conduite propres sux « propul-
sions o tout en consandant le edtd imperturbable des
hannes tractions avant. Tout cels ast agalement v
sous 1a pluie 81 e pense que seul ke verglas pourrsit
parmatire & une TA de prendse U'avantage sur un
angin dont e qualité de tenue de route apporte deas
arguments nouveaux aux défensedrs de la propul-
sion ariére.

Il convient aussi de souligner wne stabifitd
d'assiotte qui- contribue fortement du confort des
passagers, tout comme le silence de marche d'sd-
leurs, Quant & la direction, elle est lgére et trés pré-
cisa mais Jes possibilités de la voiture sont felles
qu'on souhaiterait volontiers une moindre démultipli-
cafion.

%i 'on considére la woiture de Pavant, aucune
hésitation n'ast permise, En déplt d'une calandre
plus aplatie qu'd I'srdinaire, ¢'est bien d'une Merce-
des qu'il s'agit. Vue de 'afriére, 1a caisse es1 par con-
tre plus anonyme, avet les o giosses fesses
gu'affectionnent -en tout hien tout honneur- |es
sérodynamiciens modernes. Au demeurant, les des-
sinateurs allemands ont tout foud sur 3 mortié svant
de la caisse. Contemplé de fa place du conductaur, k2
Spite paga 67
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capot €51 bien celui dont on (&vait mais, malhoureu -
sement, |as ocoupsnts de i banquette arrigém s
quent de ne pas étre du mEme avis, en raison d'ung
axiguitd qui les surprendra peut-Btre diésagotable-
ment. Mais il est viei gus la B.M. W, ou la Leneia ne
sont guing plus convaincantes & oot dgand.

En conghusion et plutdt gue de répéter les mémes
phrases, |e direl simplement que 1 190 E est dans
une large mesura le triomphe de 'homogansité et de
linteligence dans bo respect du cassicisme. Miis,
qupnd méme, qualls tenwe da route !

PEUGEOT 505 GTI

W En diph de ses difficults éoconomiques - gui sont
o gilleurs ez difficultés de tout un monda - lo groupe
PSA poursuil avec assiduilé une poltique de rajed-
nissement do sis modéles, Avec la toute récente 505
GTI, il sembile méme que Sochaux ail été particulie-
rament clairvoyant car e progrés @ touché 13 une
classe de voitures g nos partondires i néanmoins
concurrents &trangers produisent égelement un
effort soutanu.

Sur b= fond, rien n'a viaiment changd an of Sens
que la 5056 GTI demewre une 505, clest-d-chire une
voiture dont 1a sithouette ne surprend plus. Pourtant,
|a techmique @ &n quelque sorte volé au secours de
Festhitique, aussi bien an modifiant l'assette dz 1a
carrossers gu'en la dolamt des appendices adrody:
namiques qui caractérsent désormais la wosture
ragicke modeme, B tout cele n'est pas sans agri
menter sansiblemient 4 liogne du véhicule

Contrairement & la 505 Turbo dotée d'un bloc
fonte dérive du ROC wtilisé en son IEMAS &1 en com-
pétition par Simca at Chryster la GTI emploie e
groupe alu nommal du medile, doté d'una cylindrée
de 2 166 cm?, avec un alsapes de 88 et une course die
9. Face & lincapach® des margues francaisas
d'équipament & concevoir un systéme d'ingection
moderne, Peugeol & di =8 résoudne & montar un
ensemble Bosch L-Jetronic dlecironique, avac un
allumags sans rupteurs relevant de la méme techni:
que.

La bolte de vilesses mEcanque est a.cing vitesses,
b cinguitme sunmultipliés, avec une wiesse 1 000
11/ min en 5 die 35,53 km /b cormespondani &n 'occur-
rence @ une puissance adminisirative francaie de 11
CV. De phis, la ransmission a &t& dotéaen finale - et
gn série - 0'un diftérontied & glissement Bmaté que les

udes aves l Tutbo
sont profondes mais d aulies raglages ont &1é adop-
165 2 I"avan| en matiére de déport au sof et de chasse
&1 & |'amibre, &n ce qui conceme i carrossage ainsi
que le parabiélisme. En fait, &i la suspension s aviee
um pew plus soupbs que sur la Turbo, 3 responsabilité
#h incombe parai-l aux pneumatiquas, B GTI rece-
vant des enveloppes plus souples Que $on agressive
parante

Les freins sont & disgue sur les guatre rouss mais
on i ietrouve pas 8 lavant les slémeants venlilés de
la Turbo. Quant & ka direction & crémailléra, alla ast
assisiga hydrauliguament en série, avec trods 1ours
de wolant entres hutées.

Mame si elles n'atteignant pas & meme nivesw que
celles de 1a Turbo, fes perfformances dafa GTI n'en
sont pas moins flatteuses ¢t propres & hui assurerau
sain de la présante confrantation un rang honorabile.
Une vitesse da poinie en 3° de 1B64 km/ih &t un
chrono aux 1 000 métres départ amdlé de 37 sec.
87107, ce n'es! pas rien a1 le progrés est notable par
rapport 4 ls défunta et peu regretide STI. Les repri-
seg ainsi nue les aptitedes au dépassemant fournis:
sant également des chiflres intéressants et si I'on
priféns sa basar non plus sur les chiffras mais sur les
cpneations fournies au plote par a voiture, disons
que si les montées an régima n'apparsissent pas par-
ticulitrament aisées. le fonctionnoment n'én est pas
moins silencieds, avac un trés honnéte filirage des
vibrations.

Si I'on s'iniéresse & fa congommation, précisons
wut de sulte gue la GT1 n'a pas poussé |3 recherche
de |a ressemblance avec la Turbo jusqu'a laite
preuve du mime appétil. loi; au contraire; les résul-
1nts de nos divers esseis apparsissent parfaitemant
normack, avec une consommalion de croisiére de
7.5 fitres/ 100 km & 78 km/ h deé moyenne et una con:
sOMMmALDN Maxi nofde sur route 8 frés grande
vitesse de 14,2 litres (100 k.
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MERCEDES 180 E - CARACTERISOUES TECHNSQUES

W MOTEUR : Peszsence adm. - W1 Dogim ofindres longituding -
1927 om” - Wissage B8 mm. Coorse @ 8025 mm. RAetmidssement
par ey B51, Amentstion g Bjecion mécanque K-Jesonc.
Résenyor - 550 Allemage Hectroviges. Caner dhufia: 451 Un
Betre ) Cames en 1o eniraing par cheing. Culssse en alisge. Bho-
mideur én fonle. Pussante mavimals - 122 ch i # 00 &'mn, Coople
maxmgl : 18, mbg &3 500 wima. Reppon sokméaigue -5 01
B TRANSMISSION - Fomes ameee Bola & QuEte Fappons
spretnnetsée. Vinpsse au 000 & /mn -4 ;3408 km/k
W DIRECTION - & bettier awes sssistonoe. Tows de volenl 131/2,
{Hamitng vl < 41 o Reyon de biageage | 5 03m
W SUSPENGION ; ustie rouss indéperdimizs. Aassorts hilicol-
o ) baup stilisatnios & T el d larise
W FREING . Disques & et g0 dsquas a Tomire. Double crcut
# assiziangs § disression
B PNEUMATIOUES - 175/ MHA 14
MW CARROSSERIE . Pmds: 00784y (R : B30, AR W30
Dimengions © Longueur © 4420 m, Lecgmn - 1,637 m | Hawteut
138 m; Enpemiement - 2655 m ; Vol avaric 1428 m Vo
amene o L4 m,

B CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES : Pussaincs fu
fre %1 ¢h/L -Rapport: poidsipussaece -~ 0.6 kn/ch. Aulohomie
mgrpone de b verture - 650 km

PEUGEDT 505 GT1 - CARACTERISTIIUES TECHRIQUES

W MOTEUR : Fussance 2dm, . 11, Doatre cyindees longiedisal -
2 i om? - Ak=age - RE mm. Courss - 8 mm. Refroidesament pa
a0 {75 1| Almentation gar inpcion Slsciongus L-Jamonic. Réze.
wail - 70| Alumage éecromuie. Carer d'hale = 51 Un adlie &
cames &n i enlraing pee counni Enibe. Culasse of bloo moteut
en slfage ligre. Pussance micimele : 130ch & 5 750 'mn. Cougle
maemg - 19,7'mig & 1258 & fmn. Rappon volumsmgue 19,8481

W TRANSMISSION © Foues aribm Bofle' & ong feepoits
smchronss Vilesse am | W a/mn - & B0 kM &
3 am'h

W DIRECTION & prfmpiliéns ssisti=. Toor de wolan - 3. D68
mitre wolinl 2 35 cm. Rayon de beaquage $ 5,40 m
W SUSPENSION - Qustre iougs ndépordanies Ressons kool |
daur &t bame sizbiisaticn d I'vEnl o & atiiie.

B FREINS  Disgoes & Tovasd el Ssques & Uerdie. Doubie cizuitm
wesstane b oépipsson

W PNEUMATIQUES | 185770 HR 14,

W CARROSSERIE - fmaz: 1 M71g (AN 653 7R B
Dvmanzons : Long. -4 578 m ; Lmg. - 1738 m ;| Heuleur 1 1430m ;
Empatnsman 2743 m ; Voig AV L m o Voie R 0T B

W CARACTEAISTIOUES DE PERFCAMANCES : Puisisnes s
e - B0ch!| Rappon poidsipussance 37 kgich  Autonomin
moyoren dely voitors B0 km

Les piogrés obtenus par Peugeot en matibre de
tenue deroute permettent désormais de classer
505 au plus haut niveau parmi les propul@ons
arreia. et mémo en général | Le-train armérg de
voiture francaise n'ast ceras pas dussi sophistiqus
que celui de la Mercades 190 € mais les résuflats
sont di mime ordre, avec un compromis stabifité.
confon extrdmement Gouilibrd.

La GTl est simple & conduie, docile en ligne dioite
aunant gu'en courbe &1 vive Bl wolant en virage sans
Stre pour aufant wvolage, tant de Pavant gue de
Parrigre. En poussant 13 voiture dans s8s derniens
retranchements et en [a o balangant » comme il con-
vigni, Lne certaine endance au survirage finira par
5o manifester alors qulen ¢ contentant de pénétrer
de plus en plus repidement dans un virage, c'est le
sous-vlrags gui apparaitra le premier.

En 1enant compte de 'opiion exprimés dins ke
privé par des techniciens de 13 margue, Uidenting
totale avec le comportement encors plus flattedr de
la Turbo pourrait cependanl &g Tetrouvée. an
dotant Is GTI des mémes jantes e preus. En cequi
mi concermns, je suis dih parvenu a améiiorer les
résaction de ['avant en majorant les pressions de gon-
flage de Y00 g, ¢e gul permet au 1rain directeyr de
mieux enceisser la poussde du différentiel & glisss-
ment lemité dont Uinfluence bénéflgue ne peut aire
miss e douta.

Compie tenu des performances, le freinage est
puissant; fort bien équilibré et généralement endu-
rant. Quant & ka direction, j vois guare quel reprache
formulerasonencontre.

Grice aux modifications intervenses au niveau de
1a carrosserie, |aspect général da la 505 GT est plai:
sani et flatteur, en quelgue sorte 8 mi-chemin en
ta =ohbre distinction' et |'ellégresse sportned, . La fi
tion st de bon atoi €1 | équinement ne conrsil guie
sl page 68
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de lacunes, sauf sans doute en ce qui concerne le
réglage en hauteur du siége conducteur et I'avertic-
seur & compresseur disparus par rapport a la Turbo,
ainsi - et c’est plus regrettable - que les jantes en
alliage léger.

L’inventaire des qualités et des défauts de la nou-
velle 505 ne peut que faire apparaitre un bilan positif
dont le pouvoir attractif se trouve encore renforcé
par un rapport prix/prestations particuligrement
favorable. La GTI devrait donc bien se vendre en
France mais la carrosserie n'est-elle pas trop connue
pour séduire les marchés étrangers ?

RENAULT 20 TX

B La Renault 30 n'a pas connu le destin auquel les
dirigeants de la Régie I'avait destinée. Manquant de
grace, la carrosserie n'a jamais vraiment séduit et les
insuffisances chroniques du fameux V6 PRV - Peu-
geot, Renault, Volvo pour les intimes - n‘ont rien fait
pour lancer cette voiture qui voulait étre de prestige
sur la voie du succés. Et puis est née Ia R 20, con-
coctée suivant la recette qui fit naguére le succes de
I'Ariane de chez Simca et que Ford a appliquée avec
bonheur sur certaines versions de sa Taunus : vous
prenez la plus grosse carrosserie et vous dissimulez
sous le capot le plus petit moteur... Ainsi, laR 20 TL
se rangea-t-elle d'emblée parmi les veaux impéni-
tents et il fallut attendre I'apparition de la TS pour
retrouver un brio @ peu prés normal. Aujourd’hui,
alors qu’elle termine sa carriére, la 20 a subi une cure
de revitalisation. Elle se prénomme TX, avec un équi-
pement et une présentation destinés a renforcer son
pouvair de séduction.

Poussé jusqu’a une cylindrée de 2 165 cm? de
maniere & fournir 116 CV 2 5 500 tr/mn, le bloc tout
alu 4 cylindres en ligne est disposé longitudinale-
ment. La distribution est commandée par un arbre 3
cames en téte mais l'alimentation s'effectue 3 I'aide
d'un simple carburateur double corps - a starter
automatigue s'il vous plait - avec, quand méme, un
allumage électronique intégral. Le vilebrequin a été
muni par ailleurs d’un amortisseur de vibrations.

La R 20 TX est équipée en série d'une boite de
vitesses mécanique 5 rapports, & 5°¢ surmultipliée
procurant aux 1000 tr/mn une vitesse de 33,71
km/h correspondant dans le cas présent a une puis-
sance administrative francaise de 11 CV. Une boite
automatique a trois rapports est disponible contre
supplément.

La suspension est & quatre roues indépendantes
mais, détail curieux, la TX n’est pas équipée du train
avant a déport négatif dont les autres versions du
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modele bénéficient, tout comme les 18 et les Fuego.
Le freinage est assuré a I'avant par des disques venti-
Iés et a |'arriére par des tambours. La direction 3 cré-
maillere est pourvue en série d'une assistance
hydraulique. A noter que le poids de la voiture en
ordre de marche atteint 1 200 kg sur notre bascule.

Sa vitesse de pointe de 173,6 km situe la TX 2
I'avant-derniére place, juste devant la CX, et Ia situa-
tion est en tous points comparable dans le domaine
de la nervosité. Si 'on compare ensuite les reprises
en 5°, les résultats sont au contraire trés flatteurs.
Servie par sa 5¢ courte, la TX s'offre le luxe de tenir
la dragée haute 3 toutes ses rivales 3 partir de 40
km/h et elle ne se voit devancée que par la Lancia 2
partir de 50 km/h. Les résultats de nos tests d‘apti-
tude au dépassement sont d‘ailleurs du méme ordre
puisque la Renault s'avére la meilleure en utilisant Iz
seule 5¢...

Inévitablement, la TX paie ses excellentes reprises
lorsqu‘on se tourne vers la consommation. Elle est
presque aussi gourmande que la 80 Quattro en con-
sommation de croisiére et ses résultats 3 vitesse
constante ne sont pas extraordinaires, surtout & 130
km/h.

Bien que sa tenue de route ne puisse étre qualifiée
de mauvaise, la conduite de la 20 manque d'agré-
ment par rapport a une voiture moderne. Elle marque
une tendance assez prononcée au sous-virage tandis
que son roulis en virage apparait comme une survi-
vance des temps révolus, tout comme son tangage
au.freinage, ces phénomeénes ne contribuant pas a
améliorer un bilan confort cependant honnéte... En
fait, toutes les réactions de la voiture, y compris cel-
les transmises directement par le volant, sont molles
et manquent de précision. Toutefois, les freins se
classent dans la bonne moyenne.

La planche de bord n’est pas désagréable 3 con-
templer et, surtout, I'équipement est extrémement
complet. Il comporte entre autres la commande 3
distance du blocage des portiéres par faisceau infra-
rouge, les leve-glaces électriques a I'avant, le con-
tréle automatique de la vitesse de route, quatre
appuis-téte, le réglage intérieur des projecteurs,
I'essuie-glace arriére et le réglage interne du rétro
extérieur. La présentation dans son ensemble se
veut luxueuse et elle y parvient assez bien.

Dépassée au point de vue comportement routier,
la R 20 TX tente de séduire encore grice a I'opu-
lence de son équipement qui n'est pas sans engen-
drer un certain confort. Et puis, plus intéressant
encore, le volume habitable est important, surtout
depuis que le compartiment arrigre est réellement
transformable. Par rapport a ses sept rivales, c'est la
TX qui offre la plus grande largeur utilisable, aussi



Trois styles de
tableau de
bord :
classique
(Renault

2 TX),
résolument
moderne (CX
20 TRE) et
beau (BMW
320 i)... mais
qui nécessite
I'aide d'un
dictionnaire !

bien a I'avant qu‘a l'arriére, le volume libre pour les
jambes n’étant pas non plus négligeable.

Cela étant, je serais étonné que la Régie fasse des
bénéfices sur ce modele dont le maintien au catalo-
gue ne s'explique que par le regrettable retard dont
souffre celle qui succédera a la R 20/30, c'est-a-dire
le R 40 dont I'apparition devrait déja avoir eu lieu et
dont on sait qu’elle sera sans doute propulsée par
une version trés améliorée du V 6 PRV |

CONCLUSIONS A LA CARTE

B Les résultats d'une confrontation de ce style peu-
vent étre interprétés de diverses maniéres. Selon les
go(ts ou les obligations de chacun, certains des cri-
téres inventoriés ci-dessus prendront une impor-
tance accrue et, en définitive, il parait illusoire de
conclure systématiquement a la domination d’un
modele ou d'un autre, @ moins, bien entendu, que
I'un d'entre eux fasse effectivement preuve d'une
supériorité écrasante.

Ainsi, si l‘'on accorde la priorité a la sécurité active,
au comportement routier ainsi qu‘aux performances
pratiques, I’Audi 80 Quattro parait & proprement par-
ler irréfutable et il est symptomatique de constater
que, pour la premiére fois peut-étre depuis de nom-
breuses années, ce n'est pas a une traction avant
que s'adresse un compliment de ce genre... Au
reste, les T.A. sont ici en minorité et le fait en soi
n'est pas tellement fréquent.

Derrigre la voiture allemande, la CX se défend
encore bien en raison de son efficacité sur revéte-
ment glissant mais la Mercedes et la Peugeot -
Sochaux a le droit d'étre flatté du rapprochement -
puis, ensuite, la B.M.W. suivie par la Ford ont égale-
ment droit & un véritable satisfecit a cet égard, en rai-
son du niveau général atteint par leur bilan sécuri-
té/agrément de conduite qui traduit de la part des
propulsions arriére une évolution profonde et bénéfi-

ue.

Pour ceux - hélas nombreux - que la consomma-
tion préoccupe au premier chef, c'est la Ford Sierra
qui remporte la palme, suivie d‘assez prés par la
B.M.W. 3.20 i puis par la Mercedes 190 E dont les
résultats apparaissent particuliérement probants
puisque, contrairement au cas de ses deux concur-
rentes, ils ne sont pas acquis au prix d’'un sacrifice
d'agrément au point de vue transmission (rapport
final trop long). .

Si I'on se tourne vers le confort, la suspension
hydraulique Citroén a toujours droit a notre respect
mais les suspensions classiques ont effectué d'énor-
mes progrés, la Mercedes et, derriere elle, la Peu-
geot étant particulierement éloguentes en ce sens
qu'elles ne sacrifient rien au comportement routier.

Mais on peut également parler de confort en met-
tant en bonne place le volume habitable et la
richesse de I’équipement. A cet égard, la Renault
20 TX mérite une mention particuliére tandis que
I’Audi décoit en matiére d'équipement et que la Mer-
cedes s'avére quelque peu exigtie, la Ford et la Peu-
geot réalisant en |'occurrence un bon compromis.

Les huits
voitures au
garde-a-vous.
Reste
I'épineux
probléme du
choix...
moins que
votre opinion
soit déja faite !

RENAULT 20 TX - CARACTERISTIQUES TECHNIQUI

B MOTEUR : Puissance adm. : 11. Quatre cylindres longitl
2 165 cm? - Alésage : 88 mm. Course : 89 mm. Refroidissem
eau (7,7 |). Alimentation par un carburateur double corps. Rés
67| Allumage classique. Carter d'huile 5,3 1. Un arbre & cal
téte entrainé par courroie crantée. Culasse et bloc-moteur en
léger. Puissance maximale : 116 ch & 5 500 tr/mn. Couple mé
18,5 mkg 43 000 tr/mn. Rapport volumétrique :9,2 : 1.

M TRANSMISSION : Traction av. Boite a cing rapports syn
36s. Vitesse aux 1 000 tr/mn : 4¢ : 27,88 km/h ; 5¢ : 33,95 km|
M DIRECTION : A crémaillére assistée. Tours de volant :
Diamétre volant : 39 cm. Rayon de braquage : 5,30 m.

B SUSPENSION : Quatre roues indépendantes. Ressorts

daux et barre stabilisatrice & 'avant et a I'arriére.

M FREINS : Disques ventilés a |'avant et tambours & Iamién
ble circuit et assistance a dépression.

M PNEUMATIQUES : 165 SR 14 (190/65 (190/65 HR |

option).

B CARROSSERIE : Poids : 1283 kg (AV : 799, AR : 484).
sions: Long.: 4520m; Larg.: 1,732m; Hauteur: 1,
Empattement : 2,671 m ; Voie AV : 1,444 m ; Voie AR : 1,438
B CARACTERISTIQUES DE PERFORMANCES : Puiss:
litre : 53,6 ch DIN. Rapport poids/puissance : 10 kg/ch. Aut
moyenne de la voiture : 700 kg.

Et puis, il y a la question financiére. Dans I'
le verdict est simple : ["Audi est la plus col
talonnée par la B.M.W. dont les options sor
nombreuses qu‘onéreuses et la Ford est la
chére, suivie par la Lancia Trevi. Mais, bien er
une saine appréciation repose sur des critér
diversifiés, de facon a modeler une sorte de
prix/prestations qui parait d’ailleurs bien dif
cerner avec précision.

Si I'on écarte d'emblée les objections de §
formulables a I'encontre des voitures étrar
qui vont de la prise de position politico-écon
3 I'analyse fine de certains facteurs plus cc
fiabilité du réseau, tarifs d’assurance en pass
|a facilité de revente et le prix des piéces déta
je pense que la Ford Sierra posséde des atou
sants, tout au moins pour ceux que son as
rebutera pas. En me tournant ensuite vers |
truction francaise, la nouvelle Peugeot §
représente indiscutablement un alliage fo
équilibré entre des tendances souvent diff
concilier, cela avec la garantie d’un entretien |
que |'on se trouve.

La Mercedes 190 E représente-t-elle un v
investissement automobile ? Je pense qi
financier véritable ne sera d’accord pour end
genre de raisonnement mais, quoi qu'il ¢
|'étude de cette voiture apparait suffisamm
gnée pour supposer que ses acheteurs en
vraiment pour leur argent, surtout s'ils sol
conserver longtemps leur acquisition.

Ainsi, il appartiendra a chacun des lect
I’A.J. d'opérer son choix, en se souvenan
prévenance et la qualification technique du
sionnaire ou agent vendeur contribuent fort|
I‘agrément d'utilisation d‘une voiture, quell¢
soit !




