BILAN SONORE

Les idées toutes faites ne résis-
teni pas au sonometre. Nous
pensions que la Buick allait
aisement 'emporter dans
cette épreuve mais sa victoire
est en fail assez etriquee, Si
sur accélération brutale suivie
de 2 tours d’anneau de Montl-
héry & la vitesse maxi, 1'améri-
caine s'avére nettement plus
silencieuse, en revanche, sur
netre circuit étalon sur lequel
nous mesurons le Leg
(movenne d'intensité des
bruits enregistrés au cours de
la mesure) c'est la Renault qui
est la plus discrete. Cela
s'expligue notamment par les
chacs de suspension qui sont
assez elevés sur 'américaine,
Au ralenti, ¢'est indiscutable

de cette horripilante sonnerie qui se
déclenche chague fois qu'une porte est
mal fermée, cela part d'un bon senti-
menl, mais en pratique on ne tarde pas i
la prendre en grippe. Nous regretions
également 1'absence de poignees de
maintien e d’accoudoir central arritre.
Plus préoccupant, ce rétroviseur inte-
ricur de forme convexe qui donne
I'impression que les voitures venant der-
riere sont plus éloignées gu'elles ne le
sont en réalité, Qu'il n'y ait pas de
compte-tours sur une telle voiture ne
nous géne guere, En revanche, la lisibi-
lite des différents cadrans, ghiffres
dorés sur fondeclair, n'apparail guére
evidente de méme que la montre a
minuscules aiguilles. Quoi qu’il en soit,
indéniablement la Buick I'emporte sur
la voiture frangaise bien gue celle-ci soi
trés correctement équipée. Un  mot
pourtant de celle-ci quand on fail une

on n'entend pratiquement
que le tic tac de la pendule
dans la Buick,

Il est intéressant de noter de la
R30 TX automatique est un
peu plus bruyante que la ver-
sion mecanique essavée dans
notre n® 392,
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Reduire les dimensions ne signifie pas
pour les americains renoncer 4 une cer-
taine forme de confort. Ainsi, la Buick
Skylark est-elle livrée en série avec un
certain nombre d’égquipements que nous
rencontrons meins fréquemment de ce
cote-ci de I"Atlantique. Citons en vrac
un velant réglable, un réglage électrique
en 3 dimensions du siége avant (dom-

mage que les sidges conducteur et passa-  YOILUIe a vocation véritablement prati- ok . ; [
FCTES(}?EHI sulidagires:l unccgdio cnIIJ série 4ue, on veille d ce que la transformation GAICUE DECIE bruit bt au
{sans grandes ondes). 4 vitres électrigiies arriére en break soit rationnelle — celle étalon maxi a 130 ralent
une batterie sans entretien, etc. A  U¢la R 30 est grotesque. BUICK f96dB 77,7dB  73.3dB 52,1 dE
linverse cct‘[ainslgadgetsl neus laissent RENAULT 68 8dB B1,1dB 725dBE 563dB
scepliques quant a leur utilité c’est le cas A\rantaga U.S.A.

COUTS DE L'USAGE 100.000 KM EN 4 ANS APTITUDES URBAINES

Pour établir ce cout de 'usage,
nous faisons intervenir la con-
sommation, le coiit de I'entre-
tien, nous fiant aux recomman-
dations du constructeur, 'assu-
rance, le cout des pneumatiques
ainsi que la dévaluation. Le tout
sur 100,000 km parcourus en 4
ans,

En ce qui concerne la consomma-
lion, nous établissons la dépense
au km sur la base de 40 "o ville,
40 Ta route, 20 "o autoroule ce
qui correspond  approximative-
ment & la moyenne nationale,
Ce coiit de Pentretien au km est
plus difficile a établir. Nous sui-

vons le carnet d'entreticn fourni
par le constructeur : vidanges,
remplacement de bougies, des [il-
tres, efc,.. en respectant les temps
de main d’oeuvre prescrits. Ainsi
on note que la Général Motors
conseille une vidange moteur
tous les 12.000 km contre 15.000
a la Renault mais en revanche ne
réclame le remplacement des
bougies que tous les 48.000 km
(cela ne nous semble d'ailleurs
guére aller dans le sens de I'his-
toire gui veul gu'un bon allu-
mage soil facteur d'¢conomie de
carburant) contre 15,000 km & la
régie Renault, Sur les deux voitu-
res nous excluons les interven-
tions sur I"allumeur, celui-ci étant
électronique sur la Buick et du
type 4 capleur magnétique sur
la R30.TX automatique. En
revanche nous tablons sur 4 jeux
de plagueites de freins avant
(+ 2 al’arriére sur la Renault 30)
en 100.000 km soit un de plus
que pour les voitures 4 transmis-
sion mécanique. Un jeu de trans-
missions latérales nous semble
egalement indispensable avant les

voyons un remplacement de la
batterie par précaution avant les
4 ans sur la Renault. Bénéfice de
la nouveauté, la Buick qui regoit
en série une ballerie sans entre-
tien parail-il plus fiable que les
batteries classiques, ne sera donc
pas imposée 4 ce poste. Bien sir
pour la Buick, le coft de Pentre-
tien est plus élevé en raison
notamment du tarif élevé de cer-
laines piéces comme les transmis-
sions latérales qui valent
3 450,56 I hors tlaxes pour la
droite et 3 262,35 F pour la gau-
che contre 810 F piéce pour la
R 30! On sait que les tarifs
d'assurance dépendent de multi-
ples  paramétres.  Nous avons
done chisi de tabler sur un
contrat desting a un salarié séden-
taire, habitanl Paris, avec res-
ponsabilité civile au tiers (exten-
sion famille, incendie, vol, bris
de glace, el défense recours sans
bonus ni malus. En ce qui con-
cerne les phneumaliques, nous
tablons sur un changement lous
les 25.000 km, enfin, nous avons
ctabli, la dévaluation & 75 Wo en 4

S'il ne s'agissait d'un mach nous serions
tentés de les renvoyer toutes deux dos a dos
tant il est évident que ces deuX yoilures ne
sont pas du tout a 'aise en usage urbain ne
serait-ce qu'en raison de leur gourmandise
en carburant. 8%l faul trancher, la Renault
un peu plus économe, plus vive et surtout se
dégageant plus Facilement d'une place de
stationnement 1,50 m contre 1,92 m
emporte cette manche.
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100.000 km. Avantage de 'anto-  ans pour les deux voitures.

maticité, on ne remplace pas

I'embrayage mais nous pré- Avantaga France
\L carburant entretien  Assurance  Pneus au Dévalua, Codt total
ww.nosrenault30.cormu km au km vignette km au km au km
au km
BUICK 0401 F O0130F 0,163F 0050F 0449F 1,19 F
|
| RENAULT 0,384 F 0081 F 0,162F 0050F 0,444F 112 F




Jimmy Carter a fait ses comptes. 200 millions

plus durer. D'auiant que les pays producteurs

NGHERANGE
LES (PETITES) U,

de carburant. El pour étre plus convaincant,

d’américains qui consomment a eux seuls le tiers de il leur a imposé de respecter des normes de
I'énergie mondiale produite chague année, cela ne peut consommation plus sévéres chaque année jusqu’a

atteindre 27,5 miles par gaflon comme moyenne pour la

se chargent de lui rappeler (et 4 nous donc !) que le gamme (8,5 | aux 100 km) en 1985, faute de quoi chaque
temps du pétrole abondant et bon marché est révolu. voiture produite serait trés fortement imposée. 1l faut
C'est pourguoi, le Président des Etats-Unis, a enjoinl dire que les constructeurs et la General Motors en
fermement aux constructeurs automobiles américains particulier avaient anticipé sur le plan Carler et depuis
de renoncer a leurs énormes *‘paquebots’ dévoreurs 1974, la GM a investi 3 milliards de dollars pour Ia
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réalisation de sa nouvelle génération de voitures de
tourisme : les X cars. La Buick Skylark qui dissimule
son aile sous Ia banniére étoilée est une des
représentantes de ces petites américaines que le premier
constructenr mondial envisage de construire 4 1 million
d'exemplaires dés les premiers dix-huit mois et dont

35 000 (15 000 en France) sont destinés 4 I'Europe dans
I méme temps. Il faut préciser que si au premier abord
eette Buick demeure trés américaine d’aspect, un examen
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DEBARQUENT!
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plus poussé réserve des surprises : 4,59 m de long, pour
1,71 m de large, traction avant, moteur V 6 2,8 | monté
en position transversale, direction a crémaillére, freins 4
disques @ 1'avant, bref, des dimensions, une conception
et méme un prix trés européens. Le match s'imposait
done et ¢’est & la Renault 30 TX automatique que nous
avons confié le soin de défendre les couleurs du vieux
continent face i ces nouvelles américaines aux dents
longues.
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RENAULT 30 TX AUTOMATIQUE

MOTEUR : 15 cv, 6 cylindres en V on position longitudinale 2664 crm?
(83 % 73 mm) 142 ch (102,5 kW) & 6 500 1/ mn < 320 mkg & 3 000 tr/mn - rap-
port volumétrigue : 9,2 - 1 - Injection K [eiionie, mesarval 67 litres, refroidis-
sement @ eau.

TRANSMISSION : roues avant motioos, bolle de vitessos automatique a 3
rapporis.

DIRECTION : & créamaillére avec sssitancs hydimuligue - Dismétre de bra-
quage ; 11,4 m.

FREINS : 4 disques doubla cireult, sarvo [, frel de stationnement sur les
roues arriere.

SUSPENSION : 4 roues inddpendantos, ressol s haliooidaux, barre anti rou-
lis AV et AR,

PNEUMATIQUES : 175 HR 14

CARROSSERIE : Berfine & places, 4 pories i hayon AR - Poids - 1 340 kg.
Longueur : 462 cm, largeur @ 1733 oy Bastour © 14631 om - Empattemant @
2671 cm - Voie AV AR : 1444 - 1411t

PRIX CLES EN MAIN : 89 300 ¥

PRIX EN SUISSE : 22 800 FS,

OPTIONS ; peinture mdtallissn « 1000 F Tl guvrant - 1500 F, Sellerie
cufr : 3800 F. Conditionnatir o ali & 800 F, s T X plus jantes © 880 F.

BUICK SKYLARK

MOTEUR : 13 CV, 6 cylindres en V, en position transversale, 2 835 em?
|83 %76 mm) 115 ch (86 kW] 3 4 830 tr/mn 20,7 mkg a 2000 tr/mn.
Rapport volumétrique : 8,5 : 1 carburateur Rochester, double corps, allu-
mage électronigue, réservoir 53 |, refroidissement & eau.

TRANSMISSION : roues avant matrices, boite automatigus 3 3 rapports.

DIRECTION : a crémaillére avec assistance hydraulique. Diamétre: de bra-
gquage : 11,7 m.

FREINS : disques ventilés & lavant, tambours 3 I'arrigre double circuit,
sarvo-frein, frein de stationnement sur les roues arrigra,

SUSPENS{ON : du type Mac Pherson a I'avant avec barre stabilisatrice a

I'arriére, essieu rigide avec bras de réaction et barre transversale, ressorts

helicodaux.
PNEUMATIQUES : 185x 13.

CARROSSERIE : beriine 5 places, 4 portes.
Poids : 1 150 kg - Longueur : 458 cm - largeur 171 cm - hauteur = 132 cm -
Empattermnent : 2,66 mm - Voies AV/AR : 149,2 - 144.7 cm.

PRIX : 59 900 F + frais de transport.

PRIX EN SUISSE : 19 200 FS équipement Suisse.

OPTIONS : Cruise control : 656 F, air conditionné - 3 563 F ; vitres_tein-
tées 1 439 F - Pneus Michelin XVS : 1 500 F.
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La Renault 30 TX posséde ’avantage d’une puissance supérieure ce qui lui autorise de
meilleures performances et surtout une nervosité supérieure. L accessibilité mécanique,
sans étre un modéle du genre est tout de méme meilleure que sur la Buick, encore certain
changement de bougie nécessite un outil spécial, fourni avec la voiture bien sir.

La présentation intérieure de la voiture est simplement moyenne, et est plus axée sur
I’aspect pratique que sur une recherche du luxe. A noter pourtant que la voiture

est munie, en série, de trés jolies jantes en alliage.




La Buick Skylark est équipée d’un moteur monté en position transversale, ce qui a
permis de réduire les dimensions extérieures de la voiture. Les seuls qui se plaidront de
cette disposition sont sans doute les mécaniciens, tant 1’accessibilité au moteur est
mauvaise. Coté présentation, on reste en revanche typiquement américain, mais il faut
avouer que cela a du bon et qu’il est bien agréable de disposer d’'une commande

de réglage de siége électrique. La voiture est munie d’une roue de secours de taille réduite
(toujours le gain de place) utilisable sur de courtes distances et a vitesse réduite.
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HABITABILITE EN CM
1 22 3 4 & T oH; 9
BUICK

1011 12 13

90 83 186625 25 46 BO 144 133 143 132 103 100
RENAULT A8 B4 18B 72 23 47 82 143 138 145 138 157 104

PERFORMANCES CONSOMMATIONS

L
HABITABILITE e
Température d'eau Oui Qui
Voltmatra Oui Oui
La lecture des fiches techniques Campte tours Mon Oui
fait apparaitre des dimensions Montre . Oui Oui
assez voisines, la Buick est plus Lunette ar. dégivrante Qui Oui
longue de 7 cm, la Renault plus LVt angan NORSHL . o S
large de 2 mais pourtant surprise, F 5“:;'9 cel i+ :)e-ﬂs'a St
les francais ont mieux su exploi- S : 0 Al
) : plol Feu arriére de brouillard Non Oui
ter le volume qui leur Etait Pratique des commandes Bien Bien
dévolu. Oh ! la différence n'est Climatisation Bien Bien
uére importante et porte surtout Acces. jauge d'huile Moyen Bien
g P P C : : ) =
sur la largeur disponible aux Aisance remplis. huile Bien Bien
épaules ou la Renault creuse Accessibilite bougies Mal Mal
1l s paluges amee || acie ot [RSHER R
"“I,"m‘-‘,’_"m Sa'_ts do.l.ltt_i d._ar}s la Transformation arridre Man Mediocre
Buick I'impression d’exiguité due Verrouillage central Oiii da Oui
aux grands appui (éte avani qui des portiares I'intérieur
leur bouchent presque compléte- Essuig phares Non Non
ment la vue. En ce gui concerne Léve vitres électrique Cui Oui & l'avant
q . :
le volume des coffres que nous Condamnation du coffre Nan Oui
mesurons au moyen de notre Ret'lo ext. réglable int. Oui Oui
séric de valises Delsey, nous Eﬁ?ai?erléésrct:f sieges g”'. m”'l
avons obtenu 299,5 dm® pour la A __L_lga 7 N“' Dm'
ick contre 318 pour la Renault S L o
Buick con P Bas de porte éclairds Oui Nomn
(611 banquette rabattue). Avert, ceinture sécurité Chi Non
Avert. porte mal fermée Qui Non
Radio en série Oui Non
Volant de direct. réglable Qui Non
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On se trouve en présence de deux
moteurs de cylindrées comparables mais
si le V6 de la Renault forme un angle de

PERFORMANCES Buick Renault 90° et est monté longitudinalement sous
le capot, le V6 de la Buick est ouvert a
1Vitesse maxi : 1701 km/h 1798 km/h  60° et est monté en position transver-
400 m départ arrété : 18 5 6/10 185 3/10 sale, ce qui constitue une véritable révo-
1 000 m départ arrété | 35s 3354/10 lution technique outre Atlantique. Cette
Reprises : 400 m depuis 40 km/h 15 s 6/10 1559/10 disposition a permis de gagner de la
Reprises ¢ 1 000 m depuis 40 km/h 43 s 3154710 place, donc du poids, donc de reduire la
consommation. C’était le but recherché.
CONSOMMATIONS A VITESSE STABILISEE Avec une puissance de 142 ch pour
en litres aux 100 km 2 664 cm® de ecylindrée, la francaise
développe 53,3 ch au litre alors qu’avec
ses 115 ch pour 2 835 cm’ la Buick offre
40 km/h 10 | 10,41 la trés sage puissance de 40,5 ch par
50 4,50 | 70 | litre de cylindrée. Cela se traduit par
&0 960 | .75 des performances asscz quelcongues.
70 10,101 9.65 | 170,1 km/h en vitesse maxi sur l'anneau
80 10,60 | ggo| de Montlhéry, c'est environ 175 sur
90 11,25 | | route, da_ns ce cas, 'aiguille du comp-
100 2 10251 teur de vitesse oscille enire 180 Ei_ 185,
i La Renault est plus rapide de presque
110 12:801 10/ 10 km/h et alors son compleur margue
120 13,901 11,501 190/200 km/h pour un régime de rota-
130 15101 12601 tion de 5 800/6 000 tr/mn. Méme rap-
140 16,60 1 i4 | port de force en ce qui concerne les
150 18,601 15,80 | accelérations o la Buick se contente
160 19.80 1 18,30 | d'un médiocre 35 secondes au kilométre
170 26,40 | 2150  départ-arrété. Avec les deux voitures
180 2% | nous avons monté les régimes manuelle-
ment c’est-a-dire 10 km/h plus haut gue
lors du passage automatigue mais nous
CONSOMMATIONS n'avons noté aucune différence. Il y &
quelgues années encore, manceuvier li
Ville [19 km/h de moyennel 175 | 16,7 | transmission 4 la main permettail de
Route (73 km/h de moyenne) 11,22 | 10,011  gAaener quelques dixiemes de '-“’“,’""“'
N Ara a0 Rt te mavenne] {55 SR aujqurd Iu_u. les holt:}s dq vilesses puto:
+ ? matigues sont tout & fait au point el
font aussi bien leur travail que le mell:

DEPENSE CARBURANT AUX 100 KM leur bras humain.
(40 % ville, 40 % route, 20 % autoroute) Nous avons mesuré cgalement 1'apil
tude de ces deux voitures 4 réaceéléron
38,48 F 40,13 F depuis 40 km/h. Bien entendu en enlans

www.nosrenault30.com

*La battenie est du type sans entrehen donc peu (mporte
qu’elfe soit ou nan accessible,

cant ’accélérateur la boile de vitesses
rétrograde jusqu’en 1% sur la Buick, en
2¢ sur la Renault, ce qui explique que
I'américaine tienne la (éte jusqu'aux 400
métres pour la céder pu passage des
1 000 m.

En circulation courante, il faul noter
excellente disponibilité du moteur de
la Buick dont le couple dé valeur, pour-
tant inférieure, & celui de la R30, est
situé au régime (rés favorable de 2 000
tr/mn contre 3 000 & o frangaise.
Venons-en maintenant au  chapitre
essentiel de cetie manche : la consom-
mation. El bien disons tout de suite que
les américaing onl en partic gagne leur
pari, ¢e qui ne veul pus dire pour autant
qu'il ne leur reste pas du pain sur la
planche jusqu'aux fatidigues 8,51 de
1985, Mais les valeurs gue nous avons
notées sont toul & fall européennes,
disons plutdt pour nuancer qu'elles sont
du méme ordie que celle de la R30 TX
qui n'n cependant pas o réputation
d'éire sobire. Quolgu'il en soit, 'écart
entre les deux voitures, ln frangaise ali-
meniée par injection, 'ameéricaine par
carburatenr, est trés (aible, Rappellons
pour fixer ley esprits gqu'en mesure
urbadine avee une 604 T1 (n® 392), méca-
nigue eelle-cl, nous avions obtenu 17,9
litres mus 100 kim, plus gu'avee la Buick
Skylark, Cn remarguern méme gu'en
vitgsse stabilisde la Bulck devance la
Renuull jusgu'n 60 km/h. 5@ on ne se
soucle pus des Hmitatlons de vitesse les
denx voltures attelgnent immédintement
dew consommations déprimantes et dans
o e, on est obligé de faire le plein tous
lew 200 K pvec ln Bulek dont 'autono-
mie (rdservole 53 1) est notoirement
T s,
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