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LA PREMIERE
PETITE MERCEDES

JAI CONDUIT LA RENAULT 20 DIESEL
LA FIAT 132 A INJECTION ET LA HONDA CIVIC 1300
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VEC pas mal de retard,
Renault vient de rejoin-
dre le peloton des cons-
tructeurs de voitures a
moteur diesel. Un vide est ainsi com-
blé dans la gamme de la grande mar-
que francaise. Le premiér modéle 4
bénéficier de cette technigueestla20
qui devient TD ou GTD suivant le
degré de finition. Pendant plusieurs
jours nous avons pu rouler, en utilisa-
tion normale avec unedestoutes pre-
miéres Renault 20 diesel, spéciale-
ment bien préparée, ce qui explique
peut-étre des impressions trés favo-
rables. Les chiffres viendront dans
untoutprochain numéro al'occasion
del'essaicomplet.

Le moteur, entidrement de con-
ception Renault, est dérivé du bloc
a essence qui équipe la 20 TS, la
505 Tl ou la CX Athena. Il reste en
alliage léger et conserve son arbre 3
cames en téte par courroie crantée.
Cette courroie entraine aussi les
pompes d'injection et d'huile. Bien
entendu la culasse est tout & fait
nouvelle avec des chambres de tur-
bulence en acier et une fixation ren-
forcée. Le vilebrequin est original,
les chemises humides en fonte sont
prévues avec une assise spéciale.
Mous trouvons aussi un collecteur
d'air avec un volume de répartition
ainsi qu’un échappement monosor-
tie, 4 dans 1. Les bougies de
réchauffage sont nouvelles, don-
nant & l'extrémité 1000° en 10
secondes.

La cylindrée exacte est de
2068 cm3 avec un alésage de
86 mm et une course longue de
89 mm, soit des cotes différentes
de celles du moteur & essence.
Avec un rapport volumétrique de
21,5 la puissance réelle est de 64 ch
DIN a 4 500 tours. Le couple atteint
13 mkg au régime assez bas de
2 260 tours. Sur les deux versions la
boite est 4 cing vitesses, avec une
cinguiéme longue ayant a peu prés
le méme rapport que celui de la
20 TS soit 33,4 km/h par 1000
tours. Nous retrouvons ici les pneus
de 165 x 13 sur des jantes spécifi-
ques, plus épaisses avec quatre
goujons de fixation. La direction
n'est assistée que surla GTD avec
trois tours de volant et un vérin
incorporé a la crémaillére. Pour la
suspension, peu de changement,
les quatre roues restent indépen-
dantes sur ressorts hélicoidaux mais
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les bras avant ont é1é revus et pour
la premiére fois Renault utilise un
déport négatif de 3 & 5 mm pour
favoriser le guidage. La flexibilité
reste la méme ; le poids en ordre de
marche n‘est augmenté que de
15 kg sur I'avant ce qui est un résul-
tat intéressant puisque comme on
le sait les autres diesel alourdissent,
pour la plupart, les voitures de
fagcon beaucoup plus sensible. La
carrosserie n‘a pas changé, c’est
celle de la 20 TL et non pas celle de
la20 TS qui est empruntée & la 30.
Au tableau de bord, seul le
compte-tours a disparu mais la fini-
tion de la GTD est trés soignée avec

entre autres les glaces avant électri-
ques ainsi gue le blocage central
des portigres. En mettant le contact
une grosse lampe rouge s'allume a
la place du compte-tours, c'estle
témoin de pré-chauffage. Aprés
moins de 10 secondes elle s'éteint
et le démarrage est instantané, sans
aucune autre manceuvre. Le
moteur claque & froid comme tous
les diesel mais en roulant le bruit
n‘est pas plus fort qu'avec un
moteur a essence, méme sur les
intermédiaires, méme & grande
vitesse. Les vibrations sont particu-
litrement bien filtrées : au ralenti le
moteur ne bouge pas et on a méme

supprimé le frein moteur trop fort
propreé @ ce type de combustion.
Malagré son poids de 1260 kg, la
GTD accélére normalement gréce a
la boite trés bien étagée. Les vites-
ses passent facilement,
quiéme ne s'écroule pas a la moin-
dre cOte et accepte de rouler 3
40 km/h ce gui donne une bonne
souplesse. En vitesse de pointe le
constructeur indique plus de
146 km/h ; nous I'avons chrono-
métrée  sur autoroute autour de
150 km/h.

La consommation parait vraiment
modérée. Sur 600 km, comprenant
1/3 d'autoroute et & peu prés 1/3
d'agglomération nous avons
mesuré 7,751 aux 100 km ce qui
avec le grand réservoir assure une
trés grande autonomie. Les chiffres
officiels sont6,1 1490 km/h et 8,7 |
a 120 km/h. Cette économie vient
du fait qu‘il n‘est pas nécessaire de
changer souvent de vitesse pour
maintenir une bonne moyenne.
Parallélement la tenue de route est
plus fidéle grice au nouveau
reglage du frein avant, les freins
assistés a double circuit en X, sont
efficaces. Le seul point en suspens
est la robustesse a I'usage mais le
diesel Renault n'a pas manqué son
entrée, il s‘exprimerait encore
mieux dans une voiture plus légére
comme... la 18, par exemple,
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