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ARC ET SEMANS

Au pied des confreforts du
Jura, & 34 km de Basangon,
non loin des magniliques
gorges de la Loue, fa Saline
Royale dArc el 3Senans,
dont la conslruction ful en-
meprise & fa fin du fT8®
sidcle, est Meeuvre originale
de Claude Nicolas Ledoux,
archifecte visiomnaire qui vil
dans celle usine & sel le
prétexte & IMédilication d'une
ville modéle fondée sur une
hiérarchie sociale poussée
i son extréme.

C'est dans ce cadre gui se
voulail prophéligue que, de-
puls 1972, fonclionne e
= Gentre Internalional de Ré-
Hexions sur le Fulur =, ani-
mé par la Fondalion Claude-
Nicolas Ledoux & fagquelle
d'importantes soclétés na-
tionales ou privées appor-
tent laur concours. Chose
curieuse, bien gue automo-
bile soit partie intégrante
du présent &t conditionne
pour une large part FThomme
dans foutes ses acfivifés,
avcune firme automobile ne
ligure au = générigue = de
cetle fondation préoccupée
de Favenir...
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@ Conditions de ['essal: Tou-
tez les conditions meéteorolo-

giques ont &té rencontrées :
vent wvioclent (Mistrai}, soleil
pluie, averses, neige ;. tempe-
rature généralement basse
Essai accompli sur 2500 km
environ comprenant 1200 km
d'autoroutes, 150 km d'essais
a Montlhéry et un peu plus de
1000 km des routes trés we-
riées emprunides en respec-
tant la limite de 90 km/h.

® Finition: On a rechearché
une cartainge homogéneité dans
I'harmonie des teintes ([car-
rosserie et intérieur). Si la pré-
santation générale est trés cor-
recte, on peul critiquer 'utili-
gation dune seule teinte (en
plusieurs tons plus ou moins
foncés) pour la décoration de
I'habitacle et, surtout, le re-
cours 4 des matériaux de qua-
lité différenie - plastique, mo-
quette, jersey, mdétal flogue
{tableau de bord, boite & gants
ol les cbjets finissenl par se
recouvrir de poussiére). Une
grreur - le bas des portes est
garni d'un bandeau de moquet-
te, 1& ol Non est certain de e
salir avec les chaussures, alors
que les panneaux intérieurs
sont en plastigue. Lnverse
ell é&té plus logique. D'aulre
part, le pavilion garni de plas-
tigue est indigne de la classe
de la woiture. Enfin, les bas-

culeurs (contacts) au milieu de
la planche de bord sont laids.

® Equipements : La liste des
équipements (voir plus loin)
montre gue le probléme a eté
sérisusement étudie et realisé.
A cette liste s'ajoutent sept
options ; vitres feintées (la voi-
lure en élait équipée) ; toil ou-
vrant électrique ; air condition-
né ; boite automatique ; siéges
&n simili ou en cuir el pein-
ture métallizée. Toul le reste
est livré en série el. en plus
des éguipements habituels, il
faut mentionner : un rheostat
réglant la vitesse de balayage
intermittent des essuie-glace
([qui n'ont malheureusement
quune seule vilesse normale),
un lecteur de cartes [cblé pas-
sager AV) en plus des deux
plafonniers, les ceintures AV a
enrouleur, le verrouillage ma-
gnétique des portes (avec con-
dammnation intérieura), la com-
mande hydraulique de réglage
des phares a distance. Mais il
y a certaing points & revoir tels
que : Ia puissance insuffisante
des avertisseurs., l'angle mor
laissé par les essuvie-glace en
bas & gauche du pare-brise, le
dégivrage de la lunette AR qui
n'‘est effectif que sur la moi-
tié supérieure, le contacleur
d'éclairage placé sur la tableau
da bord, le témoin de lanterne
trop faible, VI'absence de te-

moin an éclairage =codes-
(de jour on ne sait jamais si
I'on est en lantemes ou en leux
de croisement), 'absence de
rone limite pour e compte-
tours, de poignée de maintien
pour le passager AV, de temoin
de réserve d'essence (impar-
donnable). De méme, il aurait
été plus logique de metire les
touches de commandes des
glaces électriques & la place
de celles du signal de détresse
et de lunette AR chauffante.
Les poignées extérieures de
portes sont mal congues.

@ Conlort: Si 'on parie de la
suspension, on ne peul gu'étre
satisfait, encore que les discus-
sions risquent d'étre longues
sl 'on compare avec une Ci-
trogén ou avec une Renault 16
Un peu plus ferme, celle de la
30 TS n'en reste pas moins trés
agréable, sans rien négliger de
son efficacité en fenue de
route. Si I'on parle silence, la
encore le résultat est bon, la
30 TS == moniranl aussi silen-
cieuse que la GCitroén CX
2 200, par exemple. Si I'on par-
le, enfin, des siéges nous leur
reprocherons une assise pas
assezr géndreuse pour soulenir
les cuisses et des dossiors in-
suffizamment galbés qui n'of-
frent qu'un maintien relatif en
virage (c'est la méme chose
pour le dossier de la banquette
AR). On a égalemen! la curigu-
se sensation d'étre assis =eén
hauteur =, un peu comme dans
une Citroén DS dont la suspen-
sion serail en position mMoyen-
ne. D'autre part, les bruits oc-
casionnés par les remous d'air
sont trés perceptibles aux vi-
lesses normales mais ceci esl
certainement di au silence ge-
néral de fonctionnemeni. En-
fin, signalons gu'en cas de
pluig, la lunette AR reste par-
faitement seche !

® Habitabilité : Par rapport &
une Renault 16 TX. donl nous
donnons les coles enire paren-
théses, I'habitabilité est plus
généreuse, la 30 TS mesurant
26 cm de plus en longueur et
10,4 cm de plus en largeur hors
tout. Avec 146 cm de largeur
aux coudes & AV comme a
AR (137/138 cm), la 30 TS
peut Atre considéree comme
une vaste 4 places pouvant 3
la rigueur convenir a 5 per-
sonnes. La hauteur sur sigges



donne 93 cm & AV [93) &t
B6 cm a I'AR (B84) ; les sidges
AY étant en position normale,
il resie un espace de 19 cm
(15 em) pour les jambes des
passagers AR. Si l'on exclut
les appuie-téte, la visibilité est
excellenie de toutes les places.

® Coffre : Dans ce domaine, la
Renault 30 TS antend préserver
tout I'ecquit de la R 16 : vasie
coffre de 400 dm® mesurant
108 cm de largeur, B2 cm de
profondeur et 48 cm de hau-
teur (cotes moyennes), pourvu
d'un éclairage et dégagé de la
roue de seacours placée en-
dessous dans un berceau, dont
I'accessibilité est trés relative.
En jouant avec les six possi-
bilités offertes an manceuvrant
le dossier =t la banguette AR
(= départ vacances =, =bebes=,
= rallye =, =« couchettes -, = ob-
jets encombranls =, =excep-
tionnelle =), on augmenie pro-
gressivement la capacite de
transport pour obltenir au ma-
ximum un volume de 1400 dm®
(banquette enlevée).

® Moteur : Un moteur six cy-
lindres (en ligne ou en V) doit
en principe conférer 4 la voi-
fure gu'il anime un caractére
original fait de douceur, de
silence et d'agrément. Awvec
131 ch pour 2 B84 cm®, la puis-
sance spécifigue ressort A&
432 chflitre, ce qui est mo-
dasta. Plus intéressante est la

valeur du couple maximal
(205 mkg) obtenu a 2500
tr'mn seulement. Ce mo-

Nouveaulé
actionnant un barillet & psion

la cl& cylindrigue

teur es! pratiqguement identique
en tous points & celui monté
par Peugeot dans ses cabrio-
leis et coupés 504 V 6. Or, nous
nous attendions & voir élimingégs
par les techniciens de Renaull
certains des inconvenients
consiatés. Malheureusement, il
n'en &st rien, Au ralenti (dlevé :
1000 tr/mn), le moteur est dé-
sagréable, mal équilibre et wi-
bre au point de meitre en tran-
se la colonne de direction (sur
la woiture essayée), Placé en
porte-a-faux a l'avant, il est
silencieux ; il monte correcte-
ment en régime mais sans
Irénésie et dispense une puis-
sance satisfaizante comme en
kmoignent les performances et
les chiffres de reprises, méme
a bas régime. Satisfaisant dans
la plupart des cas, ce moteur
mangue de moallaux at ne da-
vient agréable que lorsqu'on le
sollicite & haut régime

® Transmission : L'effort 2 la
pédale d'embrayage n'est ab-
solument pas contraignant
L'embrayage, quant a lui, sem-
ble avoir un tarage un peu fai-
ble pour les démarrages a plei-
ne puissance ef, sur 'une des
voitures essayées, il manguait
de progressivité. La commande
de boite (cenirale) est bren pla-
cée mais la grille de sélection
gagnerait & &tre plus resserrde.
La boite est trés bien éla-
gée, remarguablement synchro-
nisda. Nous lui reprochons un
miaulement nettement percep-
fible & mi-charge a la vilesse
critigue de 30 km/h.

& Direction : Avec une répar-
tition du poids qui donne (a
vide) 621% sur l'avant et
37.9 % sur lerrigéra, et compte
tenu du caractére de la voi-
ture, la servo-direction esl la
bienwenue. Ainsi, le diamétre
du volant gaine n'est-il que de
39 cm et la démultiplication
limitéa & 3 1/3 tours de bulée
& butée. Cette direction précise
et légére parmel de bien = zen-
tir= la route et elle n'entraine
aucune fatigue lors d'un long
parcours sinueux. Sur sol bos-
selé et la voiture &tant en appui
en virage, guelgues réactions
parviennent jusquau volant
D'autre part, lors des maneu-
vres & basse vilessa ou & ['ar-
rét, on est surpris dentendre
nettement des chuintements
diz au [onctionnement des
vannes hydrauliques.

Les ceintures AY & enrouleur
sont guidées le long du pilies

® Tenue de route: Les con-
ditions d'utilisation aujourd’hul
imposées en France ne per-
mettent pratiquement plus de
juger des qualités routiéres des
voitures si [‘on respecte les
vilesses limitées. Sur les iting-
raires empruntés, repreésentant
la plus large éventail de routes,
la Renault 30 TS est apparue
trés & laise, bien en de¢a de
ses possibilités réelles. Il ne
nous restait plus qu'd godter la
gualité d'une belle instaliation
stéréo, la conduite ne devenant
plus qu'une simple formalité de
routine. C'est donc sur le cir-
cuit routier de Montihéry qu'il
a fallu pousser la voilure dans
ses derniers retranchements. A
dire vrai, la Renault 30 TS ne
nNouUs a resernveé aucune Ssur-
prise : de sa conception de-
vait logiguement découler un
comportement sSousvireur as-
sez prononcé. C'est bien ce
que nous avons ftrouvé en
gjoutant toutefois que, dans
ces conditions limites de con-
duite., nous aurions aimé une
plus grande efficacité du train
avant en guidage. On remar-
que aussi, nolamment lors des
rapides inversions de cap, que
la wvoiture n'est pas suflisam-
ment contrdlée en roulis. Il est
curieux eégalement que [l'on
n‘ait pas tenté d'éliminer, en
partie du moins, le cabrage &
I'accélération comme la plon-
gée de l'avant au freinage.
Motons encore une relative
sensibilité au vent latéral gue
I'on remargue surfout & cause
de la direction floue au point
0. En usage intensif, la wvoi-
ture s& freine sur l'appui de la

EQUIPEMENTS

CONDUITE
Starter & main

axinmatiquee
Lave-pare-brise pu pied
# main
Elecirique
Comptewr kilom. pariel
Essmis-glace
balayage intemmatient
serface baleyie
Agcel de phares
de codes

Commande de phares
Anti-brouil [ zd
Fess & recal
Thermos ére 2au
CONFORT
Yo swiom. des pories
Lunene AR chauffante
Ventil. climatization
Commandes climatisatios
Boite & ganis
FVEC senure
avet dtlawage
Vedz-poches AV
AR
pores AV
cosziers AY
Arcomdpirs AV
AR
cesral AV e1 AR
Révovisew jow-run
Pare-soiail omentables
Lecteer de canes
Mt d@ coanaisne
Feigedes de maintien
Fiafonnier
BVEC COmmEn, portes AY
Afratzas AY
Déflecteas
Réglage sibges AV
distance
incim
Maetre Elecingue
Sidges couchemnesy
Eclasage inttroem. :
Nt
rhéostat
Allgme-copare
Condrrers AV
AR
Glaces AR descendenies

Glaces AV électrigues

Conmteres e sécurié
Garnmere plancher
VOYANTS LUMINEUX
Slater

Cligoatants

Phares

Circwit Freins

Frein & main semé
Fression & huile
Températare d w2y
Lumerme AR chaul
Segnal dangar
Aésarve essence
Charge battend
Lantarnes

En réserve
ENTRETIEN

Acciés rome de secoms
Rrciés jauge d'hule
Maniement Cric
Boitz & fusibies
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rous avant extérieure, la con-
séquence dtant une assez nelte
lendance au patinage de la
roue intérieure si l'on cherche

A4 utiliser toute la puissance
disponible.
® Freinage : Les quatre dis-

ques (ventilation radiale a I'AV)
sonl assistés par un servo A
dépression qui joue parfai-
tement son réle. En conduite
normale, le dosage est facile
et précis, 'eflort a4 la pedale
restant toujours modéré. La
siabllité ne posée pat da pro-
biéme. En revanche, en con-
duite trés rapide & Montlhéry,
les freins sont wite arrivés &
lewr limite dendurance : allon-
gement de [a peédale, pesée
plus forte sur la pédale, perte
d'efficacité & chaud, biocages
parasites aussi bien de l'avant
que da l'arrigre. Une fois re-

froidis, les frems sont redewve-
nus lout 4 fait normaux. Mais,
compte tenu du niveau des
performances et du poids, les
freins ne semblent pas géné-
reusement dimensionnés, par
exemple pour une conduite &
pleine charge en montagne.

® Consommation : La variéte el
la longueur du parcours d'es-
sais nous & permis de faire
plusieurs relevés de consom-
mation. A Montihéry, & 120
km/h sur la piste (vilesse sia-
bilisée) : 128 U100 km : sur le
circuit routier & 75 km'h de
moyenne sans dépasser 90 km/
h: 106 V1100 km. Sur aulo-
route, & 130 km'h: 129 100
km. Enfin, sur routes wvariées
en respectant les 90 km/h [i-
mites : 12,1 100 km pour une
moyenne de l'ordre de 80
km/h.

conclusion

Grande wvoitlure familiale par
son habitabilité et ses nom-
breuses utilisations possibles, la
Renault 30 TS a la méme lar-
geur qu'une Citroén CX mais
elle est 11 cm plus courte. Do-
lée de qualités réelles de con-
fort, bien équipée, pratique,
agréable par sa grande facilité
de conduite, elle est parfaile-
menl & sa place au sommel de
la gamme Renaull Les criti-
ques concernant la finition ou
quelques erreurs dans- I'équi-
pement sonl, en réalité, bien

légéres en regard du cdté po-
sitif du bilan giobal. Il n'en
demeure pas moins qu'un mo-
teur plus « velouté » aurait été
le bienvenu el surtoul, gqu'une
carrosserie moing banale —
bien que fonctionnelle — lui
auralt donné une classe qul lul
fait défaul. Mais les responsa-
bles de la Régie n'ont-ils pas
voulu, justemenl, dissimuler
sous un woile de.. modesiie
quelgues signes extérieurs de
richesse ?

Alain BERTAUT
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les performances

® Yitesse maxi 185,644
Vitesse indiquée 195
Régime indiqué 5950
Régime réel 5805

i

B R e e B e
& 338888

-
5 BEBBEE

- 4370
Moyenne : 116.967 km/h
® Consommation (L1100 km)

Autoroute & 120: 128
Route moy. 75 : 106

® Miveau sonore (dB/A)

82 ; 80 km/h ; 67 ;
70 120 km'h; 74 ; 130

100 120 140 160 180
8091104 130.4 152.4 170.5
2840 3450 4080 4765 5330
3000 3500 4300 4900 58600

B

173
169

177
173
165

173
1m
173
169
1658
168
163

146 148 18,9 ng
140 139 17.2 320
149 147.5 17.8 3.3
147 147 188 34.4
142 140 18.0 334
138.5 137 17.2 321
135 135 17.5 27
140 1385 | 182 339
144 141 180 37
138 138 17.2 22
138 138 17.8 328
140 138 183 =X
138 153 17.4 329

1858 116867 108 128
188,T | 117,718 10.3 118
17492 | 115.008] 104 122
176.0| 112.305| 94 11.8
183.8| 114.727] 105 131
178.0| 11esea] 85| 13
1826 1m0 | 32 | 100
190.5 117.542] 11.3 11.5
183,68 118337 0.7 102
1853 117.221] 88| 102
1800| 115.179] 85 | 108
1740| 113.8¢3] 9.1 | 120
170.3| 114.245] 105 | 130

LES 6 CYLINDRES

RENAULT 30 TS 35500 2664 | 15 | 131 | as2
BMW 525 45430 2494 | 14 | 148 | 462
FORD Granads GL 32s98| 2551 | 15 | 125 | 457
MERCEDES 230-6 483802292 | 13 | 120 | aes
QPEL Commodore 3sera|2784 | 16 | 130 | 46
TRIUMPH 2500 Pi 28610| 2498 | 14 | 132 | 263
LES 4 CYLINDRES

AUDI 100 GL Tof187 | 11 | 112 | 462
CITROEN DS 23 {2) 9948|2347 | 13 | 130 | ass
CITROEN CX 2200 sosafz17s | 12 | 112 | 4«83
BMW 520 401701890 | 11 | 130 | 462
LANCIA BETA 1800 s1zol1756 | 10 | 110 | 429
ROVER 2200 TC 32860|2206 | 13 | 117 | ase
SAAB 99 LE (3) 27650({1985 | 11 | 100 | a3

Non sncore essaydes: BMW 518 (33900 F) ; Peugeot 604 (38500 F) : Violvo 244 DL (35850 F) et 264 DL (53100 F)

NB® (1) Tout compris sauf carte grise et plein ' essence.  (2) Injection 1 bofts 4 vitesses b commands hydrsubigue: (3) Moteur 110 ch. DIN {1875)

28 www.nosrenault30.com




