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L'armmvée sur le marché de

deux nouvelles berlines fran-

caises : la Peugeot 505 et la |
Citroén CX Athena, relance |
la catégorie des ‘*‘deux

litres***. Depuis quelques

années, ¢es berlines repré- |
sentent le bon équilibre entre
les modeéles de la classe

moyenne, et le haut de

gamme. Placées dans une situation favorable,

sont-elles vraiment a la hauteur ? C'est ce 4 quoi

nous allons répondre avec oc comparatif regrou-

pant dix 2 litres curopéennes.
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ALFA ROMEO
ALFETTA 2000 L

'est un peu l'enfant terrible de cette

galerie des 2 litres en ce sens qu’elle ne

se plie pas aux nouvelles disciplines héri-

tées de la crise du pétrole c’est-a-dire :

boite de vitesses & rapports trés longs,

carrosserie a I’aérodynamisme particu-

litrement soigné ou étudié, etc. Et pour-

tant, malgré cette indépendance de
aractére, elle figure trés honorablement sur le
jlan de la consommation notamment sur toute et
ur autoroute, preuve que la sobriété d'une voi-
ure commence par un moteur bien réussi. Et per-
onne ne songe a nier qu’il s”agit justement la d’un
les points forts de la marque milanaise. Celte
emarque prend toute son imporiance si I'on veul
vien se souvenir que le guatre cylindres double
irbre en téte que 'on trouve dans les Alfetta
wctuelles est une vieille tradition Alfa Romeo. Au
rédit donc de la 2 000 L un moteur souple, puis-
ant, endurant, raisonnablement gourmand et qui
-onstitue I’ame de cette voiture. Le mariage de ce
noteur et de la transmission est réussi dans la
nesure od les cing rapporis assez “‘serrcs’’ per
nettent de se trouver Loujours dans la bonne plage
1’utilisation et cela prend toute son importance en
sarticulier sur les parcours accideniés el sinueux.
_elte constalation participe pour une grande parl
3 I’agrément que dispense la voiture. En revanche,
¢ maniement de la boite de vitesses est en net recul
:omparativement a ce qu'il était sur  les

anciens modéles de la gamme 1 750-2 000... Le
transfert a I’arriére de la boite et de I'embrayage a
permis bien siir une meilleure répartition des poids
entre I'avant et I'arriére et a ainsi un effet bénéfi-
gue sur la tenue de route mais ¢’est la commande
de sélection des rapports gui en fait les frais. 1l est
en effet pratiquement impossible d'enclencher la
1'¢ & I’arrét sans déclencher les grognements de la
pignonnerie et il faut s’astreindre & passer d'abord
la 2¢ pour freiner I'arbre de transmassion. On ima-
gine sans peine a quel point cela peut devenir exas-
pérant en ville particuliérement. Toujours en com-
paraison avec les anciens modeles, la précision de
I"engagement des vitesses est moins bonne. Cela
dit, il convient de signaler dans la colonne des
“Pour’’ que lemoteurassociéalatransmissionoffre
de bons résultats dans les postes vitesses, acceléra-
tion, reprises. Marginale, 1'Alfetta 'est par son
tempérament sportif qui n’est pas de mise chez les
autres participantes & cette confrontation, mais
cela ne signifie pas pour autant que tout a ¢té
sacrifié a la performance. On n'en est plus la,
méme chez Alfa et si la suspension est assez ferme,
on constate cependant que les chocs sont bien
amortis. Sans étre un modéle du genre, le confort,
est assez correct. Les siéges sont bien congus entre
autres les dossiers avant qui bien que peu épais
maintiennent bien le corps. En revanche, on aime-
rail au niveau de I’habitabilité quelgues centime-
tres de plus a la hauteur des épaules. L' Alfetta est
la seule des dix voitures en présence ne proposant
pas 1'assistance de la direction (sur I'Opel Rekord
il s"agit d’une option) ceci explique d'ailleurs son
mauvais classement sur ce chapitre. Nous n’avons
pas de reproches a lui faire, au contraire, elle est

MOTEUR : 10 CV. 4 cylindres en ligne longitudinal
1962 cm? (84 < BB,5 mm) 130 ch (95,5 kW) &4 5 400
tr/mn. COUPLE MAXI ;: 18,1 mkg & 4 000 tr/mn
RAPPORT VOLU : 95 1. RESERVOIR : 44 litres
REFROIDISSEMENT : i eau. TRANMISSION
roues arriere motrices, Boite 4 5 rapports, lovier au
plancher. DIRECTION : a cremaillére, Diamatroe o
braquage : 10,1 m. FREINS : assistés disques AY o1
AR, frein de stationnement sur les rouess arin
SUSPENSION : roues avant indépendantos por
bras articulés avec barre de torsion longitudinale
Essieu AR type De Dion avec ressorts hlicoidoux
Barre anti-roulis AV et AR. PNEUS : 185/ /) HH 14
Michelin XvVS. CARROSSERIE : barling 4 portos b
places, 1 140 kg. Long : 4,385 m. Larg, : 1,04 m
Haut : 1,43 m, Emp, : 2,51 m. Voie AV ol AR 1 3
et 1,358 m. Poids tract. remorgue [

1 200 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 50997 F

PRIX EN SUISSE : 19 960 F.

OPTIONS : Peinture métallisée : 1 400 F, Janios o
glliage léger : 1800 F. Conditionnamini
3 800 F.

nous semble pas du tout en rapport avec les autre
qualités de la voiture c’est sa présentation, Ne par

I’aménagement intérieur ne sont pas & la hauteu
des ambitions de la voiture el de la elieniele 4 gu
elle s'adresse. Certes en série, on liouve b

leve-vitres ¢lectrigues.

CLASSEMENT

4=, Transmission : 8.

POUR

Moteur souple et puissant
Bon étagement de boite
Voiture nerveuse

Consommation raisonnable

CONTRE

Direction lourde en manmuvre
Enclenchement de vitesses délicat
Habitabilité et coffre mesuras
Carrosserie banale

trés précise, tres stable et comporie un reglage de
la hauteur du volant mais I"assistance serall bene-
fique et faciliterait les manceuvres, i direction
s"averant trop ferme sur ce poinl préeis, Ce qui ne

lons pas du dessin de la carrosserie gul accuse son
dge et qui n'est pas particuliérement réussi, mais la
c’est une affaire de goit., Le tablenn de bord,

VIITES

teintées, un équipement pré-radio (sans haut par-
leurs mais avec les fils d*alimentation dans les por
tieres et dans le colfre pour Pamtenne «f les haul
parleurs) mais on aurail aussi gime benclicier de

Confort : 6. Direction : 9, Tenue de route :

re—

=



MOTEUR : 12 CV. 5 cylindres en ligne longitudinal
en porte-a-faux AV, 2 144 em? (79,5 = 86,4 mm).
136 ch (100 kW) & 5 700 tr/mn, COUPLE MAXI :
185 mkg a 4 200 tr/mn. RAPPORT VOLU. : 9.3 4
1. RESERVOIR : 60 litres. REFROIDISSEMENT :
a4 eau. TRANSMISSION : roues avant motrices.
Boite &4 4 rapports. Levier au plancher. DIREC-
TIOM : & crémaillere, assistée, Diamétre de bra-
guage : 11,3 m. FREINS : assistés, disques a I'AV
et tambours a I'AR, frein de stationnement sur les
roues AR. SUSPENSION : roues AV indépendan-
tes, type Mac Pherson, Essieu rigide AR avec jam-
bes de force. Ressorts hélicoidaux. Barre anti-roulis
AV. PNEUS : 185/70 HR 14 Michelin XVS. CAR-
ROSSERIE : berline 4 portes, & places. 1 210 kg.
Long. : 4,68 m. Larg. : 1,768 m. Haut. : 1,395 m.
Emp. : 2,688 m. Voie AV et AR : 1,47 et 1,445 m.
Poids tract. remorgue freinée : 1 100 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 51 210 F (au 4-07-79)
PRIX EN SUISSE : 20 420 FS

OPTIONS : simili-cuir : 1 180 F. Peinture métalli-
sée : 1720 F. Teintes spéciales : 735 F. Peinture
noire : 926 F. Vitres AV et AR électriques ; 2 950 F.
Toit ouvrant meécanigue : 2 945 F. Verrouillage cen-
tral : 1 015 F.

AUDI100L5E

lle fait partie de cette catégorie de voitures

auxquelles on ne s’attache que si I'on a par-

couru plusieurs centaines de kilometres a

leur volant. Au premier abord, elle n*a rien

de particuliérement attirant. Sa ligne trois

volumes est la banalité méme, la présenta-

tion intérieure est traitée sans grande

recherche, les couleurs et les matériaux
hoisis pour le garnissage de I’habitacle ne la ren-
ent pas spécialement accueillante. Cela dit, il
wut préciser que la qualité de la finition n'est pas
n cause, pas plus d’ailleurs gue I’aspect fonction-
el des commandes et du tableau de bord. Mais,
prés tout, il ne s’agit la que d’une affaire de goiit
ersonnel. Le reste de la voiture est heureusement
lus attachant et il s’en est fallu de peu gque nous
11 décernions le titre de *“*voiture la plus homo-
rne’’ de cette confrontation. Hélas, un freinage
€5 moyen tant en efficacité qu’en agrément vient
rinir le tableau. C'est le plus gros reproche que
on puisse faire a I’Audi. En effet la pedale a une
ourse un peu longue a notre gré et donne
impression d’étre spongieuse. Quant aux mesu-
s d’efficacité que nous publions par ailleurs,
les font apparaitre des résultats moyens. Dom-
1age. Le moteur, un cing cylindres en hgne
onté en porte 4 faux-avant (les 9 autres voiLures
n lice disposent de quatre cylindres) est le seul
ioteur de ce type actuellement commercialist en
ersion essence. Il faut avouer gue le choix est

judicieux. 1l est évidemment plus court gu'un six
cylindres mais il offre une onctuosité et un moel-
leux pratiquement comparables. Ajoutons gu’il
est le plus puissant de cetle confrontation, que sa
cylindrée est légérement supérieure a 2 litres, gu’il
est alimenté par un disposiuf d'injection et qu’il
existe aussi une version équipée d'un carburateur.
5%l permet de rouler 4 basse vilesse sur la 4° sans
rechigner, sans a-coup, sans vibrations, il manque
de vigueur si I’'on enfonce brutalement 1'accéléra-
teur a4 fond. Les chiffres obtenus en reprises
depuis 40 km/h le prouvent, 1l est vrai, ¢t cela
expligue ce comportement, que le couple est placé
trés haut (4 000 tr/mn). En revanche, en ce qui
concerne la vitesse maximale et les accélérations
départ arréte, 1" Audi meéne la danse. A noter que
le moteur est doté d’un limitateur de régime gui
coupe |'allumage dés que |'on atteint le régime
maxi. Colé consommation, les cing cylindres et les
136 ch réclament leur pitance tout en restant dans
une honnéte moyenne compte tenu des perlor-
mances offertes. Comme les deux autres alleman-
des de cet essai, 1’Audi ne dispose que d’une boite
a quatre rapports. Nous ne lui décernons (pres-
gue) que des louanges : précision de I'enclenche-
ment, bon guidage, bonne synchronisation, levier
bien en main, rapidité des passages, ouf... Le
presque gui lempere notre enthousiasme est du
d’une part a la prise de marche arriére qui
s'accompagne de grognements et au léger trou
entre la 3¢ et la 4=, Sur la route, la voiture apparail
vive, maniable, alerte et ce caraclére nous esl
donneé en grande partie par la direction trés précise
qui reagit instantanément et peut méme, a la
limite, dérouter par la vivacité de ses réactions. Si

en tenue de route I’Audi n’apparait pas en pre-
miére position cela est di en grande partie 4 sa
tendance rés marguée au ghssement du train
avant sur le mouillé, caractéristique plus accen-
tuée que sur la majorité des voilures presentes
dans ce comparatif. Nous avons aussi été sévéres
en ce qui concerne le classement confort bien que
I’amortissement soit des plus correctsmais les sié-
ges sont raides el les passagers arnere sont moins
bien servis par la suspension que les occupants des
places avant. En revanche, I"Audi 100 dispose
d’une habitabilité qui la classe en 3¢ position. Un
meilleur freinage lui aurait assuré un bilan global
encore plus satisfaisant.

CLASSEMENTS
Confort : 8. Direction : 5. Tenue de route :
3=, Transmission : Tere,

POUR

Trés bonnes performances

Trés bonne boite de vitesses
Voiture silencieuse et spacieuse
Bonne tenue de route

CONTRE

Freinage insuffisant

Manque de puissance a bas régime
Consommation élevée

Suspension ferme
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CITROEN CX
ATHENA

-

uand la CX 2000 était encore munie du
« vieux moteur » Citroén nous
disions : « Si seulement le moteur était
au niveau des autres qualités routiéres
de la voiture... ». Aujourd’hui c’est
chose faite, la CX Athena dispose d'un
V groupe moderne, tout alu avec un arbre

a cames en Léte, moteur identique a
elui de la Renault 20 TS et de la Peugeot 505 STI
1 "alimentation et 4 la position prés. Cela-dit la
_X ne se détache pas pour autant avec insolence
lans le peloton des 2 litres comme on aurait pu le
roire. Il est vrai que la puissance n'est gue de
|06 ch, que la voiture de |'essai disposait d’une
¥0ite « cing » a rapports longs, mais en fait si I'on
e référe aux chiffres relevés, elle se classe tout de
néme en 4¢ position pour la vitesse maximale der-
1ére les trois voitures les plus puissantes de ce
-omparatif. Signalons que "apport du moteur est
ffectivement bénéfique quant au bilan sonore
ans oublier aussi la consommation et la sou-
lesse. Les essais sur route et autoroute ont fait
ipparaitre un appétit qui lui assure la deuxiéme
lace sans aucune contestation. Cela est dii, d’une
vart a la facilité avec laquelle le nouveau groupe
wccepte de circuler sur le rapport le plus long et
1’autre part a une carburation fort bien réglée en
ljoutant encore, pour une bonne part également,
a forme de la carrosserie peu gaspilleuse en éner-
rie. La souplesse du moteur mérite une bonne

—

note et |"habitude aidant on est étonné de la faci-
lité avec laquelle on se proméne en ville et sur la
route sans avoir recours a la boite. Il est évident
que s1 I'on désire la performance, mieux vaut se
servir du levier de vitesses pour lancer la voiture. Il
est regrettable que la boite « cing » n’appartienne
pas au montage série car il faut le reconnaitre,
ceite option ne peut étre gue conseillée. Bien
entendu, le reste de la voiture n’a pas changé et
I'on retrouve la suspension hydropneumatique
que |I'on connait et que |’on apprécie mais, pour la
premiere fois depuis longiemps, la CX ne tient
plus la téte en matiére de confort. Les concurren-
tes ont fait d’importants progrés €L nous pensons
aussi que les pneumatiques, sans aucun doute plus
« performants », moniés sur tous les modéles CX
equipés de la direction assistée (il s’agit de pneus
Michelin XVS-1I"Athena bénéficie de la direction
assistée, sur la Reflex second modéle correspon-
dant & la version de base cet accessoire est en
option) sont aussi apparemment plus fermes.
Ajoutons gue le gain en poids est de I'ordre de
40 kg environ el gue la suspension a conservé le
méme tarage que pour les modéles précédents.
Ainsi la suspension nous est apparue plus sautil-
lante et il n’est pas siir que le gain obtenu en tenue
de route compense cette légére dégradation du
confort. En tenue de route, en direction, la CX
s'octroie la premiére place sans discussion bien
que cette direction a rappel asservi déroute tou-
jours lors de la prise en mains. Ce n’est gqu’au bout
de quelques kilométres qu’elle s’impose par sa
précision et sa stabilité. Une seule réserve : les
changements de cap rapides réclament des mouve-
ments coulés afin d’éviter les réactions brutales de

MOTEUR : 10 CV. 4 cylindres en ligne transversal.
195 cm® (B8 = 82 mm) 106 ch (76.5 kW] a
5 500 tr/mn. COUPLE MAXI: 169 mkg a
3 260 tr/mn. RAPPORT VOLLU : 9.2 4 1. RESER-
VOIR : 68 litres. REFROIDISSEMENT : a4 eau.
TRANSMISSION : roues avant motrices, boite a4 5
rapports (option), levier au plancher, DIRECTION :
a crémaillere, assisté. Diamétre de braguage :
11,80 m. FREINS : assistés, disques AV (ventilés)
et AR. Frein de stationnement sur les roues AV
SUSPENSION : 4 roues indépendantes, systéme
hydropneumatique. AV : bras transversaux formant
parallélogramme ; AR : bras de suspension longitu
dinaux. PNEUS : AV : 185 HR 14. AR : 175 HR 14
Michelin XVS. CARROSSERIE : berline 4 portes, 5
places. 1230 kg. Long : 465 m. Larg : 1,76 m
Haut : 1,36 m. Emp : 2,845 m. Voie AV et AR
1,474 et 1,36 m. Poids tract. remorque freinde
1 300 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 51 200 F

PRIX EN SUISSE : non fixé.

OPTIONS : boite & vitesses : 1160 F . Isother
760 F. Peinture métallisée : 600 F. Toit ouvrant dlec
trique : 1 850 F. Verrouillage &ectrique des portes :
800 F.

la suspension notamment en roulis. Le freinage lui
aussi demande un temps d’adaptation & cause de
cette pedale dure sous le pied et sans course et il
faut bien le dire I'effort a la pédale est par trop
important pour les faibles ralentissements. Main-
tenant que le probléme moteur de la CX semble
résolu il reste a4 convaincre les dirigeants de
Citro#n de se pencher sérieusement sur le fonc-
tionnement de I’essuie-glace un peu plus efficace
mais qui n’a pas encore résolu, loin de la, tous les
problémes de I’essuyage du pare-brise. Il en est de
méme avec I’aération intérieure. La circulation de
I'air frais dans |"habitacle est insuffisante et par
temps chaud on a I'impression d’étre plongé dans
une étuve. Saluons toutefois la présence d'une
jauge d’huile au tableau, bien pratigue. Une men-
tion spéciale au merveilleux cendrier Kitsch qui
décore la planche de bord.

CLASSEMENT
Confort : 3*. Direction: 71*. Tenuea de
route : 1, Transmission : 6.

POUR

Trés bonne tenue de route
Moteur revalorisant la voiture
Trés bonne direction
Suspension efficace

CONTRE

Manque de progressivité des freins
Nervosité et reprises moyennes
Aération insuffisante

Essuie glace encore déficient
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FIAT 132 2000

lle traine comme un boulet la médiocre
réputation de la 132 premiére mouture,
pourtant elle mérite mieux depuis ses der-
niéres améliorations. On sent cependant
que la 132 2000 fait partie de ces voitures
réalisées a I'époque oi, 4 Turin, on ne
croyait plus a I'automobile, les premiéres
secousses de la crise de 1'énergie incitant
es constructeurs a diversifier leurs activités au
létriment de 'automobile. Ainsi Fiat, qui, sous
0N propre nom, n'a jamais eu beaucoup de chan-
-es avec les modéles haut de gamme, n’a pas réussi
1 imposer cette 2 litres qui ne correspond pas exac-
ement & ce qu’attend la clientéle. Ce n’est qu'une
/oiture banale presque sur tous les points. Con-
eption classique, roues arriére motrices, ce qui
1'est pas forcément un défaut, présentation cor-
ecte faisant largement appel au plastique avec
outefois quelques fantaisies et méme une certaine
echerche au niveau des accessoires et de la présen-
ation : miroir de courtoisie, pare-soleil escamota-
les dans le pavillon. Timides audaces dont I'inté-
€t ne parait pas évident & premiére vue mais qui
)euvent étre appréciés par I'utilisateur. Ajoutons
jue le prix de vente reste aussi pour cette voiture
In ¢lément non négligeable. Bien entendu, au dela
les Alpes, I'économie est a I'ordre du jour et la
32 est affublée d’une boite de vitesses a cing rap-
orts avec une 5¢ longue, longue qui permet au
noteur de tourner tranguillement sur autoroute.

Bien entendu, a la moindre rampe et surtout en
charge, on a recours a la transmission pour relan-
cer la mécanique et I'agrément de conduite s’en
ressent un peu. Quant a la vitesse maximale elle est
obtenue sur la quatriéme. Continuons a étre désa-
greéables en ajoutant quelgues reproches a I'étage-
ment (trou entre 3¢ et 4%), De plus, le guidage de la
sélection manqgue de précision ce qui nuit aux
accelérations, les passages a la volée étant ralentis
par ce défaut. Terminons ce chapitre en souli-
gnant que I'enclenchement de la marche arriére est
souvent réticent. Reconnaissons cependant la
bonne volonté et la souplesse du moteur a bas
régime autorisant des reprises sans heurts a petite
vitesse et une circulation facile méme en cin-
qui¢me sur un filet de gaz. Si I’on sait accepter ce
que vous propose la mécanique, et adapter sa con-
duite en conséquence, on s’en sort fort bien. Cela
se traduit aussi par une dépense de carburant cor-
recte. En revanche, le fontionnement a froid ne
donne pas entiére satisfaction malgré ou a cause
du starter automatique. Tant que le moteur n’a
pas atieint sa bonne température des a coups désa-
greables en perturbent le régime. Le comporte-
ment routier ne présente pas de défauts majeurs :
tenue de route honnéte sans plus et il faut se ren-
dre a I’évidence : on n’est pas au volant d’une voi-
ture de sport. A noter une inclinaison de caisse et
un leger roulis constant en grande courbe qu’il
convient d’assimiler. La 132 est bien servie par
une direction assistée stable et assez précise mon-
tée en serie et cet équipement est I'un des points
forts de la voiture, ce qui n'apparait pas d’une
maniére effective dans le classement mais ajou-
tons que toutes les voitures « assistées » sont trés

MOTEUR : 11 CV. 4 cylindres en ligne. 1 985 cm?
(B4 = 90 mm) 112 ch (82,5 kW) a 5400 tr/mn.
COUPLE MAXI : 16,1 mkg & 3 000 tr/mn. RAP-
PORT VOLU : 89 3 1. RESERVOIR : 56 litres.
REFROIDISSEMENT : 4 eau. TRANSMISSION :
roues arriére motrices. Boite a 5 rapports. Levier au
plancher. DIRECTION : assistée, 3 vis et galet.
DIAMETRE DE BRAQUAGE : 10,8 m. FREINS :
assistés disques AV et tambours AR : frein de sta-
tionnement sur les roues amiére. SUSPENSION :
AV. roues indépendantes par triangles supérieurs et
bras inférieurs simples. AR. Essieu rigide avec
tirants longitudinaux et obliques. Ressorts hélicoi-
daux. PNEUS : 175/70 SR 14 Michelin ZX. CAR-
ROSSERIE : berline a 4 portes, 5 places. 1 140 kg.
long : 43 m. Larg: 1,64 m. Haut: 1435 m.
Empt : 2,555 m. Voie AV et AR : 1,32 et 1,325 m.
Poids tract. remorque freinée : 1 100 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 41 300 F (au 4-07-79)
PRIX EN SUISSE : 16 530 FS

OPTIONS : Simili cuir : 300 F. Peinture métallisée -
780 F. Climatiseur : 4 530 F.

prés les unes des autres. En dehors de nos mesures
de freinage qui mettent en évidence une faiblesse
certaine dans ce domaine, nous devons aussi
signaler que la sensation procurée par la pédale
n’est pas trés agréable. On constate tout d’abord
que |'assistance s’avére trop importante, les freins
attaguent brutalement et si I’on appuie plus forte-
ment, la décélération enregistrée ne correspond
pas a I'attente. De plus, la tenue 4 chaud marque
une certaine faiblesse fort heureusement compen-
sée par une récupération relativement rapide. Le
confort ne répond pas 4 ce que I’on attend d’une
voiture moderne, la concurrence est bien armée et
méme si la 132 a fait des progrés elle peut difficile-
ment rivaliser avec les voitures de téte. Cela dit les
sieges sont accueillants, mais la suspension
n'accepte pas toujours avec bonheur les mauvaises
routes.,

CLASSEMENT
Confort : 9. Direction : 7¢. Tenue de route :
9=. Transmission : 10=.

POUR

Prix intéressant
Moteur souple
Intérieur cossu
Bon equipement

CONTRE

Tenue de route a surveiller
Freinage perfectible

Commande de boite rébarbative
Confort moyen
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FORD
GRANADA 2L.GL

a Granada 2000 est de fait une interme-
diaire au sein de la gamme. Elle se place
entre la 1700 et la 2.8 injection ce qui lui
vaut tout de méme d’étre la plus vendue
de la série. Difficile d’ailleurs de défimir
toutes les versions compte tenu des diver-
ses options offertes en finitions comme en
équipements. Un point semble toutefois
wvoir obtenu tous les suffrages : il s’agit du dessin
e la carrosserie considéré comme réussi tout en
estant on ne peut plus classique. La présentation
nmérite moins d’éloges mais la c’est aussi une
iffaire de goiit, reconnaissons tout de méme que
es efforts dans ce domaine sont méritoires, que la
Granada est convenablement équipée, que les sie-
1es assurent une bonne assise ainsi qu'un confort
awcceptable. Le moteur pour sa part n'a pas la
dche facile, il est le plus faible des dix en présence
=t ses 99 ch doivent tirer les 1 285 kg de la voiture.
Autant dire que les performances s'en ressentent,
a Granada 2000 se présente donc comme la vol-
ure la moins rapide du lot ce qui est on ne peul
slus logique. Cela dit, la souplesse en elle-méme
n'est pas critiguable compte tenu de ce qui est
réclamé a la mécanique ; on circule facilement a
Faible vitesse sur la quatriéme sans enregisirer de
perturbations ni de refus a la remise en action
nais il faut accepter ce que vous propose le quatre
>ylindres et prendre son mal en patience. Il fal-
ait s'v attendre, la consommation s'en ressenl

obligatoirement ce qui n’est pas une surprise (les
deux postes les plus gourmands sont la ville et
I'autoroute). La transmission adopte une boite
quatre vitesses dotée d’un guidage moyen, d’'une
synchronisation efficace mais lente et d'un éche-
lonnement bien adapté. Mais ["attaque de
I’embrayage est un peu brutale. La direction assis-
tée appartient sur ce modéle a |'éguipement de
série, avantage appréciable en particulier en ville.
Soyons précis : nous avons apprécié la demultiph-
cation, la précision, en revanche, ce qui est éton-
nant d’ailleurs pour un montage avec assistance,
elle marque comme avec la direction classique une
certaine tendance au *‘collage’ au point central
ainsi qu'un manque de rappel et 1'on se doit de
I'accompagner en début de braquage et de retour
a 0. Par ailleurs il faut porter au crédit de la
Granada une trés bonne insonorisation. Les bruits
mécaniques, de roulement sont bien filirés et I'on
s¢ doit de reconnaitre les efforts faits par Ford
dans ce domaine. 1l est évident que cette voiture
n'incite guére a la conduite sportive, ce n'est pas
sa vocation. Elle répond beaucoup plus aux exi-
gences d'un conducteur pour gui la performance
est reléguée au second plan. Elle offre un compor-
tement honnéte. Si par hasard on la brusque, le
train arriére amorce une dérive facilement contro-
lable sur terrain sec mais sous la pluie ou sur revé-
tement humide une conduite adaptée aux condi-
tions particuliéres d’adhérence s'impose afin
d’éviter tous ennuis. D'une maniére générale, la
Granada actuelle marque un tres net progres com-
parativement aux modeles précédents et cela appa-
rait aussi au niveau du confort. Nous le répetons a
nouveau, les siéges sont & la fois bien dessinés et

MOTEUR : 11 CV. 4 cylindres en ligne. 1993 cm?

(90,82 = 76 mm). 99 ch (73 kW) a 5 200 tr/mn.
COUPLE MAXI : 15,4 mkg & 4 000 tr/mn. RAP-
PORT VOLU : 92 & 1. RESERVOIR : 66 litres.
REFROIDISSEMENT : & eau. TRANSMISSION
roues arriére motrices, boite a 4 rapports. Levier au
planchaer. DIRECTION : a crémaillére, assistée, Dia
métre de braguage : 10,5 m. FREINS : assistés, dis
ques AV et tambours AR, frein de stationnement sur
les roues AR. SUSPENSION : roues indépendan-
tes, AV par triangles, AR par bras en diagonale
Ressorts hélicoidaux. Barre anti-roulis. AV
PNEUS : 175 SR 14 Uniroyal Rallye 280, CARROS
SERIE : berline 4 portes, b places. 1 285 kg. Long.
4.62 m. Larg : 1,791 m. Haut : 1,424 m. Emp
2 679 m. Voie AV et AR : 1,515 et 1,536 m. Poids
tract. remorgue freinde : 1 300 kg.

PRIX CLES EN MAINS : 49 830 F.

PRIX EN SUISSE : 2000 L 16 080 FS (GL non
importée).

OPTIONS : Pneus ; 185 SR 14 : 250 F, Roues alu ot
pneus 185 : 1936 F. Sellerie cuir ;: 3 230 F. Toit
ouvrant : 2 070 F. Toit vinyl : 990 F. Verrouillage
central : 905 F. Vitres teintées : 750 F. Air condi-
tionné : 4 795 F. Boite automatique ;: 3 570 F

suffisamment moelleux mais cela ne sulfit pa
pour compenser certaines réactions de la suspen
sion pourtant nettement améliorée, Il est ¢viden
que sur une chaussée non dégradée toul se pass
normalement mais sur les portions ondulées d
faible amplitude on constate que la suspensiol
réagit en sautillant au grand dam des passager
arriére en particulier. Sur les ondulations de fai
bles amplitudes, les amortisseurs semblent ne pa
entrer en action ce qui explique la sécheresse de |
suspension. Nous terminerons cel expose avec |
freinage. Fort agréable en ville griice au boi
tarage de son servo-frein il est pénalisé su
d'autres terrains en freinages “‘surprises’’ par |
blocage des roues arriére en phase linale, blocag
pouvant amener une déténoration de la stabilit
directionnelle.
CLASSEMENTS

Confort : 10°. Direction : 8% Tenue de route
10=. Transmission : 9=,

POUR

Voiture silencieuse
Habitacle spacieux

Ligne agréable

Voiture en progrés général

CONTRE

Performances relativement faibles
Consommation élevée

Direction molle

Suspension encore ferme.




ANCIA BETA 2000

ans la série des berlines Lancia Beta, la

2000 represente le haut de gamme. Sor-

tie en 1973, elle n'avoue pas son ige,

elle a regu entre temps quelgues amélio-
rations et ses performances ainsi que ses
qualités routiéres la situent 4 un niveau

élevé au milieu de ses concurrentes.

Pour peu que l'on soit attiré par
sthétique, on admet volontiers que sa carrosse-
bien qu’italienne n’offre rien de particuliére-
nt seéduisant sans que pour autant on puisse la
alifier de laide. Elle reste dans une bonne
yenne. Placée en derniére position en habitabi-
: elle n’en offre pas moins un habitacle de bon-
» dimensions tant il est vrai que les voitures en
sence sont trés voisines dans ce domaine. On
wiendra toutefois que pour une voiture « deux
umes » on ne s'explique pas I’absence d’une
quiéme porte ; il en est de méme d’ailleurs pour
_itroén CX. Appartenant au groupe Fiat, Lan-
fabrique cependant des produits personnalisés
L en utilisant la mécanique turinoise ne serait-
que pour le moteur, 4 double arbre en téte,
nie en position transversale avant. Ses 119 ch
permettent sans complexe de se placer parmi
plus rapides en vitesse maximale comme en
elérations. Sa souplesse et sa disponibilité 4 bas
ime la situent en téte. Un reproche, la Lancia
0 est un peu plus bruyante que ses rivales en
ticulier &2 haut régime sans gue cela soit une

trop grande géne pour les occupants. Grice a une
trés bonne bofte de vitesses dotée de rapports dont
la synchronisation ne présente pas de défauts, le
conducteur peut tirer le maximum d’une mécani-
que bien élaborée, grace aussi a une sélection pré-
cise avec cependant une cinquiéme disposée un
peu trop loin si I'on adopte au volant une position
bras tendus. Le bilan consommation apparait
moins favorable si I'on se référe au classement
mais la aussi les voitures sont trés preés les unes des
autres, cependant la Lancia est un peu plus gour-
mande en ville. Il est difficile de critiquer la direc-
tion assistée, qui outre le mérite d’étre depuis le
mois de juin dans I'éguipement de série offre une
précision, une stabilité, une démultiplication auto-
risant les éventuelles corrections de trajectoire
sans aucune difficulté. On se doit de décerner une
bonne note en ce gui concerne la tenue de route
rarement prise en defaut et qui en fait une berline
a I'aise sur les terrains les plus variés oil I'on prend
alors effectivement beaucoup de plaisir a la con-
duire. En définitive cette voiture a le bonheur de
présenter une association moteur-boite-tenue de
route-direction de qualité. Certes il faut assimiler
le comportement sous vireur marqué et surtout ne
pas se laisser emporter par trop d’enthousiasme et
réfréner son ardeur dés que la pluie modifie les
conditions d*adhérence, mais c’est I le lot de tou-
tes les voitures. Méme la plus parfaite si parfaite il
y a, souffre toujours un peu sur le mouillé. Au
pilote de bien connaitre sa voiture car la Beta
pourra dans ces conditions se révéler brutalement
survireuse si tant est que I’on ait oublié la modifi-
cation des conditions d’adhérence. Ajoutons a ce
bilan déja favorable une suspension bien tarée,

MOTEUR : 11 CV. 4 cylindres en ligne transversal.
19% cm® (84 x 90 mm) 119ch (87,5 kW) 3
92500 tr/mn. COUPLE MAXI: 176 mkg a
2 800 tr/mn. RAPPORT VOLU : 8,9 2 1. RESER-
VOIR : 49 litres. REFROIDISSEMENT : 3 eau.
TRANSMISSION : roues avant motrices, boite 3 5
rapports, levier au plancher. DIRECTION : & cré-
maillére assistée. Diamétre de braquage : 10,2 m.
FREINS : assistés, disques AV et AR, frein de sta-
tionnement sur les roues AR, SUSPENSION : 4
roues indépendantes ; AV type Mac Pherson. AR :
par leviers, ressorts hélicoidaux, barres anti-roulis
AV et AR. PNEUS : 175/70 SR 14 Michelin ZX,
CARROSSERIE : berline 4 portes, 5 places.
1100 kg. Long : 4,295 m. Larg : 1,705 m. Haut :
1,40 m. Emp : 2,64 m. Voie AV et AR : 1,405 et
1,39 m. Poids tract. remorque freinée : 1 170 kg.
PRIX CLES EN MAIN : 48.500 F -

PRIX EN SUISSE : 17.100 FS

OPTIONS : sidéges drap : B40 F. Siéges cuir :
2 500 F. Peinture métallisée : 1 500 F. Glaces tein-
tees : 700 F. Toit ouvrant : 1 700 F. Climatisation ot
glaces teintées : 5000 F. Roues en alliage léger :
1400 F.

bien amortie lui assurant un confort qui sera
apprécié par les passagers. Dans ce domaine des
progrés ont été accomplis par les suspensions clas-
sigues et clles peuvent maintenant rivaliser avec
des montages plus sophistiqués. Le freinage
repond & toutes les sollicitations avec progressivité
€l on remarque particulierement son endurance.
Seule une utilisation intensive peut en venir 4 bout
mais elle est compensée par un temps de récupéra-
tion trés court. Bilan favorable comme on peut
s’en rendre compte d’autant plus que I’égquipe-
ment n'est pas en reste avec un volant de direction
reglable, et des léve-vitres électriques maintenant
en série sur les portiéres avant. On se demande,
dans ces conditions pourguoi avoir adapté un
réglage des dossiers des siéges aussi peu pratique a
utiliser lorsque 1’on est au volant.
CLASSEMENT
Confort : 4°. Direction: 2*. Tenue de
route : 2¢. Transmission : 4=,

POUR

Moteur brillant
Bonne tenue de route
Freinage efficace
Direction agréable

CONTRE

Voiture bruyante

Largeur aux épaules mesurée
Consommation sensible

Pas de porte arriére
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OPEL REKORD

I njusiement méconnue, la Rekord 2000 est en
guelque sorte une surprise au sein de ce com-
paratif. Pourtant, le dessin de sa carrosserie
est sobre tout en étant assez réussi et elle
bénéficie de la traditionnelle réputation de
solidité de la marque. Si elle est la plus ven-
_Jdue des 2000 sur le marché européen pour

1978 (255 488 unités), elle se classe en France
derriére la Ford Granada. Lorsque I'on pénétre
dans I’habitacle de cette berline on constate immeé-
diatement qu'elle ne fait rien pour aguicher la
clientéle. Pessimistes chronigues, ce n'est pas face
au tableau de bord de la Rekord gue vous oublie-
rez vos tracas. Quant au plastique qui constitue la
majeure partie du garnissage, on n'a pas lésiné
dessus croyez-nous. Ainsi on n'a pas I'impression
d’entrer dans la douillette intimité d’un boudoir.
Revers favorable de la médaille, tout cela est
sérieux et de bonne qualité. Handicap d’impor-
tance, la Rekord est la seule avec I’ Alfetta a ne pas
bénéficier du montage en série de la direction
assistée (elle est disponible sur ce modéle contre la
coquette somme de 2 896 F. Alors, évidemment la
premiére impression est assez négalive car, a
1'arrét, la direction est lourde & manceuvrer. Sur la
route, on part sans enthousiasme, victime en quel-
que sorte de I’état d’esprit que suscite la voiture,
et au fil des kilométres on s’apergoit non sans plai-
sir gu'elle cachait bien son jeu. Cette direction si
pénible en ville s’avére stable, précise, sans réac-

tion dans le volant et c’est unigquement son
absence d’assistance en série qui la pénalise et la
relégue, en compagnie de sa rivale italienne, en fin
de classement de cette rubrique, sinon elle occupe-
rait une des premiéres places. La tenue de route,
elle aussi, provoque une agréable surprise. Malgre
une tendance naturelle au sous virage, c’est-a-dire
a glisser de I’avant en virage pris trés rapidement,
on la corrige facilement et en phase finale on enre-
gistre une légére dérive du train arriére. Ajoutons
que 1'avant train est fort bien guidé et d'une
maniére générale le comportement routier est en
trés nette amélioration comparativement aux
modéles antérieurs. Certes sur sol mouillé il con-
vient d’adapter sa conduite en fonction des condi-
tions d’adhérence mais cela ne réclame pas d’apti-
tudes particuliéres si I'on reste dans des normes
courantes. Comme sur les deux autres voilures
allemandes la boite de vitesses ne comporie que
quatre rapports mais il convient de souligner leur
bon étagement, la synchronisation efficace ainsi
que la précision de la sélection avec toutefois des
verrouillages fermes. En matiére de performances,
les valeurs enregistrées ne lui permettent pas de se
placer dans le groupe de téte. Reconnaissons
cependant qu'entre la 504 classée 5¢ et notre Opel
qui occupe la 8¢ position en vitesse maximale, on
note une différence de 4,4 km/h. Les accéléra-
tions et les reprises ne sont séparées que par quel-
ques dixiémes de secondes. Bon résultat pour la
consommation, poste qui prend de plus en plus
d'importance dans les conditions actuelles du
marché pétrolier. Les freins donnent entiére satis-
faction sur le plan de I'efficacité tout en étant
désagréables & 'usage. On appuie sur la pédale,

MOTEUR : 11 CV. 4 cylindres en ligne. 1 979 cm?
(95 x 69,8 mm). 100 ch (73,5 kW] & 5 200 tr/mn.
COUPLE MAXI : 15,6 mkg & 3 80O tr/mn. RAP-
PORT VOLU : 9 3 1. RESERVOIR : 65 litres,
REFROIDISSEMENT : 4 eau. TRANSMISSION :
roues arriégre motrices, boite & 4 rapports, levier au
plancher. DIRECTION : & circulation de billes. Dia
mitre de braquage : 10,8 m. FREINS : assistés, dis-
gues AV, tambours AR. Frein de stationnemant sur
les roues AR. SUSPENSION : roues AV indépen
dantes type Mac Pherson. Essieu AR rigida, ressorts
hélicoidaux, barre anti-roulis AV et AR, PNEUS :
175 SR 14 Uniroyal Rallye 280. CARROSSERIE :
berline 4 portes 5 places. 1 120 kg. Long : 4,506 m.
Larg : 1,725 m. Haut. 1,42 m. Emp. 2,67 m. Vole AV
et AR : 1,435 et 1,41 m. Poids tract. remorque frei
née : 1 900 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 42 895 F

PRIX EN SUISSE : 15975 F

OPTIONS : boite automatique : 3 680 F. Air cond
tionné - 5 809 F. Lave-essuie phares : 688 F. Direc
tion assistée : 2 B96 F. 4 glaces électriquas : & b4 F.
Fermeture électrique des portes : 1128 F. Toit
vinyl : 1 080 F. Couleur métallisée : 655 |

Wi

on constate la présence d'une ‘‘course morte
importante, ensuite la décélération fait son effet
¢s'avére correcte mais la sensation que I'on éproun
est déroutante par le cbté “caoutchouc’ de

pédale. Que dire du confort, éernelle querel
entre Francais et Allemands. Nous trouvons |
siéges de la Rekord trop fermes, nos voisins cons
dérent ceux de la Peugeot 505 et de la Renault :
TS trop mous. Pour notre part nous pensol
gqu'un peu de moelleux au niveau du dossier 1
nous aurait pas entrainés obligatoirement dans |
abimes de la décadence. La suspension est egal
ment en progrés comparativement aux ancienn
générations de Rekord, seul point noir une te
dance au sautillement sur revétements inégaux.

CLASSEMENT
Confort : 7¢. Direction : 10=, Tenua de route
4=, Transmission : 2*

POUR

Voiture spacieuse

Bonne boite de vitesses
Consommation intéressante
Tenue de route en progres

CONTRE

Niveau sonore relativement éleve
Direction ferme

Course de la pédale de freins
Réactions de suspension




LT
; = T : -3
o fE‘ﬂs""‘" Ly =

PEUGEOT 505 STI

aut de gamme 505, la STI adopte un
moteur 2 litres, identique, a 1'équipe-
ment prés, a celui de la Renault 20 TS et
de la Citroén Athena. Derniére née de la
famille Peugeot, elle se présente avec
une toute nouvelle carrosserie montée
sur une plateforme de 504, plateforme
qui avait été remaniée |'an dernier afin
de répondre aux exigences du nouveau modéle et
pour unifier aussi la production. De ligne agréable
a I'ceil, la carrosserie de la 505 offre un volume
habitable supérieur a celui de sa sceur ainée avec
une présentation intérieure plus moderne et plus
recherchée tout en conservant la sobriété bour-
geoise de la firme avec cependant une petite pointe
de fantaisie. On y trouve un équipement complet
avec entre autres des vitres électriques sur les por-
tiéres avant, une direction assistée, une boite cing
vitesses et une climatisation bien repérée qui ne
manque pas d’efficacité. Si I’on s’attache aux per-
formances, on constate que ses prestations talon-
nent celles de ses concurrentes directes, tout se
tient dans un « mouchoir ». On retrouve donc
comme il se doit la souplesse relevée surla 20 TS et
I’ Athena, ce qui est une gualité qui ne manquera
pas d’étre appréciée par les utilisateurs. Nous
ajouterons aussi une consommation de carburant
qui, d’'une part, met en valeur la sobriété du
moteur et, d’autre part, lui permet de briguer les
premicres places dans un domaine qui prend de

LR % TP PRl

plus en plus d’importance. Le bilan économique
est de ce fait favorable. En poursuivant I’énumé-
ration des qualités nous ne pouvons que signaler
combien |'insonorisation a été poussée afin de fil-
trer aux mieux les sonorités mécaniques ainsi que
les bruits de roulement. Soulignons cependant que
la pignonnerie de la boite n'est pas un modéle de
silence. La boite de vitesses cing rapport est bien
synchronisée mais la grille manque un peu de pré-
cision a laguelle s’ajoutent des verrouillages deve-
nant plus fermes a chaud. Quant 4 la prise de cin-
quiéme, elle est & notre avis un peu trop décalée
vers la droite. Nous ne critiquerons pas |’échelon-
nement qui nous a donné entiére satisfaction en
utilisation courante, et le moteur supporte allégre-
ment la « longueur » des rapports. De toutes
maniéres si l'on recherche la performance &
outrance, rien ne nous empéche de jouer avec le
sélecteur et ce sera évidemment au détriment de la
consommation. La direction, elle aussi source de
satisfaction, répond aux diverses sollicitations du
conducieur avec douceur et comme sur la 504 :
elle nous est apparue un peu trop démultipliée,
toutefois, 1'assistance compense cette particularité
et globalement elle répond fort bien aux exigences
des plus difficiles. La tenue de route nous a un peu
désorientés. La voiture dispose d’une trés bonne
tenue de cap, d’un bon guidage des trains avant et
arriére, elle s'inscrit avec facilité dans les longues
courbes, elle semble bien accrochée a la route, les
virages serrés sont fort bien digérés. Sur sol sec
elle affiche, en début de courbes serrées une
amorce de sous-virage qui par la suite se trans-
forme en sur-virage avec une dérive du train
arriére toujours contrélable si I'on reste dans la

MOTEUR : 11 CV. 4 cylindres en ligne. 1 995 cm?
(88 x B2 mm) 110 ch (79 kW) & 5 250 tr/mn. COU-
PLE MAXI : 17,4 mkg & 4 000 tr/mn. RAPPORT
VOLU : 9,2 3 1. RESERVDIR : 56 litres. REFROI-
DISSEMENT : eau. TRANSMISSION : roues
arriére motrices. Boite 4 5 rapports. Levier au plan
cher. DIRECTION : a crémaillére assistée. Diamé
tre de braguage : 11,30 m. FREINS : assistés, dis-
gues AV at AR, frein de stationnement sur les roues
arriere,. SUSPENSION : 4 roues indépendantes.
AV systéme Mac Pherson, AR par bras triangulés
obliques tirés. Ressorts hélicoidaux. Barre stabilisa-
trice AV et AR. PNEUS : 175 HR 14. Michelin XAS.
CARROSSERIE : berline 4 portes, 5 places.
1210kg. Long : 4,58 m. Larg : 1,72 m. Haut :
1,45 m. Emp : 2,74 m. Voie AV et AR : 1,46 et
1,43 m. Poids tract. remorque freinée : 1 300 kg.

PRIX CLES EN MAINS : 53 400 F

PRIX EN SUISSE : importée en septembre,
OPTIONS : boite auto : 3 600 F. Toit ouvrant élec-
tngue : 1 600 F. Peinture métal verme : 1 200 F.
Sikges garnis en culr, peinture métallisée vernie ;
5 300 F. Lave-essuie vitre de projecteurs : 750 F.

limite du raisonnable. 1l faut aussi s habituer a |
mollesse de la suspension et de ce fait a 1’écrase
ment et 'inclinaison de la caisse. Sur revétemer
mouillé, la pondération s’impose sétieusemen
I'arriére glisse sans prévenir et ce comportemer
s'accentue en fonction de la qualité de la chaussé
les dégradations altérant la tenue de route par voi
de conséquence. Peu de choses a dire sur les freir
ils sont on ne peut plus efficaces sur tous les tel
rains, elle est d'ailleurs classée premiére sur
poste. Il en est de méme pour le confort difficile
ment critiquable et elle devance la CX habituell
ment en téte de cette rubrique. Les siéges offrer
un moélleux sérieux et la suspension, bien gu
trop molle a notre gout, amortit fort bien les acc
dents de terrain. Un souhait : une finition plu
soignée dans les détails.
CLASSEMENT
Confort: 1. Direction: 3*. Tenue de
route : 4*, Transmission : 7°.

POUR

Tres bon freinage
Trés bon confort
Bonne présentation
Direction agréable

CONTRE

Tenue de route délicate sur le mouillé
Commande de boite rugueuse
Finition laissant a désirer
Pignonnerie de boite bruyante




a 504 est la plus agée des voitures en pre-
sence. Sur la bréche depuis septembre
1968 et disponible sous diverses ver-
sions, l'outrage des ans ne l'a guére
génée. Tenante du titre enviable de la
voiture 2 litres la plus vendue en France,
j elle occupe le 4¢ rang des immatricula-
tions en 1977 avec prés de 100 000 uni-

tés. Que dire d’elle ? Ni belle ni laide, on la consi-
dérait et on la considére toujours comme une
valeur siire, les chiffres I'ont prouvé. A la 505
désormais de reprendre le flambeau et de conser-
ver cette place enviée. Evidemment la 504 a vieilli
comme vieillissent toutes les choses. Son guatre
cylindres alimenté par injection lui offre des per-
formances non négligeables en vitesse maxi et en
accélérations mais il est moins souple gue celui de
ses rivales sans démériter pour autant. En revan-
che son appétit met en évidence les progrés accom-
plis en carburation depuis sa sortie mais on ne
peut tout de méme pas I’accuser du peche de gour-
mandise face 4 des moteurs plus récents. Le bilan
sonore paie le tribut de montées en régime bruyan-
tes et d’une insonorisation moins poussée. La 504
TI offre aussi un volume habitable suffisant bien
' gque la voiture soit classée 8% mais nous allons
encore nous répéter, nos 10 véhicules sont trés
prés les uns des autres. En ce qui concerne |'équi-
pement, on peut sans hésitation lui décerner une
bonne note : direction assistée, toit ouvrant et gla-

ces électrigues sur les portes avant en série. La 504
TI nous la connaissons fort bien, elle a figuré dans
de nombreux essais et si nous la retrouvons a nou-
veau dans un comparatif c’est a titre de référence :
n’oublions pas qu’elle est la 2 litres en téte du mar-
ché frangais. Moins confortable que la 505 ce qui
est un logique elle bénéficie cependant de sieges
bien rembourrés et dispose d'une suspension dont
la principale qualité se situe dans I'accord avant
arriére fort bien réalisé.

La direction assistée identique a celle de la 505 est
de toute évidence nettement plus agréable que
I'ancien montage, elle offre toutes garanties en
précision et tenue de cap. Inutile aussi de s’étendre
sur la facilité de manceuvre qu'elle procure. De
plus, elle a I’'avantage de ne pas retransmettre dans
les mains du pilote les chocs provenant des diffé-
rences et inégalités de la chaussée. Pour la tenue
de route nous retrouvons non sans plaisir un com-
portement trés sain sur sol sec avec en phase finale
un décrochement du train arriére bien contrdla-
ble, mais, car il y a un mais, la 504 Tl n'aime pas
la pluie et les revéiements humides. Dans ce cas
precis, elle survire avec une facilité déconcertante
et, 4 moins d’étre orfévre dans ce genre de con-
duite, mieux vaut se tenir dans une prudente
réserve. Point fort de notre sochalienne, le frei-
nage. Ce n'est pas une découverte, nous avons
toujours obtenu sur ce poste des résultats satisfai-
sants. Rappelons gque nous sommes en preésence
d'un montage a quatre disques, que |’assistance
s’avére fort bien tarée et gqu'il offre des distances
d’arrét intéressantes comme le démontrent nos
essais spéciaux, avec une bonne stabilité direction-
nelle durant la période de ralentissement, sans blo-

MOTEUR : 11 CV. 4 cylindres en ligne. 1 971 cm?®
(88 = 81 mm) 106 ch (72,5 kW) a 5 200 tr/mn.
COUPLE MAXI : 17,2 mkg & 3 000 tr/mn. RAP-
PORT VOLU : 8,8 4 1. RESERVOIR : 56 litres.
REFROIDISSEMENT : a eau. TRANSMISSION :
roues arriere motrices. Boite & 4 rapports. Levier au
plancher. DIRECTION : a4 crémaillére assistée. Dia-
métre de braquage : 11 m. FREINS : assistés. Dis-
ques & I'AV et 4 I'AR, frein de stationnement sur les
roues arriere. SUSPENSION : 4 roues indépendan-
tes. AV type Mac Pherson. AR bras triangulés obli-
ques tirés, ressorts hélicoidaux, barre anti-roulis AV
et AR. PNEUS : 175 HR 14 Michelin XAS. CAR-
ROSSERIE : berline 4 portes, 5 places. 1 250 kg.
Long : 4,485 m. Large : 1695 m. Haut: 1,46 m
Emp. : 2,74 m. Voie AV et AR : 1,42 et 1,36 m.
Poids tract. remorque freinée : 1 300 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 43 000 F
PRIX EN SUISSE : 16 700 F5
Voiture ne figurant plus au catalogue 80. (Prix 1973)

cages intempestifs des roues, dans la mesure ou
I'on réussit parfaitement son dosage sur la pedale
Autre source de satisfaction, la transmission. Lor:
de la naissance de la 504, la boite cing rapport:
faisait de timides apparitions sur les berlines clas.
siques mais chez Peugeot, on en était resté, pous
elle, a la classique boite a quatre rapports. N'hés)
tons pas a le dire, ce choix n’était pas critiquable
compte tenu de ce qu’il proposait. L'étagemen
est bien adapté aux possibilités du moteur et I:
synchronisation comme la sélection des rapport:
ne prétent pas le flanc & la critique.

La Vieille Dame de Sochaux se portait encore bier
malgré ses rides, elle fait aujourd’hui ses adieux e
guitte la scéne avec les honneurs.

CLASSEMENT
Confort : 5. Direction: 4*., Tenue de
route : 8¢, Transmission : 3.

POUR

Bon freinage

Bonne boite de vitesses
Modele éprouve
Performances honorables

CONTRE

Consommation importante

Voiture bruyante

Tenue de route délicate sur le mouillé
Mollesse des reprises




RENAULT 20 TS

otit 1977 : la Renault 20 TS jouait le rdle
de nouveauté de I’'année. Elle se singula-
risait par un tout nouveau moteur
2 litres entierement en aluminium awec
une distribution commandée par un
arbre a cames en téte entrainé par cour-
n roie crantée. Aujourd’hui ce moteur
vient d'étre choisi pour amimer les 505

‘I, STI et les CX Reflex et Athena. Autant dire
jue la lutte va étre sévére dans le camp des 2 litres
rangaises, chague marque offrant sa maniere per-
onnelle d’accommoder ses plats. Inutile de pré-
enter la 20 TS, on la rencontre tous les jours dans
a rue. Elle marque un sérieux avantage sur ses
ivales grice i son hayon relevable et sa banguette
epliable mais peu pratigue. Dans cette confronta-
1on intéressante sur bien des poinis, la voiture de
1 Régie occupe le centre en habitabilité juste
levant la 505. Le moteur pour sa part offre des
erformances correctes et la, nous allons nous
¢péter, les voitures se suivent de trés prés. Evi-
emment on ne peut que reéitérer ce que nous
vons dit pour les deux autres francaises, la carac-
tristique principale étant la souplesse : quel que
oit le mode d’alimentation choisi, on ne peul gue
e trouver satisfait de I'utilisation a bas régime.
Aéme si 1'on écrase a fond le papillon des gaz, la
emise en action s'effectue sans a coup, sans
ibrations parasites et cela se traduit comme il se
oit par une utilisation souple sur le rapport le
lus long et donne de trés bons résultats en con-

sommation. De plus notre voiture d’essais dispo-
sait d’une boite cing vitesses bien étagée et bien
adaptée a la meécanique et la présence de la cin-
quiéme *‘longue’’ n’entachait en rien cette dispo-
nibilité a bas régime. Cet équipement, hélas fourni
en option, s’avere donc bénéfique. 1l permet par
son nouvel étagement de relancer la voiture en cas
de besoin, la quatriéme étant plus courte que celle
de la boite a quatre rapporis. L effet de lourdeur
du véhicule a de ce fait disparu. Cela se traduit
aussi par une faible dépense en carburant et sur ce
poste la 20 TS occupe une premiére place méritée.
Revenons a la transmission pour souligner une
légére imprécision de la sélection surtout pour
I'enclenchement du rapport final. Le silence de
fonctionnement met en évidence une insonorisa-
uon soignee, cléement appréciable du confort de
conduite qui vient s’ajouter 4 ce gue nous offre
une suspension souple effacant les inégalités du
revélement routier et a la qualité des siéges, le tout
permettant «'avaler de longs kilométrages sans
fatigue. On reprochera cependant un léger mouve-
ment de rouli~ ¢t une inclinaison de caisse impor-
tante dans ceriains virages serrés franchis rapide-
ment. Si la direction assisiée permet des manceu-
vres sans dépense d’efforts on aimerait que le rap-
pel soit moins prononce, et que disparaissent les
battements de 1’'assistance & fond de braquage,
enregisirés sur les parcours trés sinucux et les épin-
gles. La tenue de route est typiguement Renault et
les virages abordés a vive allure font apparaitre un
comportement sous vireur logique accompagné
par un angle important d’inclinaison gue nous
avons souligné précédemment, ainsi que le
“‘cirage”’ de la roue intérieure. Il faut s’y habituer

MOTEUR : 11 CV. 4 cyl. en ligne longitudinal en
porte a faux AV. 1995 cm? (88 = 82 mm). 109 ch
(78,5 kW) & 5 500 tr/mn. COUPLE MAXI : 17 mkg
43 000 r/mn. RAPPORT VOLU : 9,2 3 1. RESER-
VOIR : 67 litres. REFROIDISSEMENT : i eau.
TRANSMISSION : roues avant motrices, boite 3 5
rapports, levier au plancher. DIRECTION : A cré-
maillére assistée. Diamétre de braguage : 11,4 m.
FREINS : assistés, disques AY (ventilés) et tam-
bours AR. Frein de stationnement sur les roues AR.
SUSPENSION : 4 roues indépendantes. AV par
triangles. AR par bras tirds. Ressorts hélicoidaux.
Barres anti-roulis AV et AR. PNEUS : 165 SR 14
Kieber V 12. CARROSSERIE : berline 5 portes, 5
places. 1 260 kg. Long. : 4,52 m. Larg. : 1,726 m.
Haut. : 1,458 m. Emp. : 2,671 m. Voie AV et AR :
1,444 et 1,436 m. Poids tracté remorgue freinée :
1 300 kg.

PRIX CLES EN MAIN : 48 500 F

PRIX EN SUISSE : 16 990 FS (S5.V + 600 FS)
OPTIONS : sellerie simil. : 440 F. Peinture métal.
varnie : 1 200 F. Sellerie cuir : 4 000F.Vitres teintées
+ 660 F. Vitres teintées et toit ouvrant électrique :
2260 F. Boite 5 vitesses : 1 100 F. Vitres teintées,
toit ouwr. élec. et conditionneur d'air : 7 060 F.

et les kilométres aidant cette caractéristique est de
fait bien acceptée par le conducteur. Attention
toutefois, mieux vaut ne pas se laisser surprendre
sur sol humide, le sous virage prenant son effet
plus t6t que prévu. Auire constatation, |'inertie
du train avant est moins importante que sur une
Renault 30, il est vrai que la charge sur I'essieu
moteur est différente le gain de poids étant de
45 kg environ.
Pas de lacunes particuliéres pour I'éguipement, on
aime ou on n'aime pas la présentation mais il faut
reconnaitre la facilité de lecture des instruments de
jour comme de nuit ¢t la bonne climatisation.
Quant au freinage, il semble avoir fait des progrés
depuis le lancement de la 20 TS mais il pourrait
encore étre amélioré en particulier dans sa tenue a
chaud.

CLASSEMENT
Confort : 2¢, Direction : 5*. Tenue de route :
3=. Transmission : 5°.

POUR

Trés bonne consommation
Voiture confortable

Bonne tenue de route
Arriare transformable

CONTRE

Inclinaisons de caisse en virage
Battements de direction
Passage de cinquiéme imprécis
Freinage perfectible
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|ément important, pour ne pas dire pri-
mordial de la sécurité, le freinage fait sou-
vent l'objet d’appréciations subjectives
quant a son efficacite, et son agrement.
Or, il existe souvent des différences mar-
quanies d'une voilure a 'autre. Clest
pour mettre en évidence ces caractéristi-
gues que nous inaugurons ici une nouvelle
erie de tests. Nos appareils de mesures nous per
nettent desormais de juger chague voiture sous
el angle avec le maximum de précision.
Nos essals portent sur des points précis, se rappro-
hant le plus de 'utilisation courante qui est faite
ictuellement des voitures. C’est pourquoi, nous
Ivons écarté entre autres, le critére de résistance a
‘echauffement car des progrés importants ont été
¢alisés dans ce domaine, et les limites de tenue a
‘haud des freins actuels ne sont pas atteintes en
1Isage courant. Par contre, nous avons attaché
eaucoup d'importance a 'arrét d'urgence que
‘on peut étre amené a envisager a tous instants.
Je méme, nous avons tenu compte de I’agrément
lu freinage se rapportant a I’effort a exercer sur la
edale pour obtenir une certaine décélération,
iolamment a basse vitesse en ville.
Nos essais sont reéalisés a Montlhéry sur asphalte
ec. Les voitures sont equipées d’une peédale dyna-
noméirique, avec manomeétre lisible par le con-
lucteur, d’un décéléromeétre a lecture instantanée
t de notre appareillage électronique qui nous pro-
ure la vitesse rigoureusement exacte, la vitesse
nitiale de freinage, le temps de freinage, la dis-
ance parcourue, et gui enfin nous calcule auto-
natiquement la décélération movenne. Deux per-
onnes prennent place 4 bord des voitures. Nos
ssals d’efficaciié a la pédale (I'agrément) sont
ffectués a 60 km/h (conduite urbaine). Nous
nesurons alors la décélération obtenue en fonc-
ion de différents efforts 4 la pédale. Nous réali-
ons ainsi une courbe d’efficacité que 1’'on pourra
uger en regard d’'une zone que nous avons déter-
nineé comme &tant la zone de confort que nous
onsidérons comme étant le meilleur rapport
leceleration/effort. Au-dessus de cette zone,
‘assistance est trés puissante, le dosage est diffi-
ile, et I'on arrive vite au blocage des roues. En-
lessous, il faut exercer un effort trop important
our obtenir une décélération normale.
*our le jugement sécurité, nous avons envisagé le
reinage d'urgence, celui qui peut éviter 1'acci-
lent. Aussi nous avons choisi comme vitesses ini-
ales, les limites actuellement permises sur route
t autoroute, soit 90 et 130 km/h. Nous cherchons
. obtenir les plus courtes distances d’arrét en
llant jusqu’a la limite d"adhérence des pneus sans
videmment bloquer les roues, car dans ces condi-
jons, contrairement a une opinion qui a la vie
ure, les distances d’arrét s'allongent. La pression
xercee sur la pédale est donc ici modulée, tout en
estant en-dessous de |'effort maxi possible déter-
1iné lors de notre essai d’efficacité 4 la pédale, ce
ul entrainerait le blocage.
'our classer les voitures nous conservons deux cri-
bres. Tout d’abord la sécurité qui tient compte
es distances de freinage cumulées a 90 et 130
m/h, et ensuite 1'agrément. Ce sont deux juge-
1ents différents qui ne peuvent &tre confondus
ar ils répondent & des motivations différentes.
A décélération maiérialise la réduction de la
itesse d'un mobile. Elle s’exprime en
1elres/seconde par seconde (m/s/s). Exemple :
ne voiture roulant 4 90 km/h soit 25 m/s procu-
ant en freinant, une décélération de 5 m/s/s. Sa
itesse initiale de 25 m/s diminuera chaque
econde de S m/s. Au bout de 1 seconde cette
itesse ne sera plus que de 20 m/s soit 72 km/h.
\u bout de 2 secondes la vitesse sera de 15 m/s
Dil 54 km/h. 3 secondes 10 m/s soit 36 km/h. 4
econdes 5 m/s soit 18 km/h, puis ce sera 'arrét
u bout de la 5¢ seconde.

FREINAGE AGREMENT
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Jusqu'a 12 kg de pression sur la pédale, la décélé-
ration oblenue se situe en-dessous de la zone
confort/efficacité recherchée. Pour obtenir des
ralentisserments normaux, il faudra donc appuyer
plus fort. Par contre en haut 'équilibre est rétabli.
A la limite les quatre roues se bloguent, la voiture
reste en ligne.
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Bien située dans la zone de confort, la courbe
effort/efficacité de la Béta dénote un agrément
certain. La relation effort/décélération est immé-
diatement ressentie. On n’enregistre pas de blo-
cage ce qui dénote une saturation de I’assistance

préjudiciable dans les forts ralentissements.
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Le freinage de I"Audi réclame un elfort au-dessu
de la moyenne si 'on en juge par la courbe situé
en-dessous de la zone idéale. ll n'y a guére gu'a
voisinage du blocage des roues que ['on trouver,
une relation effort/efficacité normale. La voirur
blogue des quaire roues en ligne.
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En début de freinage, la courbe se situe légére
ment en-dessous de la zone iddale mais (our rentr
en ordre dés que la pression atteint 8 kg. L.

course importante de la pédale est diplaisanie. e
quatre roues bloguent ensemble, et la voiiur
en ligne.
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FREINAGE SECURITE

Distances d'arrét : C'est la synthése
, du freinage gqui met en évidence 1)
' les performances intrinséques du
freinage (efficacité + assistance) 2)
la répartition AV/AR (réglage du
réepartiteur) 3) le comportement
general du wveéhicule (répartition
I dynamique des masses) 4) "adhé-
rence offerte par les pneus.

s"avére la meilleure sur le bilan glo-
i ; bal. Il faut lui reconnaitre une trés
92, 96m LANCIA bonne répartition et une sérieuse
[ | = r ¥
efficacite. La 504 classee seconde n’a
pas vieilli. La Lancia se montre aussi
fort bien équilibrée. Bon résultat

| i Le tableau ci-contre met en valeurs
| ! i les résultats obtenus et traduits en
i distances d’arrét, La Peugeot 505
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aussi pour I'Alfetta et si I'c
retrouve la Citroén CX a la ci
quiéme place c'est a cause de sa di
tance d’arrét a 90 km/h, car elle
comporie beaucoup mieux a 1:
km/h. L'Opel bénéficiait de I'appo
de¢ pneumatiques lui assurant w
trés bonne adhérence qui se tradu
par des distances d’arrét honnéte
La Renault pourrait faire mieu
nous I’avons souvent souligné da
nos essais, la Ford margue une net
tendance au blocage des rou
arriére. L'Audi est pénalisée par s
réactions de sautillements du tra
avant, quant a la Fat, elle marqg
une insuffisance trés nette dans .
domaine.

FREINAGE SECURITE
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Cette courbe met en évidence le mangue d’agré-
ment de la pédale de frein de la CX. ll faut exercer
un effort relativement imporiani pour obienir de
bons ralenrissements. Le mangue de progressivité
dii d la faible course de cette pédale demande une
accoutumance. Blocage des quaire roues sans
déporis.
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Efficace deés le toucher, la pédale de frein est
agréable. |'assistance est bien calculée, le compro-
mis confort/efficacité est réussi. Lorsgque le blo-
cage des quatre roues intervient la voiture n’est
pas déséguilibrée. La courbe est réguliére el tra-
duit bien les qualités de cette voiture sur ce plan.

La

La courbe présente deux visages. Tout d’abord
une faible efficacité, puis rapidement [’assistance
se manifeste. Cela entraine un dosage difficile
pouvant occasionner des bloquages de roues dans
une zone le plus souveni utilisée dans les ralentis-
sements. Le bloguage intervient sur les guatre
FOILES,

grriére d fa

La relation effort/efficacité est bonne, la cour
se sifue toujours au cenire de la zone de référenc
la pédale est agréable en toutes circonstances. P
conire, nous avons noté un blocage des rou

limire, gui entraine un déport

{arriére de la voilure.
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Située a la limite inférieure de la zone de confort,
la courbe de la 504 est cependant réguliére et pro-
gressive. le freinage au prix d’un effori Iégérement
supérieur d la moyenne perme! d’obtenir des
ralentissements efficaces. le blocage intervenant,
la voiture reste en ligne.

En examinant la courbe on s'apercoir que |'ass
tance est un peu irop efficace,
effori/efficacité se situanit au-dessus de la zo.
idéale. Cependant la progression est réguliére,
n’empéche gqu'un coup de frein brural pour
entrainer le blocage des roues, a la limite la voiru

la relatii

blogue les quaire roues.
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BILAN
SONORE

Afin de mieux maténialiser le
niveau sonore de chaque voiture
nous établissons, grice 4 un analy-
seur statistique de bruit, le Leg ou
niveau éguivalent de bruit qui inté-
gre les différentes variations sono-
res rapportées a la notion de
temps. L’enregistrement des mesu-
res est effectué dans des conditions
réelles d’utilisation. Pour cela nous
cffectuons quatre tests. Le pre-
mier, réalisé sur un circuit étalon,
parcouru toujours dans le méme
temps, reproduit de fagon identi-
gue pour toutes les voitures les
conditions courantes de circula-
tion. Sont ainsi intégrés : les mon-
tées en régime, les changements de
vitesses, les ralentissements, une
portion de vitesse soutenue a 90
km/h et une autre 4 130 km/h.
Nous déterminons ensuite le bruit
maxi & partir d’une accélération
départ arrété sur ['anneau de
Montlhéry, en utilhisant a4 fond les
intermeédiaires et en parcourant sur
la lancée deux tours d’anneau au
maxi de la voiture. De méme, pour
reproduire les conditions courantes
de roulage sur autoroute nous
enregistrons le bruit sur un tour
d’anneau parcouru & 130 km/h.
Ces mesures effectuees sur
I'anneau de Montlhéry permettent
de compenser I'influence du vent et
du revétement. Enfin, nous établis-
sons le bilan sonore de chague voi-
ture au ralenti pendant une

DISTANCE DE
DEGAGEMENT

Pour vérifier ’aptitude au dégage-
ment nous garons les voitures a 10
centimétres du trottoir et nous
mesurons la distance nécessaire
pour se degager en une seule
manceuvre. Nous trouvons I'Opel
largement en téte devant la Citroén
CX avantagée par la forme de sa
carrosserie. Nous trouvons ensuite
I’Audi, la Renault 20 suivies par
quatre voitures classées ex-aequo :

minute. Notre classement final est
établi en fonction des places obte-
nues dans chacun des guatre tests.
Dans cette confrontation la Ford

Granada se révéle la moins
bruyante pratiquement en toutes
circonstances. La CX, en partie
griace a son nouveau moteur fait
jeu égal avec I’Audi dont le bruit
moteur est cependant plus agréable
a 1’accélération. La 505 et la 20 TS
sont également au coude a coude &
la gquatriéme place. Pourtant plus
bruyante au maxi ou sont décelés
des bruits aérodynamiques, la 20
TS se rattrape au ralenti. Sur la
Fiat, comme sur la 504 les caisses
se¢ manifestent par les remous d’air
gu'elles procurent. On aime génc-
ralement les sonorités des moteurs
Alfa, mais les décibels en sont la
conséquence. Quant a I'Opel et la
Lancia surtout, aux bruits d'air
s’ajoutent les sonorites de mecani-
gues que |'on aimerait un peu plus
discrétes.

P e e Ford Granada
o o R g R Audi 100 L5E
gl gy SRR - e CX Athéna
i R e R e 1 Peugeot 505
L, e vans ahie Renault 20 TS
W e o S S A Fiat 132
i e g e Peugeot 504
B v s s s e Alfetta 2000L
S R S Opel Rekord
T R Y Lancia Beta

la Fiat, la Ford, les Peugeot 505 et
504. Enfin, fermant la marche
nous avons I’Alfa Romeo Alfetta
et la Lancia Beta. Dans cette rubri-
gue n’entre pas en ligne de compie
I’effort au volant qui est incorpore
dans les aptitudes urbaines.

CLASSEMENT
1 Opel Rekord. ....... .1.31m
2* CX Athéna....... cens 1,45 M

3* AudiT0OLSE........ 147 m
d* Renault 20 TS..... «xs 1,50 m

5 Fiat 132 2000....... e 1,52 m
5 Ford Granada....... . 1,52 m
5 Peugeothls. ......... 1.52m
5° Peugeot504......... .152m
9 Alfetta 2000L......... 1,53 m
10* LanciaBéta......... 1.70m

130 STABILISES MOTEUR RALENTI

MARQUES EIHtlI'IT ETALON BRUIT MAXI

ALFETTA 2000L 71,0 dB 82,2 dB 76,6 dB 50,2 dB
AUDI 100 L5 E 689d8 80,1 dB 737 dB 49,6 dB
CXATHENA  689d8 79,9 dB 74,8 dB 493 d8
FIAT 132 2000 70,1 dB 78.4 dB 75108 51.1 dB
FORD GRANADA 69,1 dB 76,3 dB 74,0 dB 479 d8
LANCIA BETA 71,8 dB 82048 79,4 dB 51,7 dB
OPEL REKORD 70,5 dB B08d8  779dB 51,7 dB
PEUGEOT 505 69,6 dB 78,6 dB 75,0 dB 516d8
PEUGEQT 504 71,6 d8 815d8 77,1 dB 48,0 dB
RENAULT 20 TS ~ B06dB 75,5 dB 48,0 d8

b o B e

69,9 dB

APTITUDES
URBAINES

Dans le classement aptitudes urbai-
nes nous faisons intervenir la
maniabilité, le bilan sonore, la
qualité de la transmission, la direc-
tion, le confort, ["habitabilite,
I’équipement, la facilite de
maneuvre ¢t de dégagement, les
accélérations, les reprises, la con-
sommation en ville, ainsi que tout
ce qui détermine une conduite
facile. Il est évident que les voitures
dotées d’une direction assistée en
série sont bénéficiaires mais il ne
faut pas aussi oublier la longueur
du véhicule. Durant cette confron-
tation trés particuliére nous avons
été 4 méme de constater combien il
était difficile d’effectuer un classe-
ment, toutes ces voitures acceptant
volontiers ce genre de circulation et
comme sur bien des postes, elles se
sont trouvées trés prés les unes des
autres. Nous avons placé en téte la
Lancia a I’aise en parcours urbains

grice A sa vivacité. Elle est talon
née par les deux Peugeot et le
autres concurrentes. L'Audi et L
CX occupent les derniéres places
cause du volume de leur carrosse

rie.

CLASSEMENT

el TS L ceesses. LAancia Bét:
2% . .eiiisnssesss Pougeot SO
2* @X............. Pougeot 50
4%, . ....ovevses-. Renault 20 TS
-, T . +2a.. Alfetta 2000
BPex...... «eeees« Opel Rekore
F PR, S .. Fiat 132 2004
B R s . . . Ford Granad;
PR e vees Audi 100 L5 |
. J - i cesssanse. CX Athem




HABITABILITE
COFFRE

Pour déterminer le classement de

de notre série de dix valises étalon
et il s'agit la d'un classement
mathématique. Les deux Peugeot
se détachent suivies par I'Audi et la
Ford. L'Alfa ferme la marche avec
un volume utile ne dépassant pas
300 dm’. A noter que la Renault
est la seule bénéficiant d’un hayon
relevable et d’une banquette replia-
ble.

I’habi{abilité nous tenons compie HABITABILITE
essenticllement des cotes ayant 4, CX Athena
trait a la largeur aux coudesetaux oo 'ﬂpnl Rekord
¢paules, a la longueur de I'habita- g4 Audi 100LSE
cle et a I'espace dévolu aux passa- 4, Ford Granada
gers arriere sans oublier aussi la e Renault 20 TS
— FRE " ga_rde au lml: Mos 1{1!1 vmlu.n::-: I8 e 2 o Peugeot 505
SRR D L8 EMIOEN e eees oS Alfetta 2000 L
HABITABILITE tug cm) 15 prend la téte trés avantagée en par- ge Peugeot 504
COTES Rl LT B il T o TR T L TR | R iicu.tier par la longueur de son g, . Fiat 132 2000
ALFETTA 2000L 9% 86 190 78 235 485 83 138 134 137 12 90 9 habl[aFIE. La‘ SmﬂndF place est M0°........00.. ... LAncia Béta

b i PR LR occupée par I'Opel qui devance de
AUDI 100 LS E B9 B8 1BES B35 225 425 TES 140 1485 142 149 114 100 quelques centimétres I’'Audi et la COFFRE

CX ATHENA 9 83 201 B 25 47 585 143 139 1425 138 97 108 Fﬂr‘.d.' La Renault 20 'T CiTq“i&E;': L " t 505 - 430 dm?
e g = position est un peu plus logeable 1%....... eugeo : m
ATUIING W WS WIS N M W 8 @ WS W WS W 85 guaj 505 qui offre une habitabi-  2°..... Peugeot 504 : 413,9 dm’
FORD Grameds B8 625 185 70 24 43 1445 1485 1455 1475 110 1065 lité plus importante que la 504 ce . R Audi 100 L5 E : 396 dm®
T B .. d 2 e 138 115 M0 127 8% 80 qui est logique. L’Alfa Romeo @°....Ford Granada : 395,6 dm’
=T E= TSI EEIMN 3 gy, s"intercale entre les deux Peugeot 9°..... Opel Rekord : 379,9 dm’
S : e - b : od et nous trouvons en neuviéme et ©%........ CX Athena : 352 dm’
PEUGEDT 505 B8 85 178 74 28 42 E25 140 1425 130 142 175 915 dixiéme positions la Fiat et la Lan- 7°...... Lancia Béta : 320,56 dm’
PEUGEDT 504 935 B5 1785 B95 715 425 138 1425 134 140 1175 915 cia un peu plus étroite aux épaules 8°...... Renault 0TS : 318 dm’
e - - o —— - que ses rivales. Pour les coffres, le 9°....... Fiat 132 2000 : 304 dm?
e e Gl Ml | S I ol R T volume utile est déterminé a I’aide 10..... Alfetta 2000L : 2943 dm®

EQUIPEMENTS

Une certitude, nos dix voitures
sont toutes convenablement équi-
pées ce qui est on ne peut plus logi-

que étant donné la catégorie a
laquelle elles appartiennent. Pla-
cées au coude a4 coude, elles sont
séparées par quelgues points de
détails. La Peugeot 505 remporte
cette rubrigue devant la Renault et
la Lancia qui vient de bénéficier du
montage en série de léve-vitres élec-

triques. Ensuite se pointe la Ford
et I'Alfa Romeo cette derniére
etant pénalisée par I'absence de
vitres €lectriques mais elle devance
la Citro#n qui mériterait mieux,
mais sa chimatisation est par trop
inefficace. Puis arrive la Fiat avec
un égquipement trés complet suivie

""" P5ATI R20TS

CITROEN FIAT FORD LANCIA OPEL

MARDUES ALFETTA AUDI P 585 5T

Fattel oul [T our ol DR - B, . W . B o

Température o say oul VOYANT DEGR. VOVANT ol o aul [ o o o

Vollmétre NON NN NON NOK o T NDN NON NN [T T

Comgre leaex 0N A U U e om° WM 0 oM Om oW

Montze ou i o oul st i s AP 5. AT s P . O par la 504 T1 qui nous offre un toit
Fdustel de lables debod 0 OUl ui <o 1B S MBSy ., m Our m, & ouvrant en série et qui profite de ce
Lunette AR chaubante oul oul oul DUl oo On W O O comparatif pour nous faire ses
Voymt stattr Lill} BT o AT AUT AUT AT ALT AT AT adieux. L'Audi, un peu triste en
Voyant freim & main oy S 1 aa e oul o fm~~~ Om e ou présentation et 1'Opel sans compie
Vorami lapile ds fren o oul oul i e on o i - - tours ferme la marche. Une remar-
Essunt-glace 2V WL 2V W 2V 4NT. 2V 2V INLREG. 2V .WI. ZV+INT. 2V« INT 2V 7VeIN gue : seules la Citroén et la Lancia
Feur de recel oul oul o oul S oul o o o om disposent d’une jauge d’huile au
Faua AR @nn-beowllang o QPTION MNON MIN ] HON L] [{IE] LTIE] [1TF] [abieau de bnrd‘ cela mérhe d’é"e
Cité pratigue des commendes BIEN T. BIEN T. BIEN BEN SIEN BIEN T. BEN BIEN MOYEN  BIEN signalé et nous souhaitons que cet
oo L S N o M TEROMM T vl B | O e et SN équipement soit plus diffusé.
Recessiboi jeupe & huike Blth . BIEN BN MOYEN MOYEN BIEN BIEN MOYEN BIEN T, BN

fisance  rempissage huin T. BN T. BIEN T. BEN BN BIEN HIEN BIEN MOYEN  MAULNAE T GHEN

Beoessdebl bouges 1. BN 1. BIEN BN MOYEN 1. BIEN BIEN BIEN  MEDIOCRE  BIEN BIEN

Accessiilii bhattere T.BEN T BIEK BifN 1. BIEN T. BIEN BIEN BIEN T. BN BIEN BIEN CLASSEMENT
i o b b8 S A e ek B _.: SN BE BN ____';"-:"E_".'- WOTEN RN, L B L Peaugeot 505
ey = TR S, el e il = ) = = == - M vessees. RENnault 20 TS
it b T PR T P | ST S N | S, i LT B AN W 1 B W RNt D W SN TEIW | - Sy e Lancia Béta
Sesree !-.mm_ra.mmr ERIECE L L] L] L UL WN O L1111 O IIIII_H & HIJII NIZIII P AR | ¥ | .. Ford Granada
U TR il oy ot 1l Al e At A - R A TV PRt - 2 B, rririnnian... Alfetta 2000L
[empuie AR E'I'-EIH:I'! HON [1L1] o (i 1] Qi NN ] Qi 1111 i i g .... CX Athena
Vires dactriues. AN OFTION [T} & A W OFTION AV A 1] SO0 N ....... Fiat 132 2000
e e — e . AP e 1T oo PGS BTGy ML AR RO BHANNNEA 2N Peugeot 504
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I’Alfa Romeo et la Lancia qui dis-
tancent de fort pen la Citroén CX
avantagée par son profil de carrosse-
rie. Les aulres participantes a ce
comparatif sont regroupées dans un
mouchoir, la moins rapide étant la
Ford qui est de fait aussi la moins
puissante tandis que la Fiat obtient
sa vitesse maximale en guatrieme, la
cinguiéme étant trop longue. En ce

PERFORMANCES
CONSOMMATIONS

iX voitures em présence,
trois avec le méme moteur
guatre tractions avant et

ration a ¢ié soigneusement etudiee
mais, entre la plus gourmande et la
plus sobre sur autoroute la diffe-
rence est de 'ordre de 1,6 litres aux
100 km et il en est de méme sur route
et en ville. En bilan global, le moteur
2 litres francais se taille la part du
lion avec la Renault (1<), la Citroén

(2¢), la Peugeot (4°). L'Opel s'inter-
cale en troisieme position. La Fiat el
I’ Alfa Romeo suivent respectivemen|
a la cinquiéme et a la sixieme place
MNotons & ce sujet que I'on trouve de:
autonomes insuffisantes sur les Alf:
el Lancia. Leurs réservoirs de 49 | ne
permeitent pas de parcourir 300 km

six propulsions arriére, qui concerne les accelérations 'Alfa yTesSE REPRISES
i ations -ar- fait jeu égal avec I'Audi, elles sont \ Pk >
ﬂeptallmenmuynbpa}'l: : o £ '  ancic T | iivienee. AUdiTOOLSE  1°........00224....Lancia Bét:
burateur et trois par injec- vraiment talonnées par la Lancia
. . . 2% . ......0sse000 Alfetta 2000L O B s i Alfetta 20001
tion, 99 ch pour la plus Béta,puis on retrouve un classement
S . . L F 3. -------------- wEE ut‘ch““ 3‘---.....-” ------ HEI’II““EBTE
faible et 136 ch pour la normal en fonction de I’échelonne- & CX Athéna 4 Fiat 132 200
plus puissante. En performances ment de la boite et de la puissancedu  _ ==-=""""°"""" S T thé e
L] 3 1 e s A ” ol = 5‘.;.. ............. Pﬂwm E- --------- i--iililmwtm
= =4 'LI.JI,I' 3 ~ s I b'l'l - i FIII!I!!!!! ------ enau n‘---- --------------
palme et nous retrouvons derriére poids/puissance qul s etablit ains thén:
- " ') = I‘lll‘il-ll’l-lll!l!!!--F m ?.llll -------------- aPﬂum‘m
avec deux personnes a bord soit .
S y [ casnennsns-UpoiRekord 8%.....c:c00000020 Audi100LS
150 kg (en kg/ch): Alfa: 99 -
rl | -I'. - ?“ ------- " FEER th1nm ?illll'illl'{il--Fdernm
Audi : 10 -Lancia 10,5 - Fiat : 11,5 - 10 Ford Granada 9 ex Opel Rekore
Pi_‘llgf_‘ﬂl jﬂs: ll,j—DpEI: IE'T i R R EEEmE EEE "aEE @ E R EEEE e
Renault : 12,9 - Citroén : 13 - Peu-
geot 504 : 13,2 - Ford : 14,5. 51 cette N
valeur a son importance pour les ACCELERATIONS CONSOMMATIONS
presta[iﬂns en Eﬁné]’al Ellﬂ prﬂnd 1---il @ E o E E o E IIIA-Hﬂm-m 1'- FEE R E R EEEEEEE HBI'II“" 201.!
encore p[ug de valeur en ce gui con- PR s s samam .Alﬂ-’l L5E r  SERMC IR e CX Athén
cerne les reprises avec comme élé- B iiassan A . LanciaBéta 3"................. Opel Rekore
mEntSEﬂmplé‘men[ajres‘lﬂpuissnncc "‘..............-..Pﬂugﬂﬂtm 4'IIIIIII-II-IIIIIIII metm
'ﬁha_s.'régime E‘I Ia ln“guﬂurdu 'I'a'p_ ?.q...;;-. -------- hwm E.UFUIIFC-II-IIIIIIII lelnm
fr‘l}ﬂﬂ ﬁna‘l d{:. hui[ﬂl H'D'I.J.S fﬂiS-'Dl'lS 5-'! ..... WO E WS mt"nm P‘IillllilllllllllA“&tm-mi
F j[[[EI'\?EITir dans ce Elaiﬁfmﬁﬂl IE,“_'-',. ?‘ ----------- -....Hﬂlﬁu“mm T“lillllliilliiiii LI-ﬂGlﬂ B’&'“
résultats obtenus en 4 et 5. Aucha- B®.ceveoeeiiaanaan. CXAthéna 8............... Audi100L 5 |
pitre consommation on s’aper¢oit F....i..oiiiiaia.. OpelRekord 9................ Ford Granad:
Eurﬂﬂgﬂnrﬂde'véhicu]equﬂIal:'.arhu_r 1*..;;.. ---------- Fﬂl'dﬁl'ﬂl'lﬂdﬂ 1m-I!I!I}lIIIlIIIII P-“mtm
HMI uu Es ALFETTA AUDL CX FIAT FORD LANCIA OPEL PEUGEDT PEUGEDT RENAULT
: 2.0 100 L 5€ Athena 132 2000 GRANADA Béta 2000 Rekord 505 5T1 504 T 20 TS
PERFORMANCES TR
Ipers. dpers. Tpers. dpers. lpers. Spers. Tpers. dpers. Tpers, Spers. Tpers. dpers. Tpers. dpers. Tpers. dpers. 1pers. dpers. 1 pers. 4 pers
VITESSE MAXI en kmih 17865 1778 1806 1782 1744 171,01 1674 1549 1593 1583 1771 1757 1674 1668 1696 1653 1798 1702 17111 164989
400 m départ arrété 1754 1852 172 1854 18s2 18:z9 17s6 1Bs6 19 20s1 17354 1855 "8s/ 19s4 177 189 174 1Bs4 18:3 19s2
1000 m départ amité 32:3 33327 37s4 33:89 43 3532 33s6 35352 I5s7T I7:53 37254 IMs1 338 3537 33s4 3531 352 Msd4 J3s6 3556
Reprises 400 m depuis 40 kmh
en 4¢ 1952 195 19s8 20s6 1953 20s 19s 19s4 20352 2058 1754 1832 2054 21s8 1951 19s6 1952 2z4 18sE6 1954
en 5 Mz? M -— — 22y 273 23 M6 - = 194 M2 - 21 2138 - - 2121 21:8
Reprizes 1000 m depuis 40 kmih
en 4« M2 3537 3659 387 36z I7s6 36s1 3755 IBs8 39:0 335 34s4 I8s3 A0z B I5s6 I6sA 6z Iz 35s1 36k
en 5 Bz 9szsh - - 41 42:z2 3932 413 - - 654 377 = M2 4153 - - s 4ls1
CONSOMMATIONS (1/100 km)
Vitesse statlsee 40 km'h 5.60 E6.95 590 7.15 5895 B85 5.25 7.40 7,10 5,35
B0 5.70 7.65 6,55 B6.85 B.25 &40 6.05 7.40 6.90 5,60
80 km/h 6.30 8.55 740 7.50 7.05 6,90 1.20 7.95 1.30 6.40
100 kmlk 7.85 9.80 B.40 9.00 8.55 8.40 8.60 B.80 B.60 1.65
120 kmih 10,15 11.35 0,50 10,90 10,40 10,20 10,25 10,05 10,50 8,35
140 kmik 12,70 13.30 10,95 13.60 13.85 12,40 12,40 12,00 13.30 11.75
160 kmih 16,70 16,90 14,40 18.25 18.40 (1593 16.10 17,10 15.75 18.10 15,05
Maasi 22,25 (178,50 21,70 (1806) 1850 (1744} 1995 (1656 20,70 (177,10 20,00 1BT.4) 1855 (1696 2235 (718 1840 (1711
EN UTILISATION
Vilke imoy. 19.7 km/hi 13.40 13.00 13.20 13.60 13.40 13.70 12.05 12.95 13.70 12,55
Rowute dmay. 74 ki) B.76 9,05 7.80 B.50 893 B.70 B.7 8.8 956 815
Autoroute imoy. 126 kmih) 10,71 11,50 032 10,34 12.20 10,78 11.76 10,08 10,44 9.96
DEPENSES CARBURANT POUR 100 KM (40 % ville + 40 % route + 20 % autoroute)
3245 F 32,80 F 3038 F 3218 F 3354 F 32,78 F JIBF INIF 316 F 30.30 F
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HIEFRE

COUTS DE L'USAGE
(100 000 KM EN 4 ANS)

otion trés obscure, el en
tous cas jamais évoquée
par les vendeurs, sauf
lorsque cela constitue un
réel argument ce qui est
rare ou mal exploité, le
coiit de ['usage peut
reveler des surprises sou-
vent désagréables passée I'euphorie
qui suit généralement 'achat d’une
voiture. Nous tentons par cette
étude de fournir dans le cadre de
notre comparatif des éléments per-
metiant de mieux situer cet élément
important du budget de chaque
automobiliste en comparant cha-
que modéle sur les mémes bases,
tout en suivant scrupuleusement
les carnets d’entretien fournis par
les constructeurs. Noire estimation
porte sur une utilisation de 100 000
km parcourus en guatre ans. Nous
préevoyons donc pour cet usage
tous les frais inhnérents tant a
I'usage (carburant, mécanique,
pneus, eic) qu'a la possession
(assurance, vignette, dévaluation).
Le chapitre entretien comprend
outre les mises au point périodi-
ques, les opérations de vidange et
graissage éventuellement. Au
niveau des vidanges des différences
apparaissent déja dans les espace-
ments recommandes. On remarque
a ce sujet que bon nombre de cons-
tructeurs préconisent les vidanges
moteur tous les 10 000 km. C’est le

cas d’Alfa, Fiat, Ford, Lancia et
Opel.

Restent a 7 500 km : Audi,
Citroén, Peugeot et Renault. Pour
la transmission, certains suppri-
ment carrément ['opération de
renouvellement de Ihuile en ne
recommandant gu’une vérification
et un appoint éventuel. Audi, Ford
¢t Opel sont partisans de cette poli-
tigue. Alfa et Fiat ne prévoient une
vidange gque tous les 40 000 Km.
Peugeot, ainsi que Lancia deman-
dent une vidange boite/pont Lous
les 30 000 km, Citroén se trouve a
moyen terme avec une préconisa-
tion tous les 22 300 km, tandis que
Renault exige encore que cette opé-
ration se fasse tous les 15 000 km.
Précisons qu'en ce qui concerne
I"huile utilisée nous avons retenu
celle recommandée par chaque
consiructeur, et gque nous tenons
compte d'une consommation
d’huile moteur de 0,5 litre aux
1 000 km. De méme est prévu, le
remplacement du filtre & huile.
Pour les opérations meécanigues
d’entretien, et de mise au point, la
periodicité va de 7 500 km pour
Citroén ce qui on le verra alourdit
le bilan, a 20 000 km pour Alfa et
Ford. Entre ces extrémes figurent
Audi, Peugeot ¢t Renault (tous les
15 000 km) et Fiat, Lancia et Opel
(tous les 10 000 km). En général
ces operations de révision portent

sur l'allumage et la carburation.
On procéde au remplacement des
bougies, et le cas échéant aux con-
tacts du rupteur, le calage de ’allu-
meur est vérifié, le filtre & air rem-
placé, et une inspection générale de
la voiture est faite. Pour cet entre-
tien les constructeurs ont établi des
barémes précis, (temps de main
d’oeuvre et piéces). Il s’agit généra-
lement d'un forfait qui dans le cas
d’Audi correspond tout simple-
ment a une somme fixe a débourser
tous les 7 500 km pour les vidanges
moteur, ¢t tous les 15 (00 km pour
les mises au point et qui comprend
tout, aussi bien la main d'ceuvre
que les piéces ou les ingrédients. La
c’est net, i1l n'y a pas de surprises.
Ce n’est pas le cas chez Fiat on les
remplacements de piéces et les
mises au point sont laissées a
I’appréciation des concessionnai-
res... En ce qui nous concerne nous
avons d’office prévu pour la 132, le
remplacement des bougies et la
mise au point de I'allumage et de la
carburation, plus ['inspection
générale. Nous prévoyons en oulre
la remise en état standard aprés
avoir parcouru les 100 000 km.
Ainsi est compris le remplacement
de I'embravage, des transmissions.
Pour "usure courante, nous avons
préva trois jeu de plaquettes de
frein, deux trains de pneus, deux
remplacements du liquide de
refroidissement et du liquide de
frein et une batterie. Pour 1’assu-
rance, c'est le contrat type B qui
est retenu, destiné aux salariés
sédentaires résidant & Paris avec
comme garanties : RC illimitée aux

tiers, extension famille passagers,
incendie, vol, bris de glace, défense
recours. Le tarif est assorti d’un
bonus progressif de 10 % pour la
premiére année sans accident res-
ponsable, 20 % pour la deuxiéme
et 25 %o pour la troisieme. La con-
sommation est déterminée d’apres
nos essais, elle comprend 40 T
d'une utilisation ville, 40 % route
et 20 % autoroute. Enfin la déva-
luation est calculée sur le prix neuf
en tenant compte des possibilités
de revente sur le marché de I'occa-
sion de chaque modele. Il a éé
attribué une perte au bout de gua-
tre ans et 100 000 km, de 60 Yo aux
Peugeot 504 et 505 a la Renault 20
TS, 65 % a 1"Opel Rekord, ¢t la
CX Athéna, 70 % a 1I'Alfetta et
75 %o aux Fiat 132, Ford Granada,
Lancia Beta et Audi 100.

CLASSEMENT
[ pet PRy e Peugeot 504
2%, i iiiienanssss. Opel Rekord
3......c.000.. Renault 20 TS
T s S S R Fiat 132 2000
D%, iiiiinianenae . Pougeot 505
B .....c000000... CX Athéna

LE COUT DE L'USAGE (100.000 KM EN 4 ANS)

CARBURANT
AU KM

ENTRETIEN
AU KM

ASSUR. VIGNETTE

PNEUS

AU KM AU KM

O ol g ... Ford Granada
B e A Lancia Béta
i e R e Alfetta 2000L
g, i e o T SRR Audi L5 E
DEVALUATION coOT TOTAL
AU KM AU KM

Alfetta 2000L

0,324 F 0,086 F

0,162 F 0,030 F

0,357 F

0,96 F

Audi 100L5E

0,328 F 0,090 F

0,181 F 0,031F

0,392 F

1,02 F

CX Athena

0,304 F 0,099 F

0,131 F 0,033 F

0,340 F

091 F

Fiat 132 2000

0.322 F 0,055°F

0,145 F 0,020 F

0,325 F

0.87 F

Ford Granada

0,335 F 0,060 F

LA3TF 0022 F

0,373 F

092 F

Lancia Béta

0,328 F 0,089 F

0,148 F 0,020 F

0,364 F

095 F

Opel Rekord

D:312 F . 002 E

UASLE 0025 °F

0,279 F

0,82F

Peugeot 505

0,317 F 0,068 F

0,145 F 0,028 F

0,320 F

088 F

Peugeot 504

0,336 F 0,061 F

0,131 F 0,026 F

0,258 F

0,81F

Renault 20 TS

0,303 F 0,083 F

0,135 F 0,021 F

0,285 F

083 F

www.nosrenault30.com
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2 Litres, c’est que I’on assiste, une
fois de plus, a un nivellement des
valeurs. Nivellement par le haut,
bien entendu, et qui n’aide pas a
dégager les hiérarchies puisqu’aussi
bien toutes les voitures en présence
présentent de sérieux arguments et
que toutes avouent des
consommations que 1’on retrouvait,
il y.a 10 ans, sur des voitures de
cylindrées bien inférieures. Les
progres sont aussi spectaculaires
dans les domaines du freinage, du
confort, de I’insonorisation, de la
tenue de route, des accessoires, etc.
C’est pourquoi la lecture de notre
tableau récapitulatif pourra sembler
bien sévere au lecteur profane qui
ne comprendra pas pourquoi couper

a notre sens, I’émulation que nous

contribuons a entretenir est positive
puisque c’est I’acheteur qui en
bénéficie. De plus, il nous semble
que chaque nouveau modéle mis sur
le marché apporte quelque chose a
la technique automobile et que 1’on
retrouve peuapresce ‘‘quelque chose’
chez les concurrents.

Ainsi, la trés raisonnable mais chére
505 STI apparait-elle comme une
véritable championne de
I’homogénéité, ce qui n’est pas,
bien sir, une qualité trés
spectaculaire, mais qui est la vertu
que I’on exige de plus en plus d’une
voiture moderne. C’est
I’enseignement majeur que nous
retirons de cette confrontation.

VITESSE

COFFRE

ALFETTA
2000L

AUDI

100 L5 E
CITROEN
CX Athéna
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