EXCLUSIF:

RENAULT 30-V6

MATCH
RENAULT 5 LS
/AUDI 50 GL

NOUVEAUTES
DIESEL A LESSAI:

Mercedes 240 D 3.0
Peugeot 204 D
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_ NON loin de Paris, au nord, bien des usagers ont
| da étre surpris en découvrant au milieu de la circu-
| lation une voiture encore jamais vue et ne figurant
| dans aucun catalogue. Nos reporters ne s'y sont pas
trompés : il ne s'agissait pas d'une de ces voitures
de derriére le rideau de fer, ni méme d'un de ces
modeéles japonais inédits. Nous n'étions pas aux
R N e e confins de la Finlande ou dans la savane du Daho-
: B i | mey, mais bel et bien en Picardie. De plus, I'imma-
: : triculation (92) ne pouvait laisser de place au doute :
c'était la « grosse = Renault, celle dont on parle
depuis longtemps déja et qui doit coiffer la gamme
de la Régie pour lui permettre de reprendre sa place
sur le marché des voitures de luxe, marché que
Citroén avait fini par monopoliser, au moins en ce
qui concerne les constructeurs francais.
Différé de quelques mois — et la crise actuelle y est
pour quelque chose — le lancement de la Renault 30
est, sauf imprévu, fixé au 13 mars prochain, jour de
l'ouverture du Salon de Genéve ou la Régie présen-
tera un second pdle d'attraction avec une version
Grand Luxe de la Renault 5 LS, vraisemblablement
| équipée d'une transmission automatique.



NAULT 30-V6

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES
On sait déja, pour en revenir a la
Renault 30, qu'elle est équipée du
méme moteur 6 cylindres en V de
2,7 litres qui a vu le jour d'abord sur
la nouvelle série des Volvo 264, puis
sur le coupé Peugeot 504 V6. Il n'y
a aucune raison de penser que ce mo-
teur, fruit d'une étroite collaboration
entre Peugeot, Renault et Volvo (c'est
pourquoi on l'appelle le PRV), subisse
des modifications radicales. En effet,
pour sa berline de haut de gamme (en
attendant celle que Peugeot a égale-
ment dans ses cartons et que l'on
verra peut-étre au prochain Salon de
Paris), Renault dispose de deux possi-
bilités en ce qui concerne le moteur :
ou bien adopter le moteur alimenté par
carburateur (un double corps et un
simple corps pour le ralenti et les bas
régimes) comme celui du coupé Peu-
geot, ou bien offrir en option une ver-
sion légérement plus puissante et plus
agréable en utilisation avec I'injection
electronique Bosch comme celle a la-
quelle Volvo a eu recours et que Peu-
geot choisira en toute certitude pour
sa grande berline. La Renault 30 peut
donc se présenter avec deux options
moteur. Coté transmission, le choix est
également possible entre la boite me-
canique classique & 4 rapports, voire

a 5 vitesses comme sur la Renault
16 TX, ou la boite automatique Re-
nault & commande électronique livree
sur les Renault 12, 15 et 16, boite dont
le fonctionnement et |'efficacité sont
souvent cités en exemple.

Le reste des caractéristiques techni-
ques ne doit pas donner lieu a sur-
prise. Renault a recherché le méme
confort que dans ses meilleures ver-
sions de la Renault 16 grdce & des
suspensions a grande flexibilité. Freins
naturellement assistés avec disques a
I'avant certainement avec wventilation
radiale, direction & crémaillére assistée
dont devrait bientdét hériter la Renault
16, etc.

LUXUEUSE
ET FONCTIONNELLE

Indépendamment du moteur qui n'est
pas a proprement dit une nouveaute,
c'est evidemment la carrosserie qui
constitue la nouveauté la plus impor-
tante. Comme on le voit sur les photo-
graphies du prototype que nous avons
surpris, les lignes sont en partie inspi-
rées des etudes qui ont été faites sur
le BRV (Basic Research Vehicule) pour
ramener les élucubrations américaines
en matiére de normes de sécurité sur
un terrain plus pratique et susceptible
de développements commerciaux, et de

I'expérience acquise & travers certains
modéles de la gamme Renault actuelle.
C’est ainsi que si toute la partie avant
est différente (les ailes du prototype
présentent une réelle analogie® avec
celles de la berline Opel Rekord) avec
sa structure déformable integrée, la
conception de l'arriere rappelle a la
fois la Renault 16 et les coupés Renault
15 et 17 par la forme de la jupe, l'in-
clinaison de la lunette arriére, la de-
coupe du hayon.

Car la Renault 30-V6 est une berline
spacieuse 5 places 5 portes et tout
porte a croire gue Renault aura su
conserver sur cette voiture de haut de
gamme les avantages aujourdhui si
appréciés de la formule <« berline-
break = gue la Renault 16 a su si
bien mettre & 'honneur. Comme quoi
le luxe ne saurait exclure le fonction-
nel.

Ajoutons enfin qu'avec ce modéle, dont
le prix devrait se situer autour des
28 000 F, Renault a de fortes chances
de reprendre a Citroén — moins bien
placé de ce point de vue avec sa nou-
velle CX qu'avec ses traditionnelles
DS — le parc des voitures officielles
si nombreuses dans les administra-
tions, les ministéres et les préfectures.
Quant a sa diffusion dans le public,
elle sera, au moins pour un temps,
freinée par la conjoncture...

Voici la Renault 30 telle qu’elle devrait
se présenter dans sa version définitive.
On remarque, par rapport aux autres
documents, les 4 phares ronds au lieu
de deux rectangulaires; la calandre
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verticale et non plus oblique ; la partie
avant de I'aile moins anguleuse et les
pare-chocs proéminents.

On note enfin la présence d'une ba-

guette ceinturant la caisse et les deux
nervures de part et d’autre du pavillon,
qui ne sont pas sans évoquer celles
de la R 16. Les roues, enfin, seront
vraisemblablement stylisées.
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